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1.  ผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม 

กระทรวงคมนำคม มีภำรกิจหลักในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและให้บริกำรคมนำคมขนส่ง  
เพ่ือขับเคลื่อนกำรพัฒนำเศรษฐกิจ สังคม ยกระดับคุณภำพชีวิตของประชำชน ตลอดจนควำมม่ันคงของประเทศ 
ซึ่งเป็นปัจจัยส ำคัญในกำรเพิ่มขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ โดยในช่วงกำรบริหำรงำนของรัฐบำล 
พลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชำ นำยกรัฐมนตรี คณะรักษำควำมสงบแห่งชำติ เมื่อวันที่ 29 กรกฎำคม 2557  
ได้มีมติเห็นชอบกรอบยุทธศำสตร์กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 
เพ่ือเป็นกรอบกำรลงทุนพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง ระยะ 8 ปี ส ำหรับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
ใช้เป็นแนวทำงประกอบกำรพิจำรณำจัดท ำรำยละเอียดแผนงำน/โครงกำรต่อไป ต่อมำคณะรัฐมนตรีได้มีมติ
เมื่อวันที่ 27 มีนำคม 2558 ให้ควำมเห็นชอบในหลักกำรของแผนพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง
ของไทย พ.ศ. 2558-2565 และแผนปฏิบัติกำรด้ำนคมนำคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน ปี พ.ศ. 2558 เพ่ือขับเคลื่อน
กำรลงทุนด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนของประเทศไทยในระยะต่อไป  ซึ่งกระทรวงคมนำคมได้จัดท ำแผนปฏิบัติกำร
ด้ำนคมนำคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน ต่อเนื่องทุกปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2559-2562 

แผนพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 และ แผนปฏิบัติกำร
ด้ำนคมนำคมขนส่งฯ  มุ่งยกระดับกำรขนส่งและโลจิสติกส์ เพื่อเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ 
โดยพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่งในทุกสำขำ ทั้งทำงรำง ถนน น้ ำ และอำกำศ รวมทั้งกำรเชื่อมโยง
โครงข่ำยอย่ำงเป็นระบบ ซึ่งกระทรวงคมนำคมได้เร่งรัดขับเคลื่อนกำรด ำเนินโครงกำรภำยใต้แผนดังกล่ำว
อย่ำงเป็นรูปธรรม เช่น โครงกำรที่เปิดให้บริกำรแล้ว อำทิ โครงกำรพัฒนำท่ำเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอ่ำวไทย
ตอนบนฝั่งตะวันออกและตะวันตก ระยะสั้น (กำรเดินเรือเฟอร์รี่) โครงกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม โครงกำร
ปรับปรุงและพัฒนำท่ำเทียบเรือชำยฝั่ง 20G ณ ท่ำเรือกรุงเทพ และโครงกำรที่น ำเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติ
แล้วและอยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำง อำทิ โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ระยะเร่งด่วน 5 เส้นทำง ในทำงสำยเหนือ 
สำยตะวันออกเฉียงเหนือ สำยตะวันออก และสำยใต้ โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟฟ้ำในเขตกรุงเทพมหำนคร
และปริมณฑล 7 เส้นทำง (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่-คูคต สำยสีเหลือง ช่วงลำดพร้ำว-ส ำโรง 
สำยสีชมพู ช่วงแครำย-มีนบุรี สำยสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย-มีนบุรี สำยสีแดงเข้ม ช่วงบำงซื่อ- 
หวัล ำโพง สำยสีแดงอ่อน ช่วงบำงซื่อหัวหมำก และ สำยสีม่วง เตำปูน-รำษฎร์บูรณะ) โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง
เชื่อมต่อ 3 สนำมบิน แบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภำ) โครงกำรพัฒนำระบบรถไฟควำมเร็วสูง
เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภำค ช่วงกรุงเทพมหำนคร-หนองคำย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหำนคร-นครรำชสีมำ) โครงกำร
พัฒนำทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง 3 โครงกำร (สำยพัทยำ -มำบตำพุด สำยบำงปะอิน -นครรำชสีมำ  
และสำยบำงใหญ่-กำญจนบุรี) โครงกำรทำงพิเศษพระรำม 3-ดำวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหำนคร
ด้ำนตะวันตก โครงกำรพัฒนำท่ำเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  โครงกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ. 2561-2580) 
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โครงกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนกระบี่ และท่ำอำกำศยำนแม่สอด จังหวัดตำก โครงกำรศูนย์ซ่อมบ ำรุงอำกำศยำน 
(Maintenance Repair and Overhaul: MRO) ณ ท่ำอำกำศยำนอู่ตะเภำ เป็นต้น ซึ่งกระทรวงคมนำคมอยู่ระหว่ำง
เร่งรัดด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำรดังกล่ำวให้แล้วเสร็จ เพ่ือขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศ และยกระดับ
คุณภำพชีวิตประชำชนตำมแผนที่วำงไว้  

2.  ความเป็นมา 

รัฐธรรมนูญแห่งรำชอำณำจักรไทย พ.ศ. 2560 มำตรำ 65 ก ำหนดให้รัฐพึงจัดให้มีกำรจัดท ำ
ยุทธศำสตร์ชำติเป็นเป้ำหมำยกำรพัฒนำประเทศอย่ำงยั่งยืนตำมหลักธรรมำภิบำล เพ่ือใช้เป็นกรอบในกำรจัดท ำ 
แผนต่ำงๆ ให้สอดคล้องและบูรณำกำรกัน ทั้งนี้ รัฐบำลจึงได้มอบหมำยให้ทุกกระทรวงจัดท ำยุทธศำสตร์ ระยะ 20 ปี 
เพ่ือก ำหนดกรอบทิศทำงในกำรขับเคลื่อนกำรด ำเนินงำนไปสู่กำรเป็นประเทศที่มั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน มีควำมต่อเนื่อง 
สอดรับกบักำรเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นทั้งจำกภำยนอกและภำยในประเทศ อย่ำงเป็นรูปธรรม 

โดยคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 30 มิถุนำยน 2558  เห็นชอบให้แต่งตั้งคณะกรรมกำรจัดท ำ
ยุทธศำสตร์ชำติ เพ่ือจัดท ำร่ำงยุทธศำสตร์ชำติ ระยะ 20 ปี มีอ ำนำจหน้ำที่ ในกำรจัดท ำร่ำงยุทธศำสตร์ชำติ 
ระยะ 20 ปี เพื่อใช้ในกำรขับเคลื่อนกำรพัฒนำประเทศสู่ควำมมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน ทั้งนี้ คณะรัฐมนตรี
ได้มีมติเมื่อวันที่ ๕ มิถุนำยน ๒๕๖๑ เห็นชอบร่ำงยุทธศำสตร์ชำติ ประกอบกับ ในครำวประชุมสภำนิติบัญญัติ
แห่งชำติ เมื่อวันที่ ๖ กรกฎำคม ๒๕๖๑ ได้มีมติให้ควำมเห็นชอบยุทธศำสตร์ชำติ (พ.ศ. 2561-2580) แล้ว
โดยประกำศในรำชกิจำนุเบกษำ เมื่อวันที่ 13 ตุลำคม ๒๕๖๑ อนึ่ง ยุทธศำสตร์ชำติ ๒๐ ปี (พ.ศ. 2561-2580) 
เป็นยุทธศำสตร์ชำติฉบับแรกของประเทศไทยตำมรัฐธรรมนูญแห่งรำชอำณำจักรไทย ซึ่งจะต้องน ำมำใช้เป็นกรอบ
ในกำรก ำหนดทิศทำงในกำรบริหำรประเทศ  

3.  สาระส าคัญยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ ๒๐ ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 

 คณะกรรมกำรจัดท ำยุทธศำสตร์ชำติ ได้จัดท ำยุทธศำสตร์ชำติ ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) 
เพ่ือให้หน่วยงำนใช้เป็นกรอบในกำรจัดท ำยุทธศำสตร์ในส่วนที่ เกี่ยวข้องกับภำรกิจของหน่วยงำน โดยมี
สำระส ำคัญสรุปได้ดังนี้ 

 3.๑ วิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีควำมมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนำแล้ว ด้วยกำรพัฒนำ
ตำมหลักปรัชญำของเศรษฐกิจพอเพียง” หรือเป็นคติพจน์ประจ ำชำติว่ำ “มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน” เพ่ือให้ประเทศ
มีขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน มีรำยได้สูงอยู่ในกลุ่มประเทศพัฒนำแล้ว คนไทยมีควำมสุข อยู่ดี กินดี สังคม   
มีควำมมั่นคง เสมอภำคและเป็นธรรม 

 3.๒ ยุทธศาสตร์ชาติที่ใช้เป็นกรอบแนวทางการพัฒนาในระยะ 20 ปี ประกอบด้วย 6 ยุทธศำสตร์ 
  ๑) ยุทธศำสตร์ด้ำนควำมมั่นคง 
  ๒) ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรสร้ำงควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน 
  ๓) ยุทธศำสตร์กำรพัฒนำและเสริมสร้ำงศักยภำพคน 
  ๔) ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรสร้ำงโอกำสควำมเสมอภำคและเท่ำเทียมกันทำงสังคม 
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  ๕) ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรสร้ำงกำรเติบโตบนคุณภำพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
  ๖) ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรปรับสมดุลและพัฒนำระบบกำรบริหำรจัดกำรภำครัฐ 

4.  เป้าหมายการพัฒนาที่ย่ังยืน  

  องค์กำรสหประชำชำติได้ก ำหนดเป้ำหมำยกำรพัฒนำขึ้นใหม่ต่อจำกเป้ำหมำยกำรพัฒนำแห่งสหัสวรรษ 
โดยอำศัยกรอบควำมคิดที่มองกำรพัฒนำเป็นมิติ (Dimensions) ของเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อมให้มี
ควำมเชื่อมโยงกัน เรียกว่ำเป้ำหมำยกำรพัฒนำที่ยั่งยืน ค.ศ. 2030 โดยมีเป้ำหมำยกำรพัฒนำที่ยั่งยืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) ประกอบด้วย 17 เป้ำหมำยและ 169 เป้ำประสงค ์ซึ่งจะมีส่วนส ำคัญในกำรก ำหนด
ทิศทำงกำรพัฒนำประเทศไทยในอนำคต กระทรวงคมนำคมและกระทรวงอุตสำหกรรมเป็นหน่วยงำน
รับผิดชอบหลักในเป้ำหมำยที่ 9 คือ สร้ำงโครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่มีควำมทนทำน ส่งเสริมกำรพัฒนำอุตสำหกรรม
ที่ครอบคลุมและยั่งยืนและส่งเสริมนวัตกรรม (Industry, Innovation and Infrastructure) ภำยใต้เป้ำประสงค์ที่ 9.1 
กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่มีคุณภำพ เชื่อถือได้ ยั่งยืนและมีควำมทนทำน ซึ่งรวมถึงโครงสร้ำงพ้ืนฐำนของภูมิภำค
และที่ข้ำมเขตแดน เพ่ือสนับสนุนกำรพัฒนำทำงเศรษฐกิจและควำมเป็นอยู่ที่ดีของมนุษย์โดยมุ่งเป้ำหมำยที่กำรเข้ำถึง
ได้ในรำคำที่สำมำรถจ่ำยได้และเท่ำเทียมส ำหรับทุกคน ทั้งนี้ กำรจัดท ำยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบคมนำคม
ขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี ได้ด ำเนินกำรให้สอดคล้องกับเป้ำหมำยกำรพัฒนำที่ยั่งยืน (SDGs)  

5.  การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม (SWOT Analysis) ระบบคมนาคมขนส่งของประเทศ 

กระทรวงคมนำคมมีภำรกิจในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและบริกำรด้ำนคมนำคมขนส่งของประเทศ 
ประกอบด้วย กำรจัดให้มีโครงสร้ำงพ้ืนฐำน สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรคมนำคมขนส่ง กำรขนส่งในเมือง 
ระหว่ำงเมือง และระหว่ำงประเทศ ให้มีควำมครอบคลุมทั้งภูมิภำคของประเทศ ตลอดจนกำรเชื่อมโยงกำรขนส่ง
ระหว่ำงประเทศให้เป็นไปอย่ำงมีประสิทธิภำพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และได้มำตรฐำน สอดคล้องกับกำรพัฒนำ
ประเทศสู่ประเทศไทย 4.0 ทั้งนี้ กำรวิเครำะห์สภำพแวดล้อมระบบคมนำคมขนส่งของไทย สรุปได้ดังนี้ 

5.1 จุดแข็ง (Strengths) ประกอบด้วย 
 1) โครงข่ายและคุณภาพของโครงสร้างพื้นฐานทางถนนและอากาศ กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำน

ด้ำนคมนำคมขนส่งของประเทศไทยในด้ำนถนน มีโครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงถนนที่ครอบคลุมและมีมำตรฐำน 
คุณภำพของถนนและควำมเชื่อมโยงของโครงข่ำยถนนอยู่ในเกณฑ์ดี ข้อมูลจำก (The Global Competitiveness 
Report 2015-2016, World Economic Forum) พบว่ำคุณภำพโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงถนนอยู่ในล ำดับที่ 51 
จำก 140 ประเทศทั่วโลก เช่นเดียวกับคุณภำพโครงสร้ำงพ้ืนฐำน ทำงอำกำศซึ่งอยู่ในล ำดับที่ 38 จำก 140 
ประเทศท่ัวโลก และปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศอยู่ในล ำดับที่ 14 จำก 140 ประเทศท่ัวโลก 

 2) ความได้เปรียบเชิงภูมิศาสตร์ของท าเลที่ตั้ง (Location) ท ำเลที่ตั้งของประเทศไทยมีควำมได้เปรียบ
ต่อกำรคมนำคมขนส่งในภูมิภำค ซึ่งมีพ้ืนที่ที่สำมำรถเชื่อมต่อกำรคมนำคมขนส่งทั้งทำงบก ทำงรำง ทำงน้ ำ 
และทำงอำกำศกับประเทศเพ่ือนบ้ำน เชื่อมโยงไปยังประเทศใกล้เคียงและนำนำประเทศได้ รวมทั้งประเทศไทย
มีศักยภำพในกำรพัฒนำไปสู่กำรเป็นจุดเชื่อมต่อกำรขนส่งของภูมิภำคในทุกรูปแบบกำรขนส่ง (Hub for Connectivity) 
เพ่ือเป็นศูนย์กลำงทำงเศรษฐกิจและกำรค้ำที่ส ำคัญแห่งหนึ่งของภูมิภำค สำมำรถพัฒนำกำรขนส่งต่อเนื่อง 
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หลำยรูปแบบ และมีถนนเชื่อมโยงตำมแนวระเบียงเศรษฐกิจ North-South Economic Corridor และ East-West 
Economic Corridor โดยเฉพำะเมื่อพิจำรณำปริมำณเที่ยวบินและกำรเป็นจุดเชื่อมต่อระหว่ำงภูมิภำค ภำคใต้ของไทย 
มีชำยฝั่งทะเลทั้ง 2 ด้ำนติดทั้งมหำสมุทรอินเดียและมหำสมุทรแปซิฟิก มีศักยภำพในกำรพัฒนำด้ำนกำรขนส่ง
ทำงทะเลและกำรขนส่งชำยฝั่ง และกำรขนส่งทำงอำกำศ 

 5.๒ จุดอ่อน (Weaknesses) ประกอบด้วย 
  1) ต้นทุนโลจิสติกส์ โดยเฉพำะต้นทุนกำรขนส่งอยู่ในเกณฑ์ที่สูงเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศ
ที่พัฒนำแล้ว ปัจจุบันมีต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ประมำณร้อยละ 14.2 
ส่วนหนึ่งเนื่องมำจำกต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำประมำณร้อยละ 7.4 ต่อ GDP ที่มีสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 51.9 
และต้นทุนโลจิสติกส์มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น 
  2) โครงข่ายโครงสร้างพื้นฐาน กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง โดยเฉพำะ
กำรขนส่งทำงรำง ยังไม่ครอบคลุมและเป็นโครงข่ำยที่ไม่สมบูรณ์ กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนคมนำคมขนส่ง 
ในแต่ละรูปแบบยังขำดกำรบูรณำกำรโดยเฉพำะกำรให้บริกำรระบบขนส่งมวลชน ระบบขนส่งสำธำรณะ 
และขำดกำรเชื่อมต่อระหว่ำงรูปแบบกำรขนส่งที่มีประสิทธิภำพ เช่น กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะเชื่อมต่อ
ระบบขนส่งมวลชน (Feeder systems) ท่ำอำกำศยำน ท่ำเรือ และสถำนีขนส่งผู้โดยสำรของเมืองหลักในภูมิภำค 
  3) ความซ้ าซ้อนของบทบาทหน้าที่ของหน่วยงาน กำรบริหำรจัดกำรภำครัฐในสำขำกำรขนส่ง 
ยังไม่มีกำรแบ่งแยกบทบำทหน้ำที่ในด้ำนนโยบำย (Policy) ด้ำนกำรก ำกับดูแล (Regulator) และบทบำท
กำรเป็นผู้ประกอบกำร (Operator) ที่ชัดเจน ท ำให้เกิดควำมซ้ ำซ้อนในกำรด ำเนินงำนและไม่มีประสิทธิภำพ  
  4) ความพร้อมและการยอมรับของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน กำรด ำเนินโครงกำรพัฒนำ
โครงสร้ำงพ้ืนฐำนขนำดใหญ่ ของภำครัฐที่มีผลกระทบต่อสังคมและสิ่ งแวดล้อมยังขำดควำมพร้อม 
ในกำรด ำเนินกำร เช่น กำรจัดล ำดับควำมส ำคัญ กำรศึกษำควำมเหมำะสมและกำรจัดซื้อ/เวนคืนที่ดิน เป็นต้น 
ส่งผลให้กำรพัฒนำล่ำช้ำ ไม่ต่อเนื่อง ไม่ทันกับควำมต้องกำรใช้บริกำรของประชำชน แม้ว่ำจะได้รับกำรส่งเสริม
จำกภำครัฐก็ตำม ประกอบกับไม่ได้รับกำรยอมรับจำกภำคประชำชน เนื่องจำกขำดกำรประชำสัมพันธ์ 
และกำรมีส่วนร่วมตั้งแต่กำรเริ่มต้นวำงแผนโครงกำร   
  5) กฎหมายและการบังคับใช้ กฎหมำยที่เกี่ยวข้องด้ำนกำรขนส่งในบำงเรื่องยังไม่เป็นปัจจุบัน 
ไม่สอดรับกับบทบำทภำรกิจของหน่วยงำน และไม่เอื้อต่อกำรส่งเสริมกำรให้เอกชนเข้ำร่วมในกำรลงทุน
หรือบริหำรจัดกำรโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนกำรคมนำคมขนส่ง เช่น ท่ำเรือและสนำมบิน อีกทั้งกำรบังคับใช้
กฎหมำยจรำจรและกำรขนส่งยังไม่มีประสิทธิภำพ 
  6) ค่าโดยสารระบบขนส่งสาธารณะและระบบขนส่งมวลชน โครงสร้ำงค่ำโดยสำรระบบขนส่ง
สำธำรณะและระบบขนส่งมวลชน มีสัดส่วนที่ค่อนข้ำงสูง เมื่อเทียบกับค่ำครองชีพของประชำชน 

 5.3 โอกาส (Opportunities) ประกอบด้วย 
  1) กระแสโลกาภิวัตน์ (Globalization) กำรเปลี่ยนแปลงที่ส ำคัญด้ำนสังคม เศรษฐกิจของโลก
ในอนำคตส่งผลกระทบต่อประเทศไทยอย่ำงหลีกเลี่ยงไม่ได้ สังคมโลกจะมีควำมเชื่อมโยงใกล้ชิดกันมำกขึ้น
เป็นสภำพไร้พรมแดน กำรวำงนโยบำยอย่ำงมีประสิทธิผลจึงต้องอำศัยควำมยืดหยุ่น นวัตกรรมและกำรคิดริเริ่มสร้ำงสรรค์ 
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ตลอดจนควำมสำมำรถในกำรปรับตัวให้เข้ำกับกำรเปลี่ยนแปลงที่รวดเร็วในสภำพแวดล้อม กำรรวมกลุ่มเศรษฐกิจ 
ในภูมิภำคท ำให้เกิดกำรเชื่อมโยงทุกระบบ เช่น ประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) 
เกิดกำรรวมฐำนกำรผลิตเข้ำมำสู่ตลำดเดียวภำยในภูมิภำคอำเซียน กำรเพ่ิมบทบำทภูมิภำคเอเชียให้เป็นศูนย์กลำง
เศรษฐกิจโลก ซึ่งอำจส่งผลให้มีปริมำณผู้เดินทำงในภูมิภำคผ่ำนประเทศไทย  และเดินทำงมำยังประเทศไทย
เพ่ิมมำกข้ึนและปริมำณกำรค้ำระหว่ำงประเทศภำยในกลุ่มภูมิภำคอำเซียนที่เพ่ิมสูงขึ้น เป็นต้น 
  2) การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางหรือบริเวณสถานีรถไฟฟ้า  (Transit Oriented 
Development: TOD) เป็นโอกำสของภำคเอกชนในกำรพัฒนำพ้ืนที่เชิงพำณิชย์ตำมแนวเส้นทำงระบบ
ขนส่งมวลชน โดยภำครัฐอำจน ำรำยได้ที่เกิดขึ้นจำกมูลค่ำที่ดินที่เพิ่มสูงขึ้นและรำยได้จำกกำรพัฒนำพ้ืนที่
ในเชิงพำณิชย์มำสนับสนุนกำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชนในอนำคตต่อไป 
  3) การกระจายความเจริญและการพัฒนาให้มีความทั่วถึงมากขึ้น (Urbanization) ส่งผลให้
ควำมเป็นเมืองมีแนวโน้มขยำยตัวอย่ำงต่อเนื่อง ท ำให้เกิดกำรปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในกำรเดินทำงมีกำรกระจำยตัว
ของแหล่งที่อยู่อำศัยบริเวณชำนเมืองและปริมณฑล เกิดควำมต้องกำรในกำรเดินทำงจำกแหล่งที่อยู่อำศัยใหม่
เข้ำสู่แหล่งที่ท ำงำน สถำนศึกษำ และแหล่งกิจกรรมอ่ืนๆ เพ่ิมมำกข้ึน 
  4) กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศในทุกระดับและความตกลงในด้านต่างๆ จะก่อให้เกิด
ควำมต้องกำรในกำรเดินทำง กำรค้ำ กำรลงทุนที่เพ่ิมสูงขึ้น จะเป็นโอกำสของประเทศไทยในกำรใช้ควำมได้เปรียบ 
เชิงภูมิศำสตร์ในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งเพ่ือรองรับควำมต้องกำรในกำรเดินทำงและขนส่งที่มีแนวโน้ม
เพ่ิมสูงขึ้น ผู้ประกอบกำรขนส่งของไทยสำมำรถใช้โอกำสในกำรขยำยตลำดกำรให้บริกำร และกำรแข่งขันที่มี
แนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นเป็นควำมท้ำทำยให้ผู้ประกอบกำรพัฒนำศักยภำพ ขยำยกำรลงทุนและขอบเขตกำรให้บริกำร
ไปยังประเทศอ่ืนได้ รวมทัง้กำรส่งเสริมและสร้ำงผู้ประกอบกำรใหม่จำกหน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้องทั้งในด้ำนเงินทุน 
ควำมรู้ในกำรด ำเนินธุรกิจ เป็นต้น 
  5) การพัฒนาด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรมอย่างต่อเนื่อง (Technological and Innovation) 
กำรเปลี่ยนแปลงด้ำนเทคโนโลยีและกำรใช้นวัตกรรมจะเป็นเงื่อนไขส ำคัญส ำหรับอนำคตของโลกและประเทศไทย 
โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งเทคโนโลยีอัจฉริยะจะส่งผลกระทบในกำรด ำรงชีวิตของคนในสังคม กำรด ำเนินกิจกรรมทำงเศรษฐกิจ 
และพฤติกรรมกำรเดินทำง อีกท้ังจะท ำให้เกิดธุรกิจรูปแบบใหม่ ในขณะเดียวกันประเทศไทยก ำลังเริ่มสนับสนุน
ภำคเศรษฐกิจดิจิทัล (Digital Economy) ดังนั้น กำรวำงแผนกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง
และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกต่ำงๆ ต้องค ำนึงถึงกำรเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีในอนำคตด้วย 
  6) การเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งและโลจิสติกส์ เพ่ือลดต้นทุนกำรขนส่งและเพ่ิมขีดควำมสำมำรถ
ในกำรแข่งขันของประเทศ โดยค ำนึงถึงกำรพัฒนำระบบรำงและระบบกำรขนส่งทำงน้ ำให้เป็นระบบกำรขนส่งหลัก
ของประเทศ กำรบริหำรจัดกำรกำรขนส่งโดยใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมที่มีควำมก้ำวหน้ำ และกำรพัฒนำ
ระบบขนส่งสำธำรณะที่มีประสิทธิภำพ 

 5.4 ข้อจ ากัด (Threats) ประกอบด้วย 
  1) ความไม่แน่นอนทางการเมืองและนโยบายของภาครัฐ ส่งผลให้กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำน
ด้ำนคมนำคมขนส่งขำดควำมชัดเจนและต่อเนื่อง ท ำให้กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนเกิดควำมล่ำช้ำไม่เป็นไปตำมแผน
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ที่ก ำหนดไว้และไม่สำมำรถรองรับควำมต้องกำรในกำรเดินทำงที่เพ่ิมขึ้นอย่ำงต่อเนื่องได้ และกำรพัฒนำโครงสร้ำง
พ้ืนฐำนของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องไม่ประสำนสอดคล้องกันท ำให้โครงข่ำยกำรให้บริกำรไมค่รบถ้วนและมีประสิทธิภำพ 
  2) การขาดการบูรณาการระหว่างหน่วยงานภาครัฐอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง ในกำรพัฒนำโครงสร้ำง
พ้ืนฐำนและกำรบริหำรจัดกำร เช่น องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น กรมธนำรักษ์ เป็นต้น   
  3) การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Climate Change) ส่งผลต่อความเสี่ยงในการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐาน อุณหภูมิของบรรยำกำศโลกที่เพ่ิมขึ้นอย่ำงรวดเร็วท ำให้เกิดภำวะโลกร้อน ซึ่งข้อตกลงระหว่ำงประเทศ 
ที่ไทยจะด ำเนินกำรลดก๊ำซเรือนกระจก โดยมีเป้ำหมำยกำรรักษำระดับกำรเพ่ิมข้ึนของอุณหภูมิเฉลี่ยที่พ้ืนผิวโลก
เมื่อเทียบกับช่วงก่อนกำรปฏิวัติอุตสำหกรรมในระดับที่ไม่เกิน 2 องศำเซลเซียส ส่งผลให้ไทยต้องมีส่วนร่วม 
ในกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกอย่ำงต่อเนื่อง โดยก ำหนดเป้ำหมำยในกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเพ่ิมขึ้น 
เป็นร้อยละ 25 ภำยในปี พ.ศ. 2573 
  4) การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากรที่สัดส่วนประชากรผู้สูงอายุเพิ่มสูงขึ้น (Aging Society) 
ส่งผลโดยตรงต่อประชำกรวัยท ำงำนลดลง สัดส่วนประชำกรสูงอำยุที่มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นในปี พ.ศ.  ๒๕๗๓  
ท ำให้ประเทศไทยจะก้ำวเข้ำสู่สังคมผู้สูงอำยุ โดยจะมีผู้สูงอำยุถึงร้อยละ ๒๕ ของประชำกรทั้งหมดซึ่งประชำกร
สูงอำยุดังกล่ำวจะต้องพ่ึงพิงกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะและระบบขนส่งมวลชนมำกขึ้น ในขณะที่
กำรพัฒนำระบบรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนยังขำดระบบสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกเพ่ือรองรับผู้สูงอำยุ  
  5) ภัยธรรมชาติและภัยพิบัติ  (Natural Disaster) เช่น  แผ่นดินไหว น้ ำท่วม เป็นต้น  
ซ่ึงอำจสร้ำงควำมเสียหำยต่อกำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง 

6.  แนวคิดและภาพในอนาคตของการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 

 กำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทยในอนำคตมุ่งเน้นกำรพัฒนำเพ่ือรองรับกำรเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต 
พฤติกรรมกำรเดินทำงของผู้คนและรูปแบบในกำรท ำธุรกิจ และควำมต้องกำรในกำรเดินทำงอันเป็นผลกระทบ
จำกกระแสโลกำภิวัตน์ กำรกระจำยควำมเจริญไปสู่ภูมิภำคมำกขึ้น และบริบทกำรเปลี่ยนแปลงที่ส่งผลต่อกำรพัฒนำ
ระบบคมนำคมขนส่ง สำมำรถตอบสนองผู้ใช้บริกำร มีควำมทันสมัย และรองรับกำรเจริญเติบโตในอนำคตตลอดจน
ยกระดับคุณภำพชีวิตของประชำชน ดังนั้น ในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งจึงต้องค ำนึงถึงประเด็นที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

 



ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)         ๗ 

 6.1 การขนส่งท่ีปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green and Safe Transport) 
  1) ส่งเสริมกำรคมนำคมขนส่งที่ปลอดภัยในทุกรูปแบบกำรขนส่ง โดยมุ่งเน้นกำรจัดให้มี
โครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่ปลอดภัยได้มำตรฐำน กำรบังคับใช้กฎหมำยจรำจรและขนส่ง เช่น กำรก ำกับดูแล
ผู้ประกอบกำรขนส่งในทุกรูปแบบให้เป็นไปตำมกฎและระเบียบที่ก ำหนดไว้  กำรปลูกฝังวินัยจรำจรโดยเฉพำะ 
กำรใช้รถใช้ถนนซึ่งมีอัตรำกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนสูง กำรบริหำรจัดกำรโดยน ำเทคโนโลยีสมัยใหม่มำใช้
ในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและกำรบริหำรจัดกำรกำรคมนำคมขนส่งให้มีประสิทธิภำพ นอกจำกนี้ 
หน่วยงำนที่ให้บริกำรด้ำนคมนำคมขนส่งยังต้องบริหำรจัดกำรบุคลำกรเพ่ือให้ปฏิบัติงำนตำมชั่วโมงกำรท ำงำนที่
เหมำะสม โดยไม่ก่อให้เกิดควำมเหนื่อยล้ำของผู้ปฏิบัติที่เกี่ยวข้อง (เช่น นักบิน ผู้ควบคุมจรำจรทำงอำกำศ 
พนักงำนขับรถหรือเรือโดยสำรสำธำรณะ เป็นต้น) ซ่ึงอำจน ำไปสู่ผลกระทบต่อควำมปลอดภัยได้ 
  2) ส่งเสริมกำรคมนำคมขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม สนับสนุนกำรคมนำคมขนส่งที่ไม่ใช้
เครื่องยนต์ เช่น กำรใช้รถจักรยำน กำรเดิน เป็นต้น กำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะหรือขนส่งมวลชนในเมืองหลัก
ในภูมิภำคเพ่ือเป็นทำงเลือกส ำหรับประชำชนในกำรเดินทำง โดยเฉพำะกำรขนส่งทำงน้ ำและทำงรำง ซึ่งเป็นรูปแบบ
กำรขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและพัฒนำสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกด้ำนกำรขนส่งทำงถนน เพ่ือส่งเสริมกำรลดใช้
รถยนต์ส่วนบุคคล เช่น จุดจอดรถจักรยำน จุดจอดแล้วจร (Park and Ride) ทำงเดินเท้ำที่สะดวกและปลอดภัย เป็นต้น 
นอกจำกนี้ ยังส่งเสริมให้มีกำรปรับเปลี่ยนมำใช้พลังงำนสะอำดหรือพลังงำนทำงเลือก และเทคโนโลยีด้ำนกำรขนส่ง
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น รถที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงำนไฟฟ้ำ (Electric Vehicles) กำรตรวจสภำพรถยนต์
และรถจักรยำนยนต์ที่เข้มงวด กำรเพ่ิมประสิทธิภำพกำรปฏิบัติกำรบิน กำรใช้สนำมบิน และกำรบริหำรจรำจร
ทำงอำกำศ เป็นต้น  

 6.2 การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency)  
  1) เพ่ิมประสิทธิภำพกำรขนส่งและโลจิสติกส์โดยพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนคมนำคมขนส่ง 
ให้เชื่อมโยงฐำนกำรผลิต แหล่งเกษตรกรรมและอุตสำหกรรม ประตูกำรค้ำและสถำนที่ท่องเที่ยวที่ส ำคัญ 
เชื่อมต่อระหว่ำงรูปแบบกำรขนส่งต่ำงๆ และเชื่อมโยงระหว่ำงเมืองหลักในภูมิภำค มีกำรบริหำรจัดกำรที่มี
ประสิทธิภำพเพ่ือลดต้นทุนโลจิสติกส์ ลดปัญหำคอขวด และส่งเสริมกำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบ โดยให้กำรขนส่ง
ทำงรำงและทำงน้ ำเป็นรูปแบบกำรขนส่งหลัก และมีกำรขนส่งทำงถนนเป็นระบบสนับสนุน (Feeder Systems)  
และพัฒนำควำมสำมำรถในกำรรองรับ (Capacity) และประสิทธิภำพ (Efficiency) ของโครงสร้ำงพ้ืนฐำน 
เพ่ือเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ เช่น กำรขนส่งทำงรถไฟ ท่ำอำกำศยำน และท่ำเรือ เป็นต้น 
  2) กำรใช้ ระบบขนส่ งอัจฉริยะ (Intelligent Transport Systems: ITS) และเทคโนโลยี 
ในกำรยกระดับกำรให้บริกำรขนส่งและบริหำรจัดกำรระบบคมนำคมขนส่งให้มีประสิทธิภำพสูงสุด เช่น กำรรำยงำน
สภำพกำรจรำจรแบบทันที (Real time) กำรควบคุมสัญญำณไฟจรำจร กำรควบคุมควำมเร็วในกำรขับขี่ ระบบกำรคิด
ค่ำบริกำรอิเล็กทรอนิกส์ ระบบทำงหลวงอัจฉริยะ เป็นต้น และกำรแลกเปลี่ยนข้อมูลกำรจรำจรโดยไม่ต้องผ่ำน
ศูนย์ข้อมูลกำรจรำจรอื่นๆ รวมทั้งกำรใช้ GPS ควบคุมกำรขับขีข่องรถโดยสำรสำธำรณะและรถขนส่งสินค้ำ  
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 6.3 ระบบคมนาคมขนส่งที่เข้าถึงได้อย่างเสมอภาคและเท่าเทียม (Inclusive Transport) 
  กำรยกระดับกำรขนส่งให้สำมำรถรองรับผู้ใช้งำนได้ทุกกลุ่ม (Universal Design/Transport for all) 
ทั้งกลุ่มผู้สูงอำยุ ผู้พิกำร และเด็ก เพ่ือให้ประชำชนทุกกลุ่มสำมำรถเข้ำถึงกำรบริกำรขนส่งได้อย่ำงสะดวก 
(Accessibility) มีค่ำโดยสำรที่เหมำะสม (Affordability) และมีประสิทธิภำพ เป็นต้น โดยเริ่มตั้งแต่กำรออกแบบ 
และพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและกำรให้บริกำร ซึ่งมีส่วนส ำคัญในกำรพัฒนำสังคมไทย เปิดโอกำสในกำร
เดินทำงให้ประชำชนทุกกลุ่มสำมำรถเข้ำร่วมกิจกรรมทำงเศรษฐกิจและสังคม โดยใช้บริกำรระบบขนส่ง
สำธำรณะและขนส่งมวลชนได้อย่ำงทั่วถึงและเท่ำเทียม ซึ่งต้องมีกำรพัฒนำทั้งด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและกำรบริหำรจัดกำร 
รวมทั้งกำรพิจำรณำมำตรกำรสนับสนุนค่ำโดยสำร (Subsidy) แก่นักเรียน นักศึกษำ ผู้สูงอำยุ ผู้ พิกำร  
และผู้มีรำยได้น้อยหรือผู้ด้อยโอกำสทำงสังคม เป็นต้น 
 ทั้งนี้ แนวคิดในการพัฒนาทั้ง 3 ประเด็นดังกล่าวข้างต้นจะต้องส่งเสริมและพัฒนาบุคลากร 
เทคโนโลยี การวิจัยและพัฒนา (Research and Development) ในการน าเครื่องมือด้านนวัตกรรม 
(Innovation) และการบริหารจัดการ (Management) ที่มีประสิทธิภาพ มาใช้เป็นเครื่องมือส าคัญ 
ในกระบวนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งและกำรขับเคลื่อนกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนในทุกขั้นตอน  
เริ่มตั้งแต่กำรศึกษำวิเครำะห์โครงกำร กำรออกแบบ กำรก่อสร้ำง กำรใช้งำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน และกำรติดตำม
ประเมินผล รวมทั้งกำรมีระบบบริหำรจัดกำรที่ดีในกำรลงทุนโครงกำรต่ำงๆ ซึ่งจะช่วยเพ่ิมประสิทธิภำพในกำร
คมนำคมขนส่งในอนำคต  

7.  ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2561-2580 

 7.1 วิสัยทัศน์ “มุ่งสู่กำรขนส่งที่ยั่งยืน” 

  ระบบคมนำคมขนส่งในอนำคตจะเป็น “ระบบคมนำคมขนส่งที่ทันสมัย มีประสิทธิภำพ 
(ครอบคลุมเชื่อมโยง ตรงต่อเวลำ สะดวก ปลอดภัย และมีค่ำโดยสำรที่เป็นธรรม) เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
และประชำชนทุกคนสำมำรถเข้ำถึงได้ โดยให้ควำมส ำคัญกับกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะและระบบขนส่ง
มวลชนให้ครอบคลุม ทั่วถึง และเท่ำเทียม ทั้งในด้ำนกำรลงทุนพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและกำรให้บริกำร 
เพ่ือให้สำมำรถรองรับควำมต้องกำรกำรเดินทำง กำรขนส่งสินค้ำ ตลอดจนกำรพัฒนำประเทศสู่ประเทศไทย 4.0” 

 7.2 เป้าประสงค์ 

  จำกวิสัยทัศน์ข้ำงต้นจึงก ำหนดเป้ำประสงค์ในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของประเทศไทย  
โดยมุ่งเน้นกำรใช้นวัตกรรม เทคโนโลยี และกำรบริหำรจัดกำร เพ่ือพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งที่มีคุณภำพ 
และยกระดับกำรให้กำรบริกำรด้ำนคมนำคมขนส่ง ให้มีควำมสะดวกและปลอดภัย โดยได้ก ำหนด  
2 เป้ำประสงคห์ลัก ดังนี้ 
  1) ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนด้านการขนส่งและการเดินทาง ให้ประชำชนมีระบบ
คมนำคมขนส่งที่ทันสมัย มีประสิทธิภำพ ปลอดภัย มีมำตรฐำน ได้รับควำมสะดวกในกำรเดินทำงและส่งเสริม
ให้ประชำชนสำมำรถเข้ำถึงกิจกรรมทั้งด้ำนเศรษฐกิจและสังคมต่ำงๆ เพ่ือรองรับกำรขยำยตัวและกำรเปลี่ยนแปลง
ของสังคมและท ำให้ประชำชนมีควำมเป็นอยู่ท่ีดีขึ้น 
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  2) ขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  
กำรมีระบบคมนำคมขนส่งที่มีประสิทธิภำพจะเป็นกลไกและเครื่องมือที่ส ำคัญในกำรลงทุนในภำคกำรผลิต  
และขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพำะต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำเป็นสัดส่วนที่ส ำคัญของต้นทุนโลจิสติกส์
ซึ่งท ำให้ประชำชนสำมำรถลดค่ำใช้จ่ำยและมีรำยได้สูงขึ้น 

 7.3 ยุทธศาสตร์ 

  กระทรวงคมนำคมได้ก ำหนดยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ. 2561 - 2580) เพ่ือเป็นกรอบทิศทำงในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทยในระยะยำว และให้หน่วยงำน
ที่เกี่ยวข้องขับเคลื่อนไปในทิศทำงและมุ่งสู่เป้ำหมำยเดียวกัน สอดคล้องกับยุทธศำสตร์ชำติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 
และแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 2564) ตลอดจนกำรก้ำวสู่กำรเป็น
ประเทศไทย 4.0 ที่มีกำรก ำหนดเป้ำหมำยกำรพัฒนำในอนำคตของประเทศในระยะยำวเกิดกำรบูรณำกำรแผนงำน
โครงกำรร่วมกันเพื่อบรรลุเป้ำหมำยที่ก ำหนดไว้ได้ส ำเร็จ โดยประกอบด้วย ยุทธศำสตร์ 5 ด้ำน ดังนี้ 

  1) ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนส่ง (Integrated Transport Systems) 

   (1) กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทุกรูปแบบกำรขนส่งและกำรบริกำร โดยบูรณำกำร
แผนงำน/โครงกำรกับทุกหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องตั้งแต่ขั้นตอนกำรวำงแผนจนถึงขั้นตอนกำรก่อสร้ำงให้มีควำมสอดคล้อง
กับกำรพัฒนำโครงข่ำยกำรขนส่งทั้งระบบและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอ่ืนๆ ให้มีโครงข่ำยคมนำคมขนส่งที่สมบูรณ์
และมีประสิทธิภำพ เป้ำหมำยส ำคัญ ประกอบด้วย กำรเชื่อมโยงโครงข่ำย (Connectivity) กำรเข้ำถึง 
(Accessibility) และควำมคล่องตัวในกำรจรำจร (Mobility) โดยมีกำรบูรณำกำรระหว่ำงรูปแบบกำรขนส่ง 
(Intermodal transport) มุ่งเน้นให้ระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงรำงและทำงน้ ำเป็นรูปแบบกำรขนส่งหลักของประเทศ 
ระบบกำรขนส่งทำงถนนเป็นระบบเสริม (Feeder Systems) เพ่ือขนส่งทั้งผู้โดยสำรและสินค้ำ ค ำนึงถึงกำรเชื่อมต่อ
ให้มีประสิทธิภำพสูงสุดเพ่ือลดต้นทุนกำรขนส่ง พัฒนำศูนย์กำรเปลี่ยนถ่ำยรูปแบบกำรขนส่งสินค้ำ เช่น Inland 
Container Depot (ICD) หรือ Container Yard (CY) เป็นต้น รวมทั้งกำรพัฒนำจุดเชื่อมต่อระหว่ำงรูปแบบ
กำรขนส่ง (เช่น ท่ำเรือสำทร ที่เป็นจุดเชื่อมต่อเรือด่วนเจ้ำพระยำ รถไฟฟ้ำ BTS และระบบขนส่งสำธำรณะ) 
และกำรพัฒนำสถำนีขนส่งผู้โดยสำร เพ่ือให้เกิดควำมสะดวกในกำรเดินทำง 

   (2) กำรบริหำรจัดกำร (Management) ระบบคมนำคมขนส่ง โดยเฉพำะกำรบริหำรจัดกำร
โครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่มีอยู่ ให้ ใช้ประโยชน์ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพสูงสุด เช่น กำรบริหำรจัดกำรจรำจร 
ในทุกรูปแบบกำรบูรณำกำรกำรใช้ประโยชน์ท่ำอำกำศยำนและทรัพยำกรห้วงอำกำศชำติ ส่งเสริมลดกำรใช้พลังงำน
และกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในภำคคมนำคมขนส่ง ส่งเสริมควำมร่วมมือในด้ำนต่ำงๆ โดยปรับเปลี่ยนเป็น
โครงสร้ำงเศรษฐกิจที่ขับเคลื่อนด้วยนวัตกรรรมกำรผลิตและเทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมมูลค่ำสินค้ำและบริกำร และกำรพัฒนำ 
คลัสเตอร์อุตสำหกรรมที่มีศักยภำพที่จะส่งเสริมให้เกิดกำรขยำยกำรลงทุนในประเทศมำกข้ึน ทั้งนี้ ประเทศไทย
สำมำรถใช้ประโยชน์ควำมได้เปรียบในเชิงที่ตั้งทำงภูมิศำสตร์ในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งให้เชื่อมต่อกับ
นำนำประเทศ และเป็นจุดเชื่อมต่อกำรเดินทำงระหว่ำงประเทศที่ส ำคัญของภูมิภำค โดยเร่งรัดพัฒนำ  
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ทั้งในด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน บริกำร และกฎ ระเบียบที่เอ้ืออ ำนวยต่อกำรค้ำ กำรลงทุนและควำมต้องกำรในกำรเดินทำง
ที่จะเพ่ิมสูงขึ้นอย่ำงต่อเนื่องในอนำคต 

  2) ยุทธศาสตร์ที่ 2 การบริการของภาคคมนาคมขนส่ง (Transport Services) 
   (1) การขนส่งสินค้า กำรยกระดับกำรให้บริกำรและกำรบริหำรจัดกำรในกำรอ ำนวยควำมสะดวก
ด้ำนกำรค้ำและกำรจัดกำรห่วงโซ่อุปทำน (Supply Chain Management) โดยเพ่ิมประสิทธิภำพของระบบ
บริหำรจัดกำรขนส่งสินค้ำ (Logistics) ซึ่งเป็นปัจจัยส ำคัญที่ส่งผลต่อขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ 
ส่งเสริมกำรขนส่งสินค้ำทั้งภำยในประเทศและระหว่ำงประเทศให้ใช้กำรขนส่งทำงรำงและทำงน้ ำเป็นรูปแบบหลัก 
ซึ่งเป็นรูปแบบกำรขนส่งที่มีต้นทุนต่ ำกว่ำกำรขนส่งทำงถนน มีควำมปลอดภัย และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยจัดให้มี
โครงสร้ำงพ้ืนฐำนและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเปลี่ยนถ่ำยรูปแบบกำรขนส่ง เพ่ือให้เกิดกำรเคลื่อนย้ำยสินค้ำ
และบริกำรได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ สำมำรถตอบสนองต่อผู้ประกอบกำรและผู้ใช้บริกำรได้อย่ำงทันทว่งท ี
   (2)  การขนส่งผู้โดยสาร การจัดให้มีบริการภาคคมนาคมขนส่ง เพ่ืออ านวยความสะดวก 
ในการเดินทางของประชาชนทั้งปริมาณและคุณภาพ ได้มาตรฐานสากลและสามารถให้บริการแก่ประชาชน 
ทุกกลุ่มได้อย่างทั่วถึง เพียงพอ มีค่าโดยสารที่เหมาะสมผู้ใช้บริการสามารถจ่ายได้  และมีคุณภาพ (ตรงต่อเวลา 
น่าเชื่อถือ สะอาด สะดวก และปลอดภัย) 

  3) ยุทธศาสตร์ที่  3  การพัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย ก ากับดูแล และปฏิรูปองค์กร 
(Regulations and Institution) 
   (1)  การปรับโครงสร้างองค์กรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งให้มีบทบาท 
ที่ชัดเจนระหว่างหน่วยงานด้านนโยบาย ก ากับดูแล และประกอบการด้านการขนส่ง เพ่ือให้กำรด ำเนินงำน
ในแต่ละด้ำนมีควำมชัดเจน มีประสิทธิภำพ และได้มำตรฐำนสำกล รวมทั้งกำรปรับโครงสร้ำงหน่วยงำน
ด้ำนคมนำคมทั้งทำงถนน ทำงรำง ทำงน้ ำ และทำงอำกำศ ( เช่น องค์กำรขนส่งมวลชนกรุงเทพ กำรรถไฟ
แห่งประเทศไทย บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน)) โดยแยกหน่วยงำนด้ำนก ำกับดูแลและหน่วยปฏิบัติงำน
ด้ำนกำรขนส่งทำงน้ ำและกำรจัดตั้งกรมกำรขนส่งทำงรำง เป็นต้น 
   (2)  กฎหมายและการบังคับใช้ เป็นเครื่องมือส าคัญในการควบคุม ก ากับและส่งเสริม
การด าเนินงานด้านคมนาคมขนส่ง กำรปรับปรุงกฎหมำย กฎ ระเบียบที่เกี่ยวข้องมีควำมจ ำเป็นอย่ำงมำก
เพ่ือให้กฎหมำยมีควำมทันสมัยสอดคล้องกับสถำนกำรณ์เศรษฐกิจ สังคม บริบทกำรค้ำกำรลงทุนที่เปลี่ยนแปลงไป 
และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องสำมำรถด ำเนินงำนตำมที่กฎหมำยก ำหนดได้ 
   (3)  การเปิดโอกาสให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและบริหาร
จัดการด้านคมนาคมขนส่ง (Public Private Partnership: PPP) มุ่งเน้นกำรเพ่ิมบทบำทเอกชนในกำรพัฒนำ
โครงสร้ำงพ้ืนฐำน รวมทั้งกำรด ำเนินกำรตำมหลักธรรมำภิบำล (Good Governance) กำรด ำเนินโครงกำร 
มีควำมโปร่งใส (Transparency) และควำมเท่ำเทียม (Equity) ในทุกขั้นตอนกระบวนกำร ตั้งแต่กำรจัดท ำ
ข้อก ำหนดขอบเขตโดยละเอียดของงำน กำรประกวดรำคำ บริหำรจัดกำร และกำรให้บริกำรคมนำคมขนส่ง 
ตลอดจนกำรส่งเสริมให้เอกชนมีส่วนร่วมในอุตสำหกรรมที่เก่ียวเนื่องสอดคล้องตำมนโยบำยรัฐบำล  
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  4) ยุทธศาสตร์ที่ 4 การผลิตและพัฒนาบุคลากร (Human Resource Development) 
กำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรจึงเป็นปัจจัยพ้ืนฐำนที่ส ำคัญ เพ่ือให้มีบุคลำกรด้ำนกำรคมนำคมขนส่งในด้ำนต่ำงๆ 
ที่มีคุณภำพ เพียงพอ รองรับกำรเติบโตของอุตสำหกรรมด้ำนคมนำคมขนส่งทั้งภำยในประเทศและในระดับ
ภูมิภำค อีกทั้งยังเป็นก ำลังส ำคัญในกำรขับเคลื่อนนโยบำยให้บรรลุเป้ำหมำยที่ก ำหนดไว้ เช่น กำรจัดตั้งสถำบัน
กำรพัฒนำและฝึกอบรมบุคลำกรด้ำนกำรขนส่งในภำพรวม เป็นต้น เพ่ือให้กำรจัดให้มีโครงสร้ำงพ้ืนฐำน 
ด้ำนคมนำคมขนส่งและกำรให้บริกำรเป็นไปอย่ำงมีคุณภำพ ได้มำตรฐำนสำกล และเป็นที่ยอมรับในระดับสำกล 

  5) ยุทธศาสตร์ที่ 5 การน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 
(Technology and Innovation) ส่งเสริมกำรวิจัยและพัฒนำ เพ่ือน ำเทคโนโลยี นวัตกรรมและระบบ
เทคโนโลยีอัจฉริยะต่ำงๆ ที่มีควำมก้ำวหน้ำอย่ำงรวดเร็วมำปรับใช้ในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและบริหำร
จัดกำรด้ำนคมนำคมขนส่งให้มีประสิทธิภำพสูงขึ้น และเป็นเครื่องมือและกลไกส ำคัญในกำรให้บริกำร
กำรบริหำรจัดกำรบริกำรขนส่ง สนับสนุนนโยบำยของภำครัฐในกำรพัฒนำเศรษฐกิจและสังคม และส่งเสริม 
กำรผลิตของภำคกำรเกษตรและอุตสำหกรรม  

8.  แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งในระยะ 20 ปี 

 กระทรวงคมนำคมได้ตระหนักถึงควำมส ำคัญในกำรวำงแผนพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งในระยะยำว 
จึงได้จัดท ำยุทธศำสตร์กำรพัฒนำพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี โดยแบ่งเป็น 4 ช่วงเวลำ 
ระยะละ 5 ปี ซึ่งกำรพัฒนำทั้ง 4 ระยะนั้น จะด ำเนินกำรตำมแนวคิดกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่ง เพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภำพกำรคมนำคมขนส่ง (Efficiency) ให้ประชำชนทุกคนสำมำรถเข้ำถึงระบบคมนำคมขนส่งได้อย่ำงสะดวก 
ทั่วถึง (Inclusive Transport) และปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green and Safe Transport) ตลอดจน
กำรน ำนวัตกรรม เทคโนโลยี และกำรบริหำรจัดกำรมำใช้เป็นเครื่องมือส ำคัญในกระบวนกำรพัฒนำระบบคมนำคม
ขนส่งในทุกระยะของกำรพัฒนำ 

 8.1 ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2561-2565) มุ่งเน้นการแก้ไขปัญหาพื้นฐานเร่งด่วนด้านคมนาคมขนส่ง 
(Critical Transport Issues) และเร่งผลักดันการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งในส่วนที่ไม่สมบูรณ์
หรือเป็นคอขวด (Missing Link/ Bottleneck) ตามแนวเส้นทางหลัก (Main Transport Corridor) โดยมุ่งเน้น
กำรด ำเนินกำร ดังนี้ 
  1) แก้ไขปัญหำจรำจรในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภำค ทั้งทำงกำยภำพ
และกำรบังคับใช้กฎหมำยเพ่ือลดกำรใช้รถยนต์ส่วนบุคคล โดยพิจำรณำบังคับใช้มำตรกำรกำรบริหำรจัดกำร
ควำมต้องกำรในกำรเดินทำง เช่น กำรจ ำกัดจ ำนวนรถยนต์ส่วนบุคคลที่เข้ำสู่ย่ำนธุรกิจ กำรลดจ ำนวนที่จอดรถยนต ์
และกำรเก็บค่ำธรรมเนียมกำรใช้ถนน เป็นต้น 
  2) แก้ไขปัญหำอุบัติเหตุทำงถนน จำกกรอบปฏิญญำมอสโก ก ำหนดให้ปี 2554 -2563  
เป็น “ทศวรรษแห่งควำมปลอดภัยทำงถนน” (Decade of Action for Road Safety) โดยมีเป้ำหมำย  
ลดอัตรำกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนนให้ต่ ำกว่ำ 10 คนต่อประชำกรแสนคน ในปี พ.ศ. 2563 มำตรกำร
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ติดตั้ง GPS ควบคุมควำมเร็วและพฤติกรรมในกำรขับขี่รถสำธำรณะ กำรฝึกอบรมพนักงำนขับรถ และกำรเข้มงวด 
ในกฎ ระเบยีบ เป็นต้น 
  3) พัฒนำระบบคมนำคมขนส่งที่ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์และกำรพัฒนำพ้ืนที่เฉพำะ เช่น  
เขตเศรษฐกิจพิเศษ และพัฒนำระเบียงเศรษฐกิจภำคตะวันออก 
  4) เร่งพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล รวมทั้งในเมืองหลัก 
ในภูมิภำค 6 แห่ง ประกอบด้วย จังหวัดเชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครรำชสีมำ ภูเก็ต และสงขลำ 
  5) พัฒนำระบบรำงระหว่ำงเมืองเพ่ือกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร ทั้งระบบรำงที่มีอยู่เดิม
ขนำด 1 เมตร (Meter Gauge) และขนำด 1.435 เมตร (Standard Gauge) โดยมีเป้ำหมำยในกำรเพ่ิมสัดส่วน
กำรขนส่งทำงรำง 
  6) พัฒนำพ้ืนที่ตำมแนวเส้นทำงรถไฟและรถไฟฟ้ำ (TOD) 
  7) พัฒนำระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงำนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น กำรพัฒนำโครงข่ำย
ระบบรำง ส่งเสริมกำรใช้รถยนต์ไฟฟ้ำ (Electric Vehicles: EV) กำรจัดซ้ือรถโดยสำรไฟฟ้ำ เป็นต้น 
  8) พัฒนำกำรเข้ำถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม ได้แก่ ผู้สูงอำยุ ผู้พิกำร และผู้มีรำยได้น้อย 
  9) พัฒนำและส่งเสริมมำตรฐำนคุณภำพกำรให้บริกำรระบบคมนำคมขนส่งทุกรูปแบบ 
ด้วยกำรฝึกอบรมผู้ให้บริกำรขนส่งและบุคลำกรที่เกี่ยวข้อง ให้มีควำมรู้ สำมำรถปฏิบัติงำนได้อย่ำงมมีำตรฐำน 
  โดยเน้นกำรน ำเทคโนโลยีและนวัตกรรมมำประยุกต์ใช้ในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่ง 
อย่ำงเหมำะสม รวมทั้งกำรปฏิรูป ปรับปรุงบทบำทองค์กร และกฎหมำย เพ่ือขับเคลื่อนกำรพัฒนำระบบ
คมนำคมขนส่งของประเทศ 

 8.๒ ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2566-2570) กำรพัฒนำในระยะที่ 2 จะด ำเนินกำรต่อเนื่องจำกระยะที่ 1 
โดยมุ่งเน้นกำรด ำเนินกำร ดังนี้ 
  1) พัฒนำระบบควำมปลอดภัยทำงถนน มีเป้ำหมำยลดอัตรำกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนน
ให้ต่ ำกว่ำ 10 คนต่อประชำกรแสนคนในปี พ.ศ. 2563 โดยมำตรกำรติดตั้ง GPS ควบคุมควำมเร็ว 
และพฤติกรรมในกำรขับข่ีรถสำธำรณะ กำรฝึกอบรมพนักงำนขับรถ และกำรเข้มงวดในกฎ ระเบียบ เป็นต้น 
  2) พัฒนำระบบคมนำคมขนส่งที่ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์และกำรพัฒนำพ้ืนที่เฉพำะ เช่น  
เขตเศรษฐกิจพิเศษ และพัฒนำระเบียงเศรษฐกิจภำคตะวันออก 
  3) เร่งพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล รวมทั้งในเมืองหลัก 
ในภูมิภำค 6 แห่ง ประกอบด้วย จังหวัดเชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครรำชสีมำ ภูเก็ต และสงขลำ 
  4) พัฒนำระบบรำงระหว่ำงเมืองเพ่ือกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร ให้แล้วเสร็จตำมแผนแม่บท
ระบบขนส่งทำงรำงในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล โดยมีเป้ำหมำยในกำรเพ่ิมสัดส่วนกำรเดินทำงด้วย
ระบบขนส่งมวลชน 
  5) พัฒนำพื้นที่ตำมแนวเส้นทำงรถไฟและรถไฟฟ้ำ (TOD) 
  6) พัฒนำระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงำนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น กำรพัฒนำโครงข่ำย
ระบบรำง ส่งเสริมกำรใช้รถยนต์ไฟฟ้ำ กำรจัดหำรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีใช้พลังงำนไฟฟ้ำ 
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  7) พัฒนำกำรเข้ำถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม ได้แก่ ผู้สูงอำยุ ผู้พิกำร และผู้มีรำยได้น้อย 
ส่งเสริมระบบขนส่งสำธำรณะให้มีกำรให้บริกำรที่เป็นมำตรฐำนสำกล มีอุปกรณ์อ ำนวยควำมสะดวกแก่คนทุกกลุ่ม 
  8) ส่งเสริมเพ่ือยกระดับคุณภำพกำรให้บริกำรระบบคมนำคมขนส่งให้สูงขึ้น โดยเน้นกำรพัฒนำ
เทคโนโลยีและนวัตกรรมของตนเอง เพ่ือพัฒนำระบบคมนำคมขนส่ง 

 8.๓ ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2571-2575) กำรพัฒนำในระยะที่ 3 จะด ำเนินกำรต่อเนื่องจำกระยะที่ 2 
โดยมุ่งเน้นกำรด ำเนินกำร ดังนี้ 
  1) เร่งพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล รวมทั้งในเมืองหลัก 
ในภูมิภำค 6 แห่ง ประกอบด้วย จังหวัดเชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครรำชสีมำ ภูเก็ต และสงขลำ 
  2) พัฒนำระบบรำงระหว่ำงเมืองเพ่ือกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร  
  3) พัฒนำพื้นที่ตำมแนวเส้นทำงรถไฟและรถไฟฟ้ำ (TOD) 
  4) พัฒนำระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงำนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น กำรเปลี่ยนรถ
โดยสำรสำธำรณะให้ใช้พลังงำนสะอำดเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมทั้งหมด และส่งเสริมกำรใช้รถยนต์ไฟฟ้ำส ำหรับ
รถยนต์ส่วนบุคคล  
  5) พัฒนำกำรเข้ำถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม ได้แก่ ผู้สูงอำยุ ผู้พิกำร และผู้มีรำยได้น้อย 
  6) ส่งเสริมเพ่ือยกระดับคุณภำพกำรให้บริกำรระบบคมนำคมขนส่งให้สูงขึ้น 
  โดยเน้นกำรพัฒนำเทคโนโลยีและนวัตกรรมของตนเอง เพ่ือพัฒนำระบบคมนำคมขนส่ง 

 8.4 ระยะที่ 4 (พ.ศ. 2576-2580) กำรพัฒนำในระยะที่ 4 จะด ำเนินกำรต่อเนื่องจำกระยะที่ 3 
โดยมุ่งเน้นกำรด ำเนินกำร ดังนี้ 
  1) พัฒนำระบบรำงระหว่ำงเมืองเพ่ือกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร  
  2) พัฒนำพื้นที่ตำมแนวเส้นทำงรถไฟและรถไฟฟ้ำ (TOD) 
  3) พัฒนำระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงำนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น กำรส่งเสริมให้รถขนส่ง
สำธำรณะใช้พลังงำนที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมหรือพลังงำนสะอำดทั้งหมด 
  4) พัฒนำกำรเข้ำถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม ได้แก่ ผู้สูงอำยุ คนพิกำร และผู้มีรำยได้น้อย 
ระบบขนส่งสำธำรณะมีอุปกรณ์อ ำนวยควำมสะดวกที่ครบถ้วน ได้มำตรฐำน  บุคลำกรผู้ให้บริกำรมีควำมรู้  
ในกำรอ ำนวยควำมสะดวกได้อย่ำงถูกต้อง 
  5) ส่งเสริมเพ่ือยกระดับคุณภำพกำรให้บริกำรระบบคมนำคมขนส่งให้สูงขึ้น 
  โดยเน้นกำรพัฒนำเทคโนโลยีและนวัตกรรมของตนเอง เพ่ือพัฒนำระบบคมนำคมขนส่ง 

9.  แหล่งเงินลงทุน 

 แหล่งเงินลงทุนในกำรลงทุนพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง ประกอบด้วย งบประมำณ
รำยจ่ำยประจ ำปี เงินรำยได้รัฐวิสำหกิจ เงินกู้  (แหล่งเงินภำยในประเทศหรือต่ำงประเทศ) กองทุนเงิน
ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง และกำรให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจกำรของรัฐ (PPP) ทั้งนี้ แนวคิดทำงเลือกในกำรลงทุน
รูปแบบใหม่ คือ กองทุนรวมโครงสร้ำงพ้ืนฐำนเพื่ออนำคตของประเทศไทย (Thailand Future Fund: TFF) 
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 อนึ่ง กำรขับเคลื่อนกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี จ ำเป็นต้องส่งเสริม 
ให้ภำคเอกชนมีส่วนร่วมในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและบริกำรขนส่ง กำรปรับบทบำทภำรกิจของภำครัฐ 
ให้มีควำมชัดเจนในด้ำนนโยบำยและกำรก ำกับดูแล สนับสนุนภำคเอกชนให้มีส่วนร่วมในกำรให้บริกำรคมนำคม
ขนส่งที่มีประสิทธิภำพมำกยิ่งขึ้น (PPP) เพ่ือลดภำระหนี้ภำครัฐ 

 อย่ำงไรก็ดี กำรลงทุนพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนคมนำคมขนส่ง จะอยู่บนพ้ืนฐำนกรอบควำมยั่งยืน
ทำงกำรคลัง ที่ก ำหนดสัดส่วนหนี้สำธำรณะต่อ GDP ไม่เกินเกณฑ์ท่ีรัฐบำลก ำหนด 

10.  เป้าหมายและตัวช้ีวัดการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง  
 จ ำแนกตำมแนวคิดในกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งในอนำคต 

ประเด็น ตัวชี้วัด 

1. การขนส่งที่ปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
(Green and Safe Transport) 

1.1 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่งลดลง* 
ปัจจุบัน (พ.ศ.2558) ปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 69.1 ล้ำนตันคำร์บอนไดออกไซด์ 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกจำกกรณีปกติ ร้อยละ 20  
1.2 สัดส่วนการใช้พลังงานในภาคการขนส่งต่อการใช้พลังงานทั้งประเทศ*  
ปัจจุบัน (พ.ศ.2558) ร้อยละ 36.6  
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ลดกำรใช้พลังงำนจำกกรณีปกติ ร้อยละ 15 
1.3 สัดส่วนจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากระบบขนส่งสาธารณะต่อปริมาณผู้โดยสาร
ที่เดินทางในระบบขนส่งสาธารณะทั้งหมด** 
ปัจจุบัน (พ.ศ. 2558) ร้อยละ 8.48 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ 2.77  

2. การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 
(Transport Efficiency) 

2.1 ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP)***** 
ปัจจุบัน (พ.ศ.2559) ร้อยละ 13.9 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ 11.9 
2.2 ต้นทุนค่าขนส่งต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ***** 
ปัจจุบัน (พ.ศ.2559) ร้อยละ 7.5 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ 6.7 
2.3 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง*** 
ปัจจุบัน (พ.ศ.2558) ร้อยละ 1.4 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ 10 
2.4 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางน้ า*** 
ปัจจุบัน (พ.ศ.2558) ร้อยละ 11.44 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ 19 
2.5 ความสามารถในการรองรับเที่ยวบินโดยรวมของประเทศไทย 
ปัจจุบัน (พ.ศ. 2558) 831,910 เท่ียวบิน/ปี 
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ไม่น้อยกว่ำ 2.7 ล้ำนเท่ียวบิน/ปี 

3. การเข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียม 
(Inclusive Transport) 

3.1 สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล**  
ปัจจุบัน (พ.ศ.2558) ร้อยละ  31.28  
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ  50.38 
3.2 สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางระหว่างเมือง** 
ปัจจุบัน (พ.ศ.2558) ร้อยละ  50.28  
เป้ำหมำย (พ.ศ. 2579) ร้อยละ  61.12 
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ประเด็น ตัวชี้วัด 

3.3 ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่งเฉพาะกลุ่ม**** 
3.4 ร้อยละของยานพาหนะของระบบขนส่งสาธารณะที่มีอุปกรณ์อ านวยความสะดวกรองรับผู้ใช้งาน
เฉพาะกลุ่ม**** 

ที่มำ :  *  แผนอนุรักษ์พลังงำน 2558 -2579, กระทรวงพลังงำน และแผนแม่บทกำรพัฒนำระบบกำรขนส่งที่ยั่งยืนและลดปัญหำ 
กำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศ, สนข.  

 ** ข้อมูลจำกโครงกำรศึกษำจัดท ำฐำนข้อมูลสำรสนเทศด้ำนกำรขนส่งและจรำจรเพื่อประเมินขีดควำมสำมำรถกำรแข่งขันของประเทศ, สนข. 
  *** คำดกำรณ์จำกแบบจ ำลองของ สนข. 

 **** เป็นกำรก ำหนดตัวชีว้ัดในอนำคต เพื่อสะท้อนกำรเข้ำถึงระบบขนส่งอย่ำงเสมอภำคและเท่ำเทียม (ยังไม่มีกำรส ำรวจข้อมูล) 
 ***** ข้อมูลจำกส ำนักงำนสภำพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ, 2560 

 

 อย่างไรก็ดี กระทรวงคมนาคมได้น ายุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ. 2561-2580) ไปขับเคลื่อนให้สู่การปฏิบัติ โดยการจัดท าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง                     
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 และ พ.ศ. 2562 (Action Plan) เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ของประเทศ รายละเอียดตามเอกสารภาคผนวก ก และภาคผนวก ข 
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561  
และสรุปผลการด าเนินงาน 
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) 
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ และสรุปผลการด าเนินงาน 

1. บทน า 
กระทรวงคมนาคมเป็นหน่วยงานที่มีภารกิจในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบการคมนาคมขนส่ง 

ทางด้านการขนส่งทางถนน ทางราง ทางน้้า และทางอากาศ ตลอดจนการบูรณาการระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนในการเดินทางและการขนส่ง และเป็นส่วนหนึ่งของการขับเคลื่อนการ
ลงทุนทางด้านเศรษฐกิจ อีกทั้งยังช่วยสนับสนุนในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ              
ซึ่งน้าไปสู่การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมต่อไป  

วิสัยทัศน์ 
“พัฒนาระบบขนส่งอย่างบูรณาการ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนทุกภาคส่วน และขับเคลื่อน

เศรษฐกิจของประเทศอย่างยั่งยืน" 

พันธกิจ 
1) บริหารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการให้สอดคล้องกับทิศทางการพัฒนาประเทศ 
2) ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบการจัดการการจราจรให้เพียงพอกับความต้องการ            

ทั้งปัจจุบันและอนาคต 
3) ก้ากับ ดูแลอย่างมีธรรมาภิบาล ปรับปรุงพัฒนาระบบกฎหมายและมาตรฐานให้ทันต่อความเปลี่ยนแปลง 
4) ปรับปรุงและพัฒนาการให้บริการการขนส่งให้มีคุณภาพอย่างต่อเนื่อง 
5) ส่งเสริม สนับสนุนเพ่ือสร้างค่านิยมที่เหมาะสมของผู้ใช้ระบบขนส่ง และพัฒนาขีดความสามารถ                       

ในการประกอบการ 
6) บริหารและพัฒนาองค์กรอย่างต่อเนื่องสู่ความเป็นเลิศ 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุน
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ได้จัดท้าขึ้นในช่วงรัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา เป็นนายกรัฐมนตรี 
นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ เป็นรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม และนายไพรินทร์ ชูโชติถาวร เป็นรัฐมนตรี
ช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 
และใช้เป็นแนวทางด้าเนินงานของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม เพ่ือให้บรรลุตามเป้าหมายที่ก้าหนดไว้ 
ในปี พ.ศ. 2561 รวมทั้งเป็นการประชาสัมพันธ์โครงการส้าคัญของกระทรวงคมนาคม เพ่ือสร้างการรับรู้ ความเข้าใจ 
และความเชื่อม่ันของประชาชนและนักลงทุนต่อการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ  

ในการจัดท้าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan)                 
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ ได้ค้านึงถึงความสอดคล้องต่อทิศทางการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ได้แก่ ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 
(พ.ศ. 2558-2565) (ระยะ 8 ปี) และยุทธศาสตร์พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี             
(พ.ศ. 2560-2579) ของกระทรวงคมนาคมด้วย 
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๑.1 สาระส าคัญร่างยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ ๒๐ ปี (พ.ศ. 2560-257๙) 

 คณะกรรมการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติ ได้จัดท้าร่างกรอบยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) 
เพ่ือให้หน่วยงานใช้เป็นกรอบในการจัดท้ายุทธศาสตร์ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับภารกิจของหน่วยงาน โดยมี
สาระส้าคัญสรุปได้ดังนี้ 

 วิสัยทัศน์  
 “ประเทศไทยมีความม่ันคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญา

ของเศรษฐกิจพอเพียง” หรือเป็นคติพจน์ประจ้าชาติว่า “มั่นคง มั่งค่ัง ยั่งยืน” เพ่ือสนองตอบต่อผลประโยชน์
แห่งชาติ 

 โดยยุทธศาสตร์ชาติมีกรอบแนวทางการพัฒนาในระยะ 20 ปี ประกอบด้วย  6 ยุทธศาสตร์ ได้แก่  

1) ยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคง มุ่งเน้นความสามัคคีทั้งการรักษาความสงบภายในประเทศ                
โดยการเสริมสร้าง ความมั่นคงของสถาบันหลักของชาติและการปกครองระบอบประชาธิปไตย อันมี
พระมหากษัตริย์ทรงเป็นประมุข ป้องกันและแก้ไขการก่อความไม่สงบ ด้วยการเสริมสร้างสันติสุขและพัฒนาให้
ตรงกับความต้องการของประชาชน โดยยึดหลักแนวทาง “เข้าใจ เข้าถึง พัฒนา” รวมทั้งการบริหารจัดการ
และการฟื้นฟูสภาพแวดล้อม และกลไกพ้ืนฐานด้านความมั่นคง รวมถึงพัฒนา กลไกการพัฒนางานความมั่นคง 
ขจัดการทุจริตและประพฤติมิชอบ การสร้างความเป็นธรรม ลดความเหลื่อมล้้าในทุกมิติ กระจายอ้านาจ และ
สร้างความเชื่อม่ันในกระบวนการยุติธรรมตามหลัก นิติธรรม 

2) ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน มุ่งเน้นการพัฒนาเพ่ิมผลิตภาพการ
ผลิตตลอดห่วงโซ่มูลค่า เพ่ือก้าวกระโดดไปสู่การเป็นฐานการผลิตและบริการที่โดดเด่นในด้านเศรษฐกิจฐาน
ชีวภาพ โดยยกระดับสู่เกษตรสมัยใหม่ที่เป็นพ้ืนฐานสาคัญและเป็นฐานการผลิตสินค้าเกษตร อาหาร พลังงาน
และวัสดุชีวภาพด้วยนวัตกรรม ยกระดับศักยภาพ ภาคอุตสาหกรรม ให้แข่งขันได้บนฐานเทคโนโลยีขั้น
ก้าวหน้า พัฒนาความหลากหลาย คุณภาพ และสร้าง เอกลักษณ์การท่องเที่ยวไทย และพัฒนา ธุรกิจบริการ           
ที่มีศักยภาพใหม่ๆ ที่สร้างรายได้สูง 

3) ยุทธศาสตร์การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน มุ่งเน้นการพัฒนาศักยภาพคนตลอดช่วง
ชีวิต ควบคู่กับการปฏิรูปที่สาคัญทั้งในส่วนของการปรับเปลี่ยนค่านิยมและวัฒนธรรม เพ่ือให้คนมีความดีอยู่ใน 
‘วิถี’ การด้าเนินชีวิตและมีจิตส้านึกร่วมในการสร้างสังคมที่น่าอยู่ และมีการปฏิรูปการเรียนรู้แบบพลิกโฉม            
ในทุกระดับตั้งแต่ระดับปฐมวัยจนถึงการ เรียนรู้ตลอดชีวิต โดยการพัฒนาระบบการเรียนรู้ที่ตอบสนองต่อ  
การเปลี่ยนแปลงใน ศตวรรษที่ 21 มีการออกแบบระบบการเรียนรู้ใหม่ การเปลี่ยนบทบาทครู การเพ่ิม 
ประสิทธิภาพระบบบริหารจัดการศึกษา และการพัฒนาระบบการเรียนรู้ตลอดชีวิ ตเพ่ือพัฒนาผู้ เรียน               
ให้สามารถก้ากับการเรียนรู้ที่เหมาะสมกับตนเองได้อย่างต่อเนื่อง 

4) ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างโอกาสความเสมอภาคและเท่าเทียมกันทางสังคม มุ่งเน้นการ
สร้างโอกาสและความเสมอภาคให้ทุกคนในทุกด้าน หรือ การเป็น “สังคมแห่งโอกาส” ทั้งในมิติของการเข้าถึง
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ทรัพยากร กระบวนการยุติธรรม และบริการสาธารณะ รวมถึงการสร้างสังคมที่เอ้ือต่อ
การปรับเปลี่ยนสถานะของผู้คนในสังคมผ่านการสร้างสังคมแห่งโอกาสควบคู่ไปกับการสร้างสมรรถนะทาง
สังคมโดยการปรับโครงสร้างทางสังคม เพ่ือยกระดับ คุณภาพสังคมในทุกๆด้านไปพร้อมกันโดยไม่ทอดทิ้งใครไว้
เบื้องหลัง ประกอบด้วย การสร้างความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมให้กับคนทุกกลุ่มในสังคม  และมีการ
กระจาย ทรัพยากรให้ทุกคนสามารถเข้าถึงอย่างเป็นธรรมควบคู่กับการสร้างโอกาสที่เป็นธรรม โดยไม่แบ่งแยก 
และค้านึงถึง หลักสิทธิมนุษยชน และศักดิ์ศรีความเป็นมนุษย์ 
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5) ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม  มุ่งเน้นการ
บริโภคที่ยั่งยืนและการผลิตที่ยั่งยืน การด้าเนินการที่ส้าคัญ คือ ต้องเร่งวางระบบการอนุรักษ์ ฟ้ืนฟูและสร้าง
ความมั่นคงของฐานทรัพยากรธรรมชาติ รวมทั้งยกระดับความสามารถในการป้องกันผลกระทบและปรับตัวต่อ
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและภัยพิบัติธรรมชาติและปรับตัวไปสู่รูปแบบของการผลิตและการบริโภคท่ี
ปล่อยคาร์บอนต่าและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม การพัฒนาและใช้พลังงานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมใน ทุกภาค
เศรษฐกิจเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยมุ่งเน้นการลดสัดส่วนการใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล และเพ่ิมสัดส่วน
การใช้พลังงานหมุนเวียนในภาคการผลิตไฟฟ้าเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานและส่งเสริม การผลิตและใช้
พลังงานสะอาด 

6) ยุทธศาสตร์ด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ  มุ่งเน้นการ
ยกระดับงานบริการประชาชนสู่ความเป็นเลิศโดยใช้ดิจิทัลเต็มรูปแบบ เพ่ือตอบสนองความต้องการของ
ผู้รับบริการทั้งประชาชนและนักธุรกิจเอกชน โดยมีการเชื่อมโยงผ่านระบบดิจิทัลอย่างเต็มรูปแบบ การ
ปรับปรุงบทบาท ภารกิจ และโครงสร้าง ของหน่วยงานภาครัฐให้มีขนาดที่เหมาะสม ทันสมัย มีขีดสมรรถนะสูง 
และสามารถ ปฏิบัติงานอย่างมีประสิทธิภาพ มีความคุ้มค่า และเทียบได้กับมาตรฐานสากล สามารถ รองรับกับ
สภาพแวดล้อมในการปฏิบัติงานที่มีความหลากหลายซับซ้อนมากขึ้นและทัน การเปลี่ยนแปลงในอนาคต และ
การปฏิรูประบบการบริหารจัดการและการพัฒนาบุคลากรภาครัฐ สู่ความเป็นมืออาชีพ รวมทั้งการต่อต้านและ
ปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ ควบคู่ไปกับการปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ และข้อบังคับให้มี
ความชัดเจน ทันสมัย เป็นธรรมและสอดคล้องกับข้อบังคับสากลหรือข้อตกลงระหว่างประเทศ 

 อย่างไรก็ดี การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ไปสู่การปฏิบัติให้เป็นสัมฤทธิ์ผลนั้นทุกภาคส่วนจะมีบทบาท
ส้าคัญไม่เฉพาะแต่ในขั้นตอนการจัดท้า แต่รวมถึงการขับเคลื่อนสู่การปฏิบัติ และการติดตาม ตรวจสอบ และ
ประเมินผล  

 
1.๒  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560 - 2564)  

 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 2564) จัดท้าบนพ้ืนฐาน
ยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๐-๒๕๗๙) ที่เป็นแผนแม่บทหลักของการพัฒนาประเทศ และเป้าหมาย               
การพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) รวมทั้งการปรับโครงสร้างประเทศไทย                  
ไปสู่ประเทศไทย ๔.๐ ตลอดจนประเด็นการปฏิรูปประเทศ  ดังนั้น การพัฒนาภายใต้แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ ๑๒                
จึงเป็นการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี ในระยะ ๕ ปีแรก โดยมีแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ ๑๒ เป็นเครื่องมือ
หรอืกลไกส้าคัญทีถ่่ายทอดยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๐-๒๕๗๙) สู่การปฏิบัติ โดยมีหลักการสาคัญของ
แผนพัฒนาฯ ดังนี้ 
 ๑) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) ได้ยึดกรอบแนวคิด
และหลักการส้าคัญของแผน คือ (1) การน้อมน้าและประยุกต์ใช้หลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง (๒) คน
เป็นศูนย์กลางของการพัฒนาอย่างมีส่วนร่วม (๓) การน้าวิสัยทัศน์ภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี “ประเทศไทยมี
ความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” มาเป็นกรอบ
ของวิสัยทัศน์ประเทศไทยในแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 (๔) ยึด “เป้าหมายอนาคตประเทศไทยปี 2579” ที่เป็น
เป้าหมายในยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี มาเป็นกรอบในการก้าหนดเป้าหมายที่จะบรรลุใน 5 ปีแรกและเป้าหมาย              
ในระดับย่อยลงมา ควบคู่กับกรอบเป้าหมายที่ยั่งยืน (SDGs) และ (๕) ยึดหลักการน้าไปสู่การปฏิบัติให้เกิด 
ผลสัมฤทธิ์อย่างจริงจังใน 5 ปีที่ต่อยอดไปสู่ผลสัมฤทธิ์ที่เป็นเป้าหมายระยะยาว  
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  ๒) ยุทธศาสตร์ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  ประกอบด้วย 10 ยุทธศาสตร์ 
2.๑ การเสริมสร้างและพัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ 
2.๒ การสร้างความเป็นธรรมลดความเหลื่อมล้้าในสังคม 
2.๓ การสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน 
2.๔ การเติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
2.5 การเสริมสร้างความมั่งคงแห่งชาติเพื่อการพัฒนาประเทศ สู่ความมั่งคั่งและยั่งยืน 
2.6 การบริหารจัดการในภาครัฐ การป้องกันการทุจริตประพฤติมิชอบ และธรรมภิบาลใน

สังคมไทย 
2.7 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์ 
2.8 การพัฒนาวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี วิจัย และนวัตกรรม 
2.9 การพัฒนาภาค เมือง และพ้ืนที่เศรษฐกิจ  
2.10 ความร่วมมือระหว่างประเทศเพ่ือการพัฒนา 

ทั้งนี้ ยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องโดยตรงกับกระทรวงคมนาคม คือ ยุทธศาสตร์ที่ 7  การพฒันา
โครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์   

    1.๓   ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579)  

           กระทรวงคมนาคมได้ก้าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี    
(พ.ศ. 2560 - 2579) เพ่ือเป็นกรอบทิศทางในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทยในระยะยาว และให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องขับเคลื่อนไปในทิศทางและมุ่งสู่เป้าหมายเดียวกัน สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
(พ.ศ. 2560 - 2579) และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 2564) 
ตลอดจนการก้าวสู่การเป็นประเทศไทย 4.0  ที่มีการก้าหนดเป้าหมายการพัฒนาในอนาคตของประเทศใน
ระยะยาวเกิดการบูรณาการแผนงานโครงการร่วมกัน  เ พ่ือบรรลุ เป้าหมายที่ก้าหนดไว้ ได้ส้ า เร็จ                       
โดยประกอบด้วย ยุทธศาสตร์ 5 ด้าน ประกอบด้วย 

1) ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนส่ง ( Integrated Transport Systems)
ได้แก่ การพัฒนาโครงสร้าง พ้ืนฐานทุกรูปแบบการขนส่งและการบริการ และการบริหารจัดการ 
(Management) ระบบคมนาคมขนส่ง โดยเฉพาะการบริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีอยู่ให้ใช้ประโยชน์ได้อย่าง
มีประสิทธิภาพสูงสุด 

2) ยุทธศาสตร์ที่ 2 การบริการของภาคคมนาคมขนส่ง (Transport Services) ได้แก่ โดยการ
ยกระดับการให้บริการและการบริหารจัดการในการอ้านวยความสะดวกด้านการค้าและการจัดการห่วงโซ่อุปทาน 
และจัดให้ มีบริการภาคคมนาคมขนส่ง เพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชนทั้งปริมาณและ
คุณภาพ 

 ๓) ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย ก ากับดูแล และปฏิรูปองค์กร (Regulations 
and Institution) ได้แก่ การปรับโครงสร้างองค์กรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งให้มีบทบาท
ที่ชัดเจนระหว่างหน่วยงานด้านนโยบาย ก้ากับดูแล และประกอบการด้านการขนส่ง  กฎหมายและการ
บังคับใช้ เป็นเครื่องมือส้าคัญในการควบคุม ก้ากับและส่งเสริมการด้าเนินงานด้านคมนาคมขนส่ง และการเปิด
โอกาสให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่ง 
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 ๔) ยุทธศาสตร์ที ่ 4 การผลิตและพัฒนาบุคลากร  (Human Resource Development) 
ได้แก่ การผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการคมนาคมขนส่งในด้านต่างๆ ที่มีคุณภาพ เพียงพอ รองรับการเติบโต
ของอุตสาหกรรมด้านคมนาคมขนส่งทั้งภายในประเทศและในระดับภูมิภาค  
          ๕) ยุทธศาสตร์ที่ 5 การน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 
(Technology and Innovation) ได้แก่ การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนา และการน้าเทคโนโลยี นวัตกรรม
และระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะต่างๆ ที่มีความก้าวหน้าอย่างรวดเร็วมาปรับใช้ในการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานและบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพสูงขึ้น  

 ทั้งนี้ ในยุทธศาสตร์ดังกล่าวก้าหนดไว้  4 ช่วงเวลา ระยะละ 5 ปี ซึ่งการพัฒนาทั้ง 4 ระยะ นั้น            
จะด้าเนินการตามแนวคิดการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการคมนาคมขนส่ง 
(Efficiency) ให้ประชาชนทุกคนสามารถเข้าถึงระบบคมนาคมขนส่งได้อย่างสะดวก ทั่วถึง ( Inclusive 
Transport) และปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green and Safe Transport) ตลอดจนการน้านวัตกรรม 
เทคโนโลยี และการบริหารจัดการมาใช้เป็นเครื่องมือส้าคัญในกระบวนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งใน
ทุกระยะของการพัฒนา โดยในระยะ 5 ปีแรก (พ.ศ. 2560 - 2564) มุ่งเน้นการแก้ไขปัญหาพื้นฐานเร่งด่วน
ด้านคมนาคมขนส่ง (Critical Transport Issues) และเร่งผลักดันการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
ขนส่ งในส่ วนที่ ไ ม่ สมบู รณ์ หรื อ เป็ นคอขวด (Missing Link/Bottleneck) ตามแนวเส้ นทางหลั ก  
(Main Transport Corridor) โดยมุ่งเน้นการด้าเนินการ ดังนี้ 

1) แก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค ทั้งทาง
กายภาพและการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล โดยพิจารณาบังคับใช้มาตรการการบริหาร
จัดการความต้องการในการเดินทาง เช่น การจ้ากัดจ้านวนรถยนต์ส่วนบุคคลที่เข้าสู่ย่านธุรกิจ การลดจ้านวนที่
จอดรถยนต์ และการเก็บค่าธรรมเนียมการใช้ถนน เป็นต้น   

2) เร่งพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมทั้งในเมืองหลัก               
6 แห่ง ในภูมิภาค ประกอบด้วย จังหวัดเชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครราชสีมา ภูเก็ต และสงขลา 

3) แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จากกรอบปฏิญญามอสโก ก้าหนดให้ปี 2554 - 2563                   
เป็น “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน” (Decade of Action for Road Safety) โดยมีเป้าหมายลด
อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้ต่้ากว่า 10 คนต่อประชากรแสนคนในปี พ.ศ. 2563 มาตรการ
ติดตั้ง GPS ควบคุมความเร็วและพฤติกรรมในการขับขี่รถสาธารณะ การฝึกอบรมพนักงานขับรถ และการ
เข้มงวดในกฎ ระเบียบ เป็นต้น 

4) พัฒนาระบบรางระหว่างเมืองเพ่ือการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร ทั้งระบบรางที่มีอยู่เดิมขนาด           
1 เมตร (Meter Gauge) และขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) โดยมีเป้าหมายในการเพ่ิมสัดส่วนการ
ขนส่งทางราง 

5) พัฒนาพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางรถไฟและรถไฟฟ้า (Transit-Oriented Development) 
6) พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์และการพัฒนาพ้ืนที่เฉพาะ เช่น                        

เขตเศรษฐกิจพิเศษ และพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก  
7) พัฒนาระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น การพัฒนาโครงข่าย

ระบบราง ส่งเสริมการใช้รถยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicles: EV) การจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า เป็นต้น 
8) พัฒนาการเข้าถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม ได้แก่ ผู้สูงอายุ คนพิการ และผู้มีรายได้น้อย  
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9) พัฒนาและส่งเสริมมาตรฐานคุณภาพการให้บริการระบบคมนาคมขนส่งทุกรูปแบบ ด้วยการ
ฝึกอบรมผู้ให้บริการขนส่งและบุคลากรที่เกี่ยวข้อง ให้มีความรู้ สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีมาตรฐาน โดยเน้น
การน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาประยุกต์ใช้ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งอย่างเหมาะสม รวมทั้งการ
ปฏิรูป ปรับปรุงบทบาทองค์กร และกฎหมาย เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศ 

2. ผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  

กระทรวงคมนาคมมีภารกิจหลักในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและให้บริการคมนาคมขนส่ง เพ่ือขับเคลื่อน 
การพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ตลอดจนความมั่นคงของประเทศ                               
ซึ่งเป็นปัจจัยส้าคัญในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ โดยในช่วงการบริหารงานของ
รัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี ซึ่งคณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ในคราวประชุม
เมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 2557  ได้มีมติเห็นชอบกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
ขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ซึ่งเป็นยุทธศาสตร์ที่มุ่งเน้นการพัฒนาระบบรางและทางน้้าของประเทศ 
เพ่ือเป็นกรอบการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง ระยะ 8 ปี ส้าหรับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ใช้เป็นแนวทางประกอบการพิจารณาจัดท้ารายละเอียดแผนงาน/โครงการต่อไป  

ต่อมาคณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติ เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2558 ให้ความเห็นชอบในหลักการของ
แผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 และแผนปฏิบัติการด้าน
คมนาคมขนส่ง  ระยะเร่งด่วน ปี พ.ศ. 2558 (Action Plan) และได้มีมติเมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2558 
รับทราบแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุน
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ซึ่งในการด้าเนินงานตามมติ ครม. ดังกล่าว กระทรวงคมนาคมได้น้าเสนอ
โครงการให้ ครม. พิจารณาอนุมัติเป็นรายโครงการตามแผนดังกล่าวแล้ว เช่น โครงการทางพิเศษสายพระราม 
3 – ดาวคะนอง วงแหวนรอบนอก กทม. ด้านตะวันตก เป็นต้น ซึ่งกระทรวงคมนาคมมีนโยบายในการเร่งรัด
การด้าเนินการเพ่ือขับเคลื่อนโครงการให้เป็นไปตามเป้าหมายที่วางไว้ 

 2.1 ผลการด าเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559                       
(Action Plan) เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

 แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน               
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศประกอบด้วย 20 โครงการ วงเงินลงทุนรวม 1,796,385.77 ล้านบาท 
รายละเอียดตามตารางที่ ๑  
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ตารางท่ี ๑  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง จ้านวน 20 โครงการ 
ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) 

 

 หมายเหตุ : *  กรอบวงเงินลงทุนเป็นการประมาณการในเบื้องต้นจากผลการศึกษาและออกแบบของจีน  
   ซ่ึงอยู่ระหว่างกระทรวงคมนาคมพิจารณาผลการศึกษาดังกล่าว 
  **  กรอบวงเงินลงทุนเป็นการประมาณการในเบื้องต้นซ่ึงประเทศญี่ปุ่นจะเริ่มต้นการศึกษาและออกแบบภายในปี 2558 

 

 
 

 

วงเงินลงทนุ

 (ลา้นบาท)

ประกวดราคาป ีพ.ศ. 2558 (ไตรมาสแรก ปงีบประมาณ 2559) 186,307.45          
การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ขนาดทาง 1 เมตร (Meter Gauge)

1 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน่ รฟท. 26,004.90               
การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 104,800.00           

2 โครงการกอ่สร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สายพทัยา-มาบตาพดุ ทล. 20,200.00               
3 โครงการกอ่สร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สายบางปะอนิ-สระบุรี-นครราชสีมา ทล. 84,600.00               

การพัฒนาการขนสง่ทางน ้า 3,895.38               
4 โครงการพฒันาท่าเทียบเรือชายฝ่ัง (ท่าเทียบเรือ A) ทีท่่าเรือแหลมฉบัง กทท. 1,864.22                 
5 โครงการพฒันาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟทีท่่าเรือแหลมฉบัง ระยะที ่1 กทท. 2,031.16                 

การพัฒนาการขนสง่ทางอากาศ 51,607.17             
6 โครงการพฒันาท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิระยะที ่2 ทอท. 51,607.17               

ประกวดราคาป ี2559 (ตั งแตม่กราคม 2559 เปน็ตน้ไป) 1,610,078.32       
7 โครงการกอ่สร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สายบางใหญ่-บ้านโป่ง-กาญจนบุรี ทล. 55,620.00               

การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ขนาดทาง 1 เมตร (Meter Gauge) 92,020.88             
8 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท. 29,853.18               

9 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน รฟท. 20,036.53               

10 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร รฟท. 17,290.63               

11 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน ้าโพ รฟท. 24,840.54               

การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร (Standard Gauge) 1,065,823.53        
12 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง หนองคาย-ขอนแกน่-นครราชสีมา-

แกง่คอย-ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-มาบตาพดุ
สนข./รฟท. 369,148.63             

12.1 ช่วงกรุงเทพฯ-แกง่คอย และ แกง่คอย-นครราชสีมา * 229,614.29             

12.2 ช่วงแกง่คอย-ท่าเรือมาบตาพดุ และ นครราชสีมา-หนองคาย * 139,534.34             

13 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง กรุงเทพฯ-พษิณุโลก-เชียงใหม ่** สนข./รฟท. 449,473.75             

14 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง กรุงเทพฯ-หัวหิน สนข./รฟท. 94,673.16               

15 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง กรุงเทพฯ-ระยอง รฟท. 152,528.00             

การพัฒนารถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 396,613.91           

16 โครงการรถไฟฟา้สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม-มนีบุรี (สุวินทวงศ์) รฟม. 110,116.86             

17 โครงการรถไฟฟา้สายสีชมพ ูช่วงแคราย-มนีบุรี รฟม. 56,690.99               

18 โครงการรถไฟฟา้สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส้าโรง รฟม. 54,644.00               
19 โครงการระบบรถไฟชานเมอืง สายสีแดงออ่น ช่วงบางซ่ือ-พญาไท-มกักะสัน-หัวหมาก 

และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซ่ือ-หัวล้าโพง
รฟท. 44,157.76               

20 โครงการรถไฟฟา้สายสีมว่ง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) รฟม. 131,004.30             

วงเงินรวมทั งสิ น 1,796,385.77       

ลา้ดบั โครงการ หน่วยงาน
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ผลการด้าเนินงานตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan)               
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ปัจจุบันคณะรัฐมนตรีอนุมัติให้ด้าเนินโครงการแล้ว               
จ้านวน 17 โครงการ ซึ่งสถานะโครงการ 20 โครงการ ณ สิ้นเดือนพฤศจิกายน 2560 สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

1) โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ้านวน 8 โครงการ ได้แก่ 
1.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น  
1.2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี 
1.3) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายพัทยา-มาบตาพุด 
1.4) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างสายบางปะอิน-นครราชสีมา 
1.5) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างสายบางใหญ่-กาญจนบุรี 
1.6) โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง A ที่ท่าเรือแหลมฉบัง 
1.7) โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง (ระยะท่ี 1) 
1.8) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 

2) โครงการที่อยู่ระหว่างการเตรียมการก่อสร้าง จ้านวน 3 โครงการ ได้แก่ 
2.1) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 
2.2) โครงการรถไฟฟ้าสายเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส้าโรง  
2.3)  โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

3) โครงการที่ได้ผู้รับจ้างแล้ว และรอลงนามในสัญญา จ้านวน 4 โครงการ ได้แก่ 
3.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ 
3.2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์–ชุมพร 
3.3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน 
3.4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้้าโพ 

4) โครงการที่เตรียมประกวดราคา 1 โครงการ ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-
ราษฎร์บูรณะ 

5) โครงการที่อยู่ระหว่างปรับปรุงรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จ้านวน                   
1 โครงการ ได้แก่ โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 

6) โครงการที่อยู่ระหว่างการปรับปรุงรายงานการศึกษาความเหมาะสม (Draft Final Report) 
จ้านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

7) โครงการที่รอความชัดเจนจากผลการศึกษารถไฟเชื่อม 3 สนามบิน จ้านวน 2 โครงการ 
ได้แก่ 

7.1) โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-
หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-หัวล้าโพง 

7.2) โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-ระยอง 

จากผลการด้าเนินงานข้างต้น จะเห็นได้ว่าโครงการ ในข้อ 1) จ้านวน 8 โครงการ และ 2) 
จ้านวน  3 โครงการ รวมจ้านวน 11 โครงการ มีความก้าวหน้าตามล้าดับจนสามารถเริ่มก่อสร้างหรือเตรียมการ
ก่อสร้างแล้ว อย่างไรก็ตาม โครงการในข้อ 3) ถึง 7) จ้านวน 9 โครงการ ที่ยังต้องการการผลักดันการ
ด้าเนินงานต่อไป                    
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2.3 ผลการด าเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560                       
(Action Plan) เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน               
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศประกอบด้วย 36 โครงการ วงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น จ้านวน
895,757.55 ล้านบาท รายละเอียดตามตารางที่ 2 

ตารางท่ี 2  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง จ้านวน 36 โครงการ 
ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan) 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

1. กลุ่มโครงการที่มีความพร้อมด าเนินการ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 จ านวน 34 โครงการ  871,708.55  

1.1 กลุ่มโครงการที่พร้อมให้บริการได้ จ านวน 2 โครงการ       1,355.34  
1) โครงการพัฒนาท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอา่วไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและฝั่งตะวนัตก 

ระยะสั้นเชิญชวนให้เอกชนเข้าเดินเรือ Ferry ในเส้นทางพัทยา-หวัหิน 
จท.                 -  

2) โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม สนข.      1,355.34  
1.2 กลุ่มโครงการที่เริ่มด าเนินการก่อสร้างได้ จ านวน 5 โครงการ     54,798.50  

1) โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย ขบ.      2,365.81  
2) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานในภูมภิาค ระยะแรก  ทย.      7,685.50  
  2.1) ท่าอากาศยานแม่สอด จ.ตาก          430.00  
  2.2) ท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา          350.00  
  2.3) ท่าอากาศยานสกลนคร จ. สกลนคร          113.00  
  2.4) ท่าอากาศยานกระบี่ จ.กระบี่       6,792.50  

3) โครงการทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก กทพ. 31,244.00 
4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ ์ รฟท.     10,239.58  
5) โครงการปรับปรุงระบบล้าเลียงกระเป๋าสัมภาระอาคารผู้โดยสารหลกัณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ ทอท.      3,263.61  

1.3 กลุ่มโครงการที่เริ่มประกวดราคาได้ จ านวน 15 โครงการ   468,564.48  
1) โครงการจัดซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า จา้นวน 200 คันพร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า ขสมก.      2,272.22  
2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้า้เงิน ช่วงบางแค-พุทธมณฑล สาย 4 รฟม.     21,197.00  
3) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขยีวเข้ม ชว่งสมุทรปราการ-บางป ู รฟม.     12,146.00  
4) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขยีวเข้ม ชว่งคูคต-ล้าลูกกา รฟม.      9,803.00  
5) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรม รฟม.   123,354.00  
6) โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย            

ช่วงดอนเมือง-บางซ่ือ-พญาไท 
รฟท.     31,149.35  

7) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต รฟท.      7,596.94  
8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้า้โพ-เด่นชัย รฟท.     56,066.25  
9) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ–อุบลราชธาน ี รฟท.     35,839.74  

10) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท.     26,065.75  
11) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร–สุราษฎร์ธาน ี รฟท.     23,384.91  
12) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธาน-ีหาดใหญ ่- สงขลา รฟท.     51,823.28  
13) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร ์ รฟท./สนข. ศึกษา      7,941.80  
14) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท./สนข. ศึกษา     59,924.24  
15) โครงการศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul : MRO)  

ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
บกท.                -  
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ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

1.4 กลุ่มโครงการที่เสนอ ครม./คกก. PPP พิจารณา จ านวน 8 โครงการ   298,004.67  
1) โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายเด่นชยั-เชียงราย-เชียงของ รฟท.     76,978.82  
2) โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายบ้านไผ่–มหาสารคาม–ร้อยเอ็ด–มกุดาหาร–นครพนม รฟท.     60,351.91  
3) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน รฟท.     19,042.13  
  3.1) ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช       8,746.46  
  3.2) ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา (เพิ่มเติมสถานีบางกรวย-กฟผ. และสะพานพระราม 6)       10,295.67  

4) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท.     35,099.54  
5) โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก กทพ. 14,382.00  
6)  โครงการทางพิเศษสายกะทู-้ป่าตองจ.ภูเก็ต กทพ. 10,496.65  
7) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายนครปฐม - ชะอ้า ทล.     80,600.00  
8) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ.      1,053.62  

1.5 กลุ่มโครงการที่เตรียมข้อเสนอโครงการแล้วเสร็จจ านวน 4 โครงการ     48,985.56  
1) โครงการพัฒนาท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอา่วไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและฝั่งตะวนัตก 

ระยะยาวพัฒนาเส้นทางเดินเรือ Ferry ให้รองรับผู้โดยสารและรถยนต ์
จท.         981.70  

2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล.     30,500.00  
3) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (จังหวัดชายแดน 9 จังหวัด) ขบ.      8,065.84  
4) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด) ขบ.      9,438.02  

2. กลุ่มโครงการส าคัญที่ต้องการผลักดันได้ จ านวน 2โครงการ      24,049.00  
1) โครงการก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก ทล.         550.00  
  1.1) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถบรรทุก ทล.24 อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย ์          105.00  
  1.2) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถบรรทุก ทล.2  อ.เมือง จ.อุดรธาน ี          225.00  
  1.3) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถบรรทุก ทล.1 อ.เมือง จ.ก้าแพงเพชร ขาเข้า          220.00  

2) โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเกต็ (วงเงินลงทนุตามผลการศึกษาของ สนข.) รฟม./สนข. ศึกษา     23,499.00  
วงเงินรวมทั้งสิ้น  895,757.55  

 ผลการด้าเนินงานตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan)               
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ เนื่องจากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2560 ได้มีการ
ตั้งเป้าหมายตามขั้นตอนการด้าเนินงาน ในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งปัจจุบันมีโครงการที่ด้าเนินการเป็นไปตาม
เป้าหมายที่ก้าหนดไว้แล้ว จ้านวน 7 โครงการ ดังนี้  

1.  โครงการพัฒนาท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอ่าวไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและตะวันตก (ระยะสั้น:              
เชิญชวนให้เอกชนเดินเรือ Ferry เส้นทางพัทยา-หัวหิน) ที่เปิดให้บริการแล้วในปี พ.ศ. 2560 

2. โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย  ที่เริ่มด้าเนินการ
ก่อสร้างแล้ว ในปี พ.ศ. 2560 

3. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาค ระยะแรก (ท่าอากาศยานแม่สอด จ.ตาก ท่าอากาศยานเบตง 
จ.ยะลา และท่าอากาศยานสกลนคร จ.สกลนคร) ที่ เริ่มด้าเนินการก่อสร้างแล้ว  ในปี พ.ศ. 2560                         
โดยท่าอากาศยานกระบี่ จ.กระบี่ ทีไ่ด้รับงบด้าเนินการ ปี พ.ศ. 2561  

4. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จังหวัด) ที่เตรียมข้อเสนอโครงการแล้วเสร็จ 
ในปี พ.ศ. 2560 

5. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด) ที่เตรียมข้อเสนอโครงการแล้วเสร็จ 
ในปี พ.ศ. 2560 

6. โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางการขนส่งสินค้าหลักของประเทศ (จ.บุรีรัมย์             
จ. อุดรธานี และ จ.ก้าแพงเพชร) ทีไ่ด้รับงบด้าเนินการ ปี พ.ศ. 2561  



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๑- 
 

7. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต (รฟม./สนข. ศึกษา ) ซี่ง สนข. ได้ส่งผลการ
ออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ให้ รฟม. รับไปด้าเนินการแล้ว 

แม้ว่าโครงการฯ ดังกล่าว จะด้าเนินการได้ตามเป้าหมายที่ก้าหนดไว้แล้ว แต่บางโครงการยัง
ต้องการการผลักดันการด้าเนินการในขั้นตอนต่อไปจนกว่าจะสามารถเริ่มก่อสร้างได ้เช่น โครงการพัฒนาสถานี
ขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จังหวัด) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด) 
โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางการขนส่งสินค้าหลักของประเทศ (จ.บุรีรัมย์ จ.อุดรธานี และ 
จ.ก้าแพงเพชร) เป็นต้น 

โดยหากจ้าแนกโครงการในแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2560 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการ
ลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ จ้านวน 36 โครงการ ตามสถานะโครงการ ณ สิ้นเดือนพฤศจิกายน 2560              
สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

1) โครงการที่ให้บริการแล้ว ในปี พ.ศ. 2560 จ้านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการพัฒนา
ท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอ่าวไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและตะวันตก ระยะสั้น (การเดินเรือเฟอร์รี่)  

2) โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ้านวน 2 โครงการ ได้แก่ 
2.1) โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย  
2.2) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาค ระยะแรก (ท่าอากาศยานแม่สอด จ.ตาก            

ท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา และท่าอากาศยานสกลนคร จ.สกลนคร) ซึ่งท่าอากาศยานกระบี่ จ.กระบี่                      
ได้รับงบด้าเนินการปี พ.ศ. 2561  

3)  โครงการที่เตรียมการประกวดราคา และคาดว่าจะก่อสร้างได้ ภายในปี พ.ศ. 2560 จ้านวน 
1 โครงการ ได้แก่  โครงการปรับปรุงระบบ Hold Baggage Screening System (HBS) และระบบ Baggage 
Handling System (BHS) ของระบบล้าเลียงกระเป๋าสัมภาระ อาคารผู้ โดยสารหลัก (Main Terminal 
Building: MTB) ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

4) โครงการที่อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ้านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการก่อสร้างรถไฟ
ทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

5) โครงการที่เตรียมการประกวดราคา จ้านวน 2 โครงการ ได้แก่  
 5.1) โครงการทางพิเศษ สายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน

ตะวันตก  
 5.2) โครงการจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า จ้านวน 200 คัน พร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า  
6) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และเตรียมเสนอ

คณะรัฐมนตรี (ครม.) จ้านวน 11 โครงการ ได้แก่ 
 6.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้้าโพ-เด่นชัย  
 6.2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี  
 6.3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย  
 6.4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี  
 6.5) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา  
 6.6)  โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  
 6.7) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ  
 6.8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม 
 6.9)  โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒- 
 

 6.10) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้้าเงิน ช่วงบางแค-พุทธมณฑลสาย 4  
 6.11) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย  
7) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี (ครม.) จ้านวน 5 โครงการ ได้แก่  
 7.1) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงสมุทรปราการ-บางปู  
 7.2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงคูคต-ล้าลูกกา 
 7.3) โครงการก่อสร้างรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ส่วนต่อขยาย ช่วงตลิ่งชัน -ศิริราช 

และช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 
 7.4) โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักของประเทศ                 

(จ.บุรีรัมย์ จ.อุดรธานี และจ.ก้าแพงเพชร) 
 7.5) โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (ครม. เห็นชอบให้ รฟม. ด้าเนินการ) 
8) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอคณะกรรมการ PPP จ้านวน 5 โครงการ ได้แก่ 
 8.1) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ้า 
 8.2) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม 
 8.3) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จังหวัด)  
 8.4) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด)  
 8.5) โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย 

ช่วงพญาไท-บางซื่อ และช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 
9) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จ้านวน 4 โครงการ 

ได้แก ่
 9.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่  
 9.2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย 
 9.3) โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้าน

ตะวันออก  
 9.4) โครงการทางพิเศษ สายกะทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต  
10) โครงการที่อยู่ระหว่างการจัดท้ารายงาน PPP จ้านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการศูนย์ซ่อม

บ้ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) 
11) โครงการที่อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสม จ้านวน 2 โครงการ ได้แก่  
 11.1) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 
 11.2) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช และช่วงตลิ่งชัน-

ศาลายา (เพิ่มเติมสถานีบางกรวย-กฟผ. และสะพานพระราม 6) 

จากผลการด้าเนินงานข้างต้น จะเห็นได้ว่าโครงการ ในข้อ 1) 2) และ 3) รวมจ้านวน 4 โครงการ
มีความก้าวหน้าตามล้าดับ จนสามารถเปิดให้บริการ เริ่มการก่อสร้าง และเตรียมก่อสร้างแล้ว อย่างไรก็ตาม โครงการ
ในข้อ 4) ถึง 11) จ้านวน 32 โครงการ ยังต้องการการผลักดันการด้าเนินงานต่อไป 

ทั้งนี้ โครงการที่ยังไม่ได้เริ่มก่อสร้าง จากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2559 จ้านวน 9 โครงการ และ 
จากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2560 จ้านวน 32 โครงการ จะน้ามาบรรจุในแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมนส่ง             
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 ต่อไป เพ่ือผลักดันให้เกิดความต่อเนื่องในการด้าเนินงาน และสามารถด้าเนินการ
ก่อสร้างและด้าเนินโครงการจนแล้วเสร็จ 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๓- 
 

3. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพื่อขับเคลื่อนการ
ลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

3.1 ความเป็นมา 

กระทรวงคมนาคม (คค.) ได้มอบหมายให้ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)                 
จัดท้าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) โดยให้หน่วยงาน             
ในสังกัด คค. พิจารณาจัดท้าข้อมูลสรุปสาระส้าคัญและรายละเอียดของโครงการส้าคัญ และจัดส่งให้ สนข.             
เพ่ือด้าเนินการจัดท้าแผนปฏิบัติการฯ ต่อไป 

ส้านักงานนโยบายแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) โดยความร่วมมือของหน่วยงานในสังกัด                     
กระทรวงคมนาคม ได้สรุปผลการด้าเนินงานที่ผ่านมาของโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2559 และ    
พ.ศ. 2560 รวมทั้งประมวลข้อมูลโครงการส้าคัญที่หน่วยงานได้เสนอมา และได้จัดท้าเป็นแผนปฏิบัติการ            
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน
ของประเทศ โดยมีหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกเบื้องต้น ดังนี้ 

1) เป็นโครงการขนาดใหญ่ที่มีมูลค่ามากกว่า 1,000 ล้านบาท หรือเป็นโครงการที่มีผลประโยชน์
เชิงโลจิสติกส์ หรือขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 

2) เป็นโครงการที่มีความพร้อมในการด้าเนินการ เช่น มีผลการศึกษาความเหมาะสม (Feasibility 
Study) รายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือ การออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) 

3) เป็นโครงการที่มีความพร้อมสามารถน้าเสนอให้หน่วยงานกลางพิจารณาได้  เช่น 
คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ (คณะกรรมการ PPP) ส้านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เป็นต้น 

4) เป็นโครงการที่มีประโยชน์และได้รับความคาดหวังสูงจากประชาชน 
5) เป็นโครงการเดิมที่บรรจุในแผนปฏิบัติการด้านคมนาขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 และ 

พ.ศ. 2560 ที่ยังไม่บรรลุเป้าหมาย หรือยังไม่ได้ด้าเนินการก่อสร้าง 

3.2  สาระส าคัญ 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการ
ลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ประกอบด้วยโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งที่ส้าคัญ
ของกระทรวงคมนาคม จ านวน 44 โครงการ กรอบวงเงินลงทุนรวม 2,021,283.52  ล้านบาท โดยน้ามาจัดกลุ่ม
และตั้งเป้าหมายตามขั้นตอนการด้าเนินงานที่สามารถด้าเนินการได้ ในปีงบประมาณ 2561 จ้าแนกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

1) กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติ ได้ ภายใน
ปีงบประมาณ 2561 จ้านวน 21 โครงการ ดังนี้ 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
1 โครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
2 โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
3 โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินคา้ภูมิภาค (ชายแดน) กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
4 โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินคา้ภูมิภาค (เมืองหลัก) กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
5 โครงการจดัซื้อรถโดยสารไฟฟ้า จา้นวน 35 คัน องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 
6 โครงการจดัซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซ

ธรรมชาติ (NGV) จ้านวน 489 คัน 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 

7 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ้า กรมทางหลวง (ทล.) 
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ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
8 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-

ชายแดนไทย/มาเลเซยี 
กรมทางหลวง (ทล.) 

9 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับ
อุตราภมิุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน 

กรมทางหลวง (ทล.) 

10 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับบนทาง
หลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ ช่วง
กรุงเทพมหานครฯ–มหาชัย (บ้านแพ้ว)" 

กรมทางหลวง (ทล.) 

11 โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
12 โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
13 โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางช่ือ-

หัวหมาก และสายสีแดงเขม้ บางซื่อ-หัวล้าโพง 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

14 โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
15 โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
16 โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
17 โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
18 โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
19 โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 
20 โครงการพัฒนาธุรกจิท่าเรือบก (Dry Port) จ. ขอนแก่น การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 
21 โครงการศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน (Maintenance 

Repair and Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
บริษัท การบินไทย จ้ากดั (มหาชน) (บกท.) 

 

2) กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือเริ่มด้าเนินการก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ 2561 
จ้านวน 23 โครงการ 

ล้าดับ โครงการ หน่วยงาน 
1 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) 

จ.บุรีรมัย์ และ จ.ขอนแก่น 
กรมทางหลวง (ทล.) 

2 โครงการทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแห
วนรอบนอก กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

3 โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ 
E-W Corridor ด้านตะวันออก 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

4 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วง
นครปฐม-หัวหิน/ช่วงหัวหิน-ประจวบ/ช่วงประจวบฯ-
ชุมพร) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

5 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้้าโพ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
6 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิ

ระ 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

7 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้้าโพ-เด่นชัย การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
 

8 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-
อุบลราชธาน ี

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

9 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
10 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธาน ี การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
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ล้าดับ โครงการ หน่วยงาน 
11 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-

สงขลา 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

12 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร ์ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
13 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม ่ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
14 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-

เชียงราย-เชียงของ 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

15 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-
นครพนม 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

16 โครงการความร่วมมือระหวา่งรัฐบาลแห่งราชอาณาจักร
ไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนในการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค                    
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ ๑                     
ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

17 โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ่ 3 สนามบินแบบไร้
รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

18 โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ศูนย์รังสติ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

19 โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-
ศาลายา และสถานีเพ่ิมเติม 3 สถานี (พระราม 6 บาง
กรวย และบ้านฉมิพลี)  และช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

20 โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ช่วงบางขนุนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
21 โครงการพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด/

ระบบไฟฟ้า) 
กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 

22 โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคาร
ผู้โดยสาร) 

กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 

23 โครงการระบบตั๋วร่วม การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร(สนข.) 

   

3.3  กรอบวงเงินลงทุนโครงการ 

จากแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan)  เพ่ือขับเคลื่อนการ
ลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ มีกรอบวงเงินลงทุนรวม 2,021,283.52 ล้านบาท ซึ่งแบ่งเป็น 2 กลุ่ม 
ประกอบด้วย (1) กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้ ภายในปีงบประมาณ 2561 
จ้านวน 21 โครงการ วงเงินลงทุนรวม 914,012.34  ล้านบาท และ (2) กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ
เริ่มด้าเนินการก่อสร้างได้  ภายในปี งบประมาณ 2561 จ้ านวน 23 โครงการ  วงเงินลงทุนรวม 
1,107,271.18 ล้านบาท รายละเอียดตามตารางที่ 3 
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ตารางที่ 3 กรอบวงเงินลงทุนโครงการ 

ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan)  
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เหน็ชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  
จ านวน 21 โครงการ 

     914,012.34  

1 ทางพิเศษสายกะทู-้ป่าตอง จ.ภูเก็ต กทพ.         13,916.97  
2 ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ.           1,132.53  
3 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (ชายแดน) ขบ.           8,049.98  
4 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (เมืองหลัก) ขบ.           8,342.47  
5 จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ้านวน 35 คัน ขสมก.              417.00  
6 จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ้านวน 489 คัน ขสมก.          1,735.55  
7 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ้า ทล.        77,831.81  
8 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล.        34,070.00  
9 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน ทล.         25,070.00  

10 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ่  
ช่วงกรุงเทพมหานครฯ–มหาชัย (บ้านแพ้ว) 

ทล.       40,075.00  

11 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ รฟท./สนข.      276,226.00  
12 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน รฟท.        77,906.86  
13 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางชื่อ-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม บางซ่ือ-หัวลา้โพง  รฟท.         50,137.15  
14 รถไฟฟ้าสายสีมว่ง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บรูณะ รฟม.       128,235.01  
15 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต รฟม.         30,154.52  
16 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่ รฟม.       107,233.00  
17 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา รฟม.        13,593.00  
18 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น รฟม.        13,947.00  
19 พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท.                90.65  
20 พัฒนาธุรกิจทา่เรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น กทท.          1,825.83  

21 
ศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO)  
ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 

บกท.        4,022.00  

กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ เริ่มก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ   1,107,271.18  
22 ก่อสร้างจุดจอดพกัรถบรรทุก (Truck Rest Area) จ.บุรีรัมย์ และ จ.ขอนแก่น ทล.             480.00  
23 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพฯ ด้านตะวันตก กทพ.         31,244.00  
24 ระบบทางด่วนขั้นที ่3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก กทพ.         17,551.00  
25 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วงนครปฐม-หัวหิน/หัวหิน-ประจวบฯ/ประจวบฯ-ชุมพร) รฟท.         42,933.72  
26 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้้าโพ รฟท.         22,678.06  
27 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท.         30,880.83  
28 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้า้โพ-เด่นชัย รฟท.         62,614.35  
29 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี รฟท.         37,523.60  
30 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท.         26,654.36  
31 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎรธ์าน ี รฟท.         24,287.36  

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๗- 
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

32 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎรธ์านี-หาดใหญ่-สงขลา รฟท.         57,369.43  
33 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ-่ปาดังเบซาร ์ รฟท.           8,116.12  
34 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท.         59,915.24  
35 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม ่ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท.         85,345.00  
36 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม ่ช่วงบ้านไผ่-นครพนม รฟท.         67,965.33  

37 
ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพือ่เชื่อมโยงภูมภิาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย  
(ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) 

รฟท.       179,412.21  

38 รถไฟความเร็วสูงเช่ือมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สวุรรณภูมิ-อู่ตะเภา) รฟท.       203,397.03  
39 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต รฟท.           6,570.40  
40 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท.         17,671.61  
41 รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนยว์ัฒนธรรมฯ รฟม.       120,459.00  
42 การพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด/ระบบไฟฟ้า) ทย.           1,215.00  
43 การพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร) ทย.           2,250.00  
44 ระบบตั๋วร่วม รฟม./สนข.             737.53  

วงเงินรวมทั้งสิน 2,021,283.52   
 

3.4 แหล่งเงินลงทุนโครงการ 

 จากกรอบวงเงินลงทุนโครงการข้างต้นภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน            
พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนดเนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ที่มีวงเงินลงทุน
โครงการทั้งหมด 2,021,283.52 ล้านบาท สามารถจ้าแนกประเภทแหล่งเงินลงทุน ประกอบด้วย                   
5 แหล่งที่มา ได้แก่ (1) แผนบริหารหนี้สาธารณะ (2) การให้เอกชนร่วมทุน (PPP) (3) งบประมาณ (4) 
กองทุนรวมโครงสร้างพ้ืนฐาน (Thailand Future Fund: TFF)  (5) รายได้ของหน่วยงาน และ (๖) รอผล
การศึกษาเพ่ือพิจารณาแหล่งเงิน (N/A) ตามล้าดับ รายละเอียดตามตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 แหล่งเงินลงทุนโครงการ 

  

แหล่งเงินลงทุน 
วงเงินลงทุนรวม 

จ านวนเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

ร้อยละ 

งบประมาณ 116,915.68 5.78 
แผนบริหารหนีส้าธารณะการให้เอกชนร่วมทุน (PPP) 938,208.33 46.42 
การให้เอกชนร่วมทุน (PPP) 502,274.86 24.85 
รายได้ของหน่วยงาน 920.65 0.05 
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน (Thailand Future Fund: TFF) 47,988.00 2.37 
รอผลการศึกษาเพื่อพิจารณาแหลง่เงิน (N/A) 414,976.00 20.53 

รวมท้ังสิ้น 2,021,283.52 100.00 
  



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๘- 
 

ทั้งนี้ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 มีวงเงินลงทุนรวม 36,192.16  ล้านบาท สามารถ
จ้าแนกตามประเภทแหล่งเงินทุนและแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 รายละเอียดตามตารางที่ 5 

 
ตารางท่ี 5 แหล่งเงินทุนแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

 

แหล่งเงินลงทุน 
วงเงินลงทุนรวม (ล้านบาท) 

ไตรมาส 1 ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 ไตรมาส 4 วงเงินรวม ร้อยละ 
งบประมาณ 81.5 684.06 260.88 367.68 1,394.13 3.85 
แผนบริหารหนีส้าธารณะการ
ให้เอกชนร่วมทุน (PPP) 

953.58 7,725.08 2,520.34 19,147.39 30,346.39 83.85 

การให้เอกชนร่วมทุน (PPP) - - - - - - 
รายได้ของหน่วยงาน - 14.60 110.46 5.53 130.59 0.36 
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน 
(Thailand Future Fund: TFF) 

- - - 3,082.05 3,082.05 8.52 

รอผลการศึกษาเพื่อพิจารณา
แหล่งเงิน  (N/A) 

- - - 1,239.00 1,239.00 3.42 

รวมทั้งสิ้น 1,035.08 8,423.74 2,981.68 23,841.65 36,192.16 100.00 
 

3.5 แผนการใช้จ่ายเงิน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

 จากวงเงินลงทุนปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 รวมจ้านวน 36,192.16  ล้านบาท  มีแผนการใช้
จ่ายเงินในแต่ละไตรมาส รายละเอียดตามตารางที่ 6 

  ตารางท่ี 6 แผนการใช้จ่ายเงิน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  
 

ล าดับ โครงการ หน่วย 
งาน 

วงเงินลงทนุ  
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ 2561 

ไตรมาส 
1  (ต.ค.-
ธ.ค.60) 

ไตรมาส 
2 (ม.ค.-
มี.ค.61) 

ไตรมาส 
3 (เม.ย.-
มิ.ย.61) 

ไตรมาส 4 
(ก.ค.-ก.ย.

61) 

รวม  
(ล้านบาท) 

กลุ่มโครงการทีค่ณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 
จ านวน 21 โครงการ  914,012.34   9.50   68.89  

 
196.32  

 8,123.28   8,398.00  

1 ทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต กทพ.  13,916.97   -     -     -     -     -    
2 ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ.  1,132.53   -     1.07   4.28   -     5.35  
3 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน) ขบ.  8,049.98   -     13.50   27.00   13.50   53.99  
4 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก) ขบ.  8,342.47   -     16.17   32.33   16.17   64.66  
5 จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ้านวน 35 คัน ขสมก.  417.00   -     -     -     -     -    
6 จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เช้ือเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ้านวน 489 คัน ขสมก.  1,735.55   -     -     -     1,735.55   1,735.55  
7 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ้า ทล.  77,831.81   -     8.81   -     100.00   108.81  
8 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล.  34,070.00   5.00   5.00   5.00   5.00   20.00  
9 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน ทล.  25,070.00   -     3.75   3.75   -     7.50  

10 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ  
ช่วงกรุงเทพมหานครฯ–มหาชัย (บ้านแพ้ว) 

ทล.  40,075.00   4.50   -     4.50   -     9.00  

11 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 
รฟท./
สนข.  276,226.00   -     -     -     1,239.00   1,239.00  

12 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน รฟท.  77,906.86   -     -     -     -     -    
13 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางช่ือ-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม บางซื่อ-หัวล้าโพง  รฟท.  50,137.15   -     6.00   9.00   5,008.54   5,023.54  
14 รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ รฟม.  128,235.01   -     -     -     -     -    



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๙- 
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทนุ  
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ 2561 
ไตรมาส 1  
(ต.ค.-ธ.ค.

60) 

ไตรมาส 2 
(ม.ค.-มี.ค.

61) 

ไตรมาส 3 
(เม.ย.-

มิ.ย.61) 

ไตรมาส 4 
(ก.ค.-ก.ย.61) 

รวม (ล้าน
บาท) 

15 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต รฟม.  30,154.52   -     -     -     -     -    
16 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่1 รฟม.  107,233.00   -     -     -     -     -    
17 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา2 รฟม.  13,593.00   -     -     -     -     -    
18 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น3 รฟม.  13,947.00   -     -     -     -     -    
19 พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 กทท.  90.65   -     13.60   63.46   4.53   81.59  
20 พัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น4 กทท.  1,825.83   -     1.00   2.00   1.00   4.00  

21 
ศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศ
ยานอู่ตะเภา 

บกท.  4,022.00   -     -     45.00   -     45.00  

กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ เริ่มกอ่สร้างได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561                 
จ านวน 23 โครงการ 

 1,107,271.18   1,025.58  
 

8,354.85  
 

2,695.36  
 

15,718.37  
 
27,794.16  

22 ก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) จ.บุรีรัมย์ และ จ.ขอนแก่น ทล.  480.00   72.00   -     24.00   -     96.00  

23 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพฯ ด้านตะวันตก กทพ.  31,244.00   -     -     35.00   3,187.05  
 
3,222.05  

24 ระบบทางด่วนข้ันท่ี 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก กทพ.  17,551.00   -     -     -     -     -    

25 
ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วงนครปฐม-หัวหิน/หัวหิน-ประจวบฯ/ประจวบฯ-
ชุมพร) 

รฟท.  42,933.72   -    3,517.43 855.85  2,243.78  6,617.06 

26 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้้าโพ รฟท.  22,678.06   -    1,926.48 337.89  566.75  2,831.12 

27 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท.  30,880.83   -    1,772.05 103.83  168.78  2,044.66 

28 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้้าโพ-เด่นชัย รฟท.  62,614.35   -     -     -     -     -    
29 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี รฟท.  37,523.60   -     -     -     -     -    
30 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท.  26,654.36   -     -     -     -     -    
31 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี รฟท.  24,287.36   -     -     -     -     -    
32 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ-่สงขลา รฟท.  57,369.43   -     -     -     -     -    
33 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ รฟท.  8,116.12   -     -     -     -     -    
34 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท.  59,915.24   -     -     -     -     -    
35 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท.  85,345.00   -     -     -     -     -    
36 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-นครพนม รฟท.  67,965.33   -     -     -     -     -    

37 
ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเช่ือมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย 
(ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) 

รฟท.  179,412.21   908.80  
 

509.12  
1,222.77 7,025.63 9,666.32 

38 รถไฟความเร็วสูงเช่ือมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) รฟท.  203,397.03   -     -     -     -     -    
39 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต รฟท.  6,570.40   -     1.00   3.00   632.05   636.05  

40 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท.  17,671.61   -     2.00   6.00   1,777.17  
 
1,785.17  

41 รถไฟฟ้าสายสสี้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ รฟม.  120,459.00   -     -     -     -     -    

42 การพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด/ระบบไฟฟ้า) ทย.  1,215.00   -    
 

182.25  
 -     -     182.25  

43 การพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร) ทย.  2,250.00   -    
 

337.50  
 -     -     337.50  

44 ระบบต๋ัวร่วม 
รฟม./
สนข.  737.53   44.78  

 
107.02  

 
107.02  

 117.16   375.98  

รวม  2,021,283.52   1,035.08  
 
8,423.74  

 
2,891.68   23,841.65  

 
36,192.16  

 
3.6 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากการด้าเนนิโครงการตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง              
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 
ภายหลังโครงการแล้วเสร็จ รายละเอียดตามตารางที่ 7 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๒๐- 
 

ตารางที ่7  ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 
โครงการ ผลผลิต/ผลลัพธ์ 

กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้ ภายในปีงบประมาณ 2561 จ านวน 21 โครงการ 
1. โครงการทางพิเศษสายกะทู-้ป่าตอง จ.ภูเก็ต (กพท.) บรรเทาปัญหาจราจรและอุบัติ เหตุบนทางหลวงแผ่นดิน   

หมายเลข 4029  
2. โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม (ขบ.) สร้างขีดความสามารถในการแข่งขันให้กับประเทศ และเพิ่ม

มูลค่าทางการค้าระหว่างประเทศ 
3. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน) 
(ขบ.) 

เป็นการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งกับระบบราง ลดต้นทุนการ
ขนส่งสินค้าและต้นทุนโลจิสติกส์ ช่วยเพิ่มมูลค่าทางการค้าการ
ลงทุนระหว่างประเทศ 

4. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก) 
(ขบ.) 

เป็นการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งกับระบบราง ลดต้นทุนการ
ขนส่งสินค้าและต้นทุนโลจิสติกส์ ช่วยเพิ่มมูลค่าทางการค้าการ
ลงทุนระหว่างประเทศ 

5. จัดซื้อรถโดยสาร (EV) จ้านวน 35 คัน (ขสมก.) ลดมลพิษ (ควันด้า) ในอากาศในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล และส่งเสริม สนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการ
ประกอบและต่อรถภายในประเทศ 

6. จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ 
(NGV) จ้านวน 489 คัน (ขสมก.) 

ลดมลพิษ (ควันด้า) ในอากาศในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล และส่งเสริม สนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการ
ประกอบและต่อรถภายในประเทศ 

7. โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง สายนครปฐม-
ชะอ้า (ทล.) 

เพื่อช่วยบรรเทาปญัหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 4 
ถนนเพชรเกษม 

8. โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง สายหาดใหญ่-
ชายแดนไทย/มาเลเซยี (ทล.) 

สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ รองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน 

9. โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง ทางยกระดับ
อุตราภมิุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน (ทล.) 

แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดี เพื่อ
เช่ือมต่อการเดินทางไปยังภาคกลาง ภาคเหนือ และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

10. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ ช่วงกรุงเทพฯ-
มหาชัย (บ้านแพ้ว) (ทล.) 

แก้ไขปัญหาการจราจรตดิขัดบนทางหลวงหมายเลข ๓๕ (ธนบุรี-
ปากท่อ) ช่วยลดลดต้นทุนการขนส่ง และเพิ่มศักยภาพในการ
แข่งขันของประเทศ 

11. โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-
เชียงใหม ่(สนข.) 

เพื่อเป็นการเชื่อมโยงโครงข่ายการคมนาคมขนส่งในพื้นที่
ภาคเหนือ และปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางของประชาชนมา
ใช้ระบบรางมากยิ่งขึ้น 

12. โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 
(รฟท.) 

สนับสนุนเศรษฐกิจของประเทศโดยส่งเสริมให้ภาคเอกชนมีส่วน
ร่วมด้าเนินงานในกิจการของรัฐ 

13. โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบาง
ซื่อ–พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก  และสายสีแดงเข้ม ช่วง
บางซื่อ-หัวล้าโพง (รฟท.) 

เพิ่มขีดความสามารถของระบบขนสง่ทางรถไฟใน กทม. เชื่อมโยง
กับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ
สูงสุดในภาพรวม 

14. โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บรูณะ 
(รฟม.) 

สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

15. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเกต็ (รฟม.) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๒๑- 
 

โครงการ ผลผลิต/ผลลัพธ์ 
16. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม ่        
(รฟม.) 

สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

17. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา 
(รฟม.) 

สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

18. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น    
(รฟม.) 

สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

19. โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 (กทท.) สามารถรองรับตูส้ินค้าผ่านท่ารวมกันได้ประมาณ 18 ล้าน 
TEUs. ต่อป ี

20. โครงการพัฒนาธรุกิจท่าเรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น 
(กทท.) 

เป็นศูนย์กลางการกระจายสินค้าและขนส่งในพ้ืนท่ีภาคอสีาน
รองรับการขยายตัวของ EEC และเป็นศูนย์กลางในการกระจาย
สินค้าภายในประเทศ 

21. โครงการศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน (Maintenance 
Repair and Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
(บกท.) 

สามารถยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
และยกระดับธรุกิจการบินของประเทศให้เป็นผู้น้าในภูมภิาค
อาเซียน 

กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ เริม่ก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ 2561 จ านวน 23 โครงการ 
1. โครงการก่อสรา้งจุดพักรถบรรทุก (Truck rest area)  
2 แห่ง จังหวัดบุรีรมัย์ และจังหวดัขอนแก่น (ทล.) 

เพื่อสร้างความปลอดภัยในการปฏิบัติการขนส่งแก่พนักงาน 
ขับรถบรรทุก 

2. โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันตก (กทพ.) 

ช่วยให้เดินทางเข้าสู่กรุงเทพมหานคร ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว 
และเป็นเส้นทางเลือกของการเดินทางและการขนส่งสินค้าใน
ภาวะไม่ปกติ 

3. โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 
เชื่อมต่อไปยังถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
(กทพ.) 

แก้ไขปัญหาการจราจรตดิขัดบนถนนประเสริฐมนูกิจและถนนประดษิฐ์
มนูธรรมและเพิ่มการกระจายปริมาณการจราจรไปถนนวงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันออกได้ 

4. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนคปฐม-ชุมพร  
(ช่วงประจวบคีรีขันธ-์ชุมพร/ช่วงนครปฐม-หัวหิน/            
ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์) (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

5. โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้้าโพ 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

6. โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทาง 
ถนนจิระ (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

7. โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้้าโพ-เด่นชัย 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

8. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-
อุบลราชธาน ี(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

9. โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น - หนองคาย 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

10. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

11. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-
สงขลา (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

12. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๒๒- 
 

โครงการ ผลผลิต/ผลลัพธ์ 
13. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม ่
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

14. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-
เชียงราย-เชียงของ (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

15. โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-มหา
สารคราม-ร้อยเอ็ด-มุกดาหาร-นครพนม (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาใน
การรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

16. โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่ง
ราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเช่ือมโยงภูมิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย  
(ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสมีา) (รฟท.) 

เพิ่มขีดความสามารถด้านการให้บริการขนส่งระบบราง เพิ่ม
ศักยภาพด้านการท่องเที่ยวในสถานท่ีส้าคัญในเขตภาคกลางและ
ภาคตะวันออก เฉียงเหนือตอนล่าง และช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ลดมลพิษ และสามารถประหยัดการใช้พลังงานของ
ประเทศได้ในระยะยาว 

17. โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไร้
รอยต่อ  
(ดอนเมือง-สุวรรณภมูิ-อู่ตะเภา) (รฟท.) 

เกิดการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟความเร็วสูง เป็นประตูสู่ EEC 
และอ้านวยความสะดวกให้แก่ผู้โดยสารที่เดินทางจากจังหวัด
ระยองเข้ามาในกรุงเทพมหานคร 

18. โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ ศูนยร์ังสิต (รฟท.) 

เพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ
ในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่าย
การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 

19. โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดงอ่อน) (รฟท.) 
    1) ช่วงช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา และสถานเีพิ่มเติม 3 
สถาน ี 
    2) ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราช 

ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง เพิ่มขีดความสามารถและ
ประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ และ ช่วยกระตุ้นให้
เกิดผลทางการพัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบ   

20. โครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์
วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เพิ่มความรวดเร็ว 
สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง 

21. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด
เครื่องบิน/ระบบไฟฟ้าสนามบิน) (ทย.) 

เพิ่มศักยภาพในการขนส่งทางอากาศ ส่งเสริมสนับสนุนการ
ท่องเที่ยวและเศรษฐกิจของภาคใต้ 

22. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้าง
อาคารผูโ้ดยสารหลังใหม่) 

เพิ่มศักยภาพในการรองรับจ้านวนผู้ โดยสารและสามารถ
ให้บริการได้ตามมาตรฐาน ส่งเสริมการท่องเที่ยว กระตุ้น
เศรษฐกิจให้ดีขึ้น 

23. โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม ส่งเสริม/สนับสนุนการเดินทางโดยใช้ระบบขนส่งมวลชน โดย
ช่วยอ้านวยความสะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทาง
โดยระบบขนส่งมวลชนของประชาชน 
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4.  สรุปผลการด าเนินงานแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 

 ในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน คค. ได้แต่งตั้งคณะกรรมการติดตามการด าเนิน
โครงการภายใต้แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนการลงทุนโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ เพื่อก ากับดูแล ติดตาม 
เร่งรัดการด าเนินโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน ที่เป็นระบบ ต่อเนื่อง  
มีประสิทธิภาพ และประสิทธิผล สามารถขับเคลื่อนการด าเนินโครงการให้เป็นไปตามแผนการด าเนินงานที่ก าหนด 
โดยในส่วนของแผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 ประกอบด้วยโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งที่ส าคัญของ คค. จ านวน 44 โครงการ ซึ่งเป็นโครงการที่บรรจุในแผนปฏิบัติการ
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 และแผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 จ านวน 35 โครงการ 
ที่ผลักดันให้เกิดความต่อเนื่องในการด าเนินงานให้สามารถด าเนินการก่อสร้างและด าเนินโครงการให้แล้วเสร็จได้ 
และเป็นโครงการใหม่ จ านวน 9 โครงการ รวมกรอบวงเงินลงทุน 2,021,283.52 ล้านบาท โดยจัดกลุ่ม 
และตั้งเป้าหมายตามข้ันตอนการด าเนินงานที่สามารถด าเนินการได้ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ าแนกเป็น 
2 เป้าหมาย ซ่ึงมีผลการด าเนินงาน ณ สิ้นเดือนกันยายน 2561 ดังนี้ 
 ๔.1 กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ เห็นชอบ  
หรือ ครม. อนุมัติได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 21 โครงการ ซึ่งมีโครงการที่เป็นไปตามเป้าหมายแล้ว 
จ านวน 2 โครงการ ได้แก่  
  1) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จังหวัดนครพนม คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุน
ในกิจการของรัฐไดเ้ห็นชอบในหลักการให้เอกชนร่วมลงทุน เมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2561 
  2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ ครม. ได้อนุมัติหลักการร่างพระราชกฤษฎีกา
ก าหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืนและร่างพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะด าเนินการ เมื่อวันที่   
9 มกราคม 2561 
 ๔.2 กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือเริ่มด าเนินการก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ ซึ่งมีโครงการที่เป็นไปตามเป้าหมายแล้ว จ านวน 7 โครงการ ได้แก่ 
  1) โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) จังหวัดบุรีรัมย์ และจังหวัดขอนแก่น 
ไดเ้ริ่มด าเนินการก่อสร้างเมื่อวันที่ 30 ธันวาคม 2560 
  2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง (รวม 3 ช่วง 
ได้แก่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ และประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร)  
  3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง 
  4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้าง 
  5) โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีน
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 
เริ่มด าเนินการก่อสร้างแล้วเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2560 
  6) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น ได้ลงนามก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่  
เมื่อวันที่ 29 สิงหาคม 2561 
  7) โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม เปิดให้บริการแล้วเมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2561  
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 อย่างไรก็ดี โครงการที่ยังไม่บรรลุตามเป้าหมายดังกล่าว จ านวน 35 โครงการ เป็นโครงการที่ส าคัญ
ตามนโยบายของภาครัฐที่มุ่งส่งเสริมและสนับสนุนการขนส่งทางรางและการขนส่งทางน้ าเพื่อลดต้นทุน
การขนส่งของประเทศ และนโยบายการพัฒนาเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถของประเทศ ดังนั้น เพื่อผลักดันให้เกิดความต่อเนื่องในการด าเนินงานให้สามารถ
ด าเนินการก่อสร้างและด าเนินโครงการแล้วเสร็จ จึงได้พิจารณาน าโครงการที่ยังไม่บรรลุเป้าหมายดังกล่าว
มาบรรจุไว้ในแผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 ต่อไป  

 

---------------------------------------------------- 



ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 (Action Plan) 
เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

 สนข. โดยความร่วมมือของหน่วยงานในสังกัด คค. ได้ประมวลสรุปการด าเนินงานที่ผ่านมาของโครงการ
ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 และ พ.ศ. 2561 รวมทั้งร่วมกันพิจารณา
โครงการส าคัญที่มีความเหมาะสม สามารถผลักดันและขับเคลื่อนโครงการให้บรรลุเป้าหมายที่ก าหนดไว้   
มาจัดท าเป็นแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุน
ด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศในระยะต่อไป ดังนี้ 
  1. หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 
   1) เป็นโครงการขนาดใหญ่ที่มีมูลค่ามากกว่า 1,000 ล้านบาท หรือเป็นโครงการที่มีผลประโยชน์
เชิงโลจิสติกส์ หรือขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ และได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2562 แล้ว 
   2) เป็นโครงการที่มีความพร้อมในการด าเนินการ เช่น มีผลการศึกษาความเหมาะสม 
(Feasibility Study: FS) รายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment: EIA) 
หรือการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design: DD) 
   3) เป็นโครงการที่มีความพร้อมสามารถน าเสนอให้หน่วยงานกลางพิจารณาได้  เช่น 
คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 
   4) เป็นโครงการที่มีประโยชน์และได้รับความคาดหวังสูงจากประชาชน 
   5) เป็นโครงการเดิมที่บรรจุในแผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 
พ.ศ. 2560 และ พ.ศ. 2561 ที่ยังไม่บรรลุเป้าหมาย หรือยังไม่ได้ด าเนินการก่อสร้าง 
  2. สาระส าคัญของแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 
   โครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 ประกอบด้วยโครงการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งที่ส าคัญของ คค. ที่ได้กลั่นกรองคัดเลือกโครงการตามเป้าหมาย
และเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกโครงการ จ านวน 41 โครงการ กรอบวงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 1,778,213.38 ล้านบาท 
ซึ่งประกอบด้วยโครงการที่ต้องการผลักดันต่อเนื่องจากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 
และ พ.ศ. 2561 ซึ่งเป็นโครงการส าคัญตามนโยบายของภาครัฐที่มุ่งส่งเสริมและสนับสนุนการขนส่งทางราง
และการขนส่งทางน้ าเพื่อลดต้นทุนการขนส่งของประเทศ นโยบายการพัฒนาเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
และขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของประเทศ จ านวน 29 โครงการ กรอบวงเงินลงทุน 
1,719,983.50 ล้านบาท และโครงการริเริ่มผลักดันในปี พ.ศ. 2562 ซึ่งได้รับการจัดสรรงบประมาณ
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 จ านวน 12 โครงการ กรอบวงเงินลงทุน 58,229.88 ล้านบาท  
โดยน ามาจัดกลุ่มและตั้งเป้าหมายตามขั้นตอนการด าเนินงานที่สามารถด าเนินการได้ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
จ าแนกเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ 1) กลุ่มโครงการที่ศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ  2) กลุ่มโครงการ 
ที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐเห็นชอบ หรือคณะรัฐมนตรี อนุมัติได้
ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 และ 3) ประกวดราคาแล้วเสร็จ/ประกาศคัดเลือกเอกชน/เริ่มก่อสร้าง
ได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 โดยมีรายละเอียดได้ดังนี้ 
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   2.1 โครงการที่ต้องการผลักดันต่อเนื่องจากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 
พ.ศ. 2560 และ พ.ศ. 2561 จ านวน 29 โครงการ โดยมีรายละเอียดตามตารางท่ี 1 ดังนี้ 

ตารางที่ 1 โครงการที่ต้องการผลักดันต่อเนื่องจากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 
และ พ.ศ. 2561 ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 

ล าดับ โครงการ 
หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ประเภทโครงการ 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

1. กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐเห็นชอบ หรือคณะรัฐมนตรี 
อนุมัติได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 

1,337,043.77 

1) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ทล. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

79,071.81 

2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/
มาเลเซีย 

ทล. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

37,470.00   

3) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข 
ช่วงรังสิต-บางปะอิน 

ทล. Action Plan 2561 29,269.97   

4) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 สายบางขุนเทียน-ปากท่อ ช่วงบางขุนเทียน-บ้านแพ้ว 

ทล. Action Plan 2561 32,285.00   

5) โครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จังหวัดภูเก็ต กทพ. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

14,177.22  

6) โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ สนข. Action Plan 2559, 
Action Plan 2561 

526,028.67   

7) โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟ
ความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย (ระยะที่ 2 
ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย) 

รฟท. Action Plan 2559 210,862.87   

8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

37,523.61   

9) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

26,654.36   

10) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

24,287.36   

11) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

57,369.43   

12) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

6,657.37  

13) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

62,848.74   

14) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

56,826.78   

15) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-นครพนม รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

67,965.33  

16) โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต รฟม. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

30,155.00 

17) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานดอนเมือง ระยะที่ 3 ทอท. Action Plan 2558 37,590.25  
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ล าดับ โครงการ 
หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ประเภทโครงการ 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

2. ประกวดราคาแล้วเสร็จ/ประกาศคัดเลือกเอกชน/เริ่มก่อสร้างได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 382,939.73 
18) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม ขบ. Action Plan 2560, 

Action Plan 2561 
1,154.50  

19) โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

กทพ. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

31,244.00   

20) โครงการจัดซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า จ านวน 35 คัน พร้อมสถานีอัดประจุไฟฟ้า 
จ านวน 1 แห่ง  

ขสมก. Action Plan 2561 466.94  

21) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

85,345.00   

22) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ์ รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

6,570.40   

23) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา  
และเพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีพระรามหก สถานีบางกรวย-การไฟฟ้า
ฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย และสถานีบ้านฉิมพลี) 

รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

10,202.18   

24) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

7,469.43 

25) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางซ่ือ-หัวหมาก 
และสายสีแดงเข้ม บางซ่ือ-หัวล าโพง 

รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

44,144.32   

26) โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม  3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ 
(ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

รฟท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

122,996.04   

27) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท. Action Plan 2560, 
Action Plan 2561 

49,630.75   

28) โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. Action Plan 2558 19,422.17 
29) โครงการศูนย์ ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา  (Maintenance 

Repair and Overhaul: MRO) 
บกท. Action Plan 2560, 

Action Plan 2561 
4,294.00 

กรอบวงเงินลงทุนรวม 1,719,983.50 

   2.2 โครงการริเริ่มผลักดันในปี พ.ศ. 2562 ซึ่งได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2562 จ านวน 12 โครงการ โดยมีรายละเอียดตามตารางที่ 2 ดังนี้ 

ตารางท่ี 2  โครงการริเริ่มผลักดันภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 

ล าดับ โครงการ 
หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ประเภทโครงการ 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

1. กลุ่มโครงการที่ศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ 9.50  
1) โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาถนนท่องเที่ยวเลียบชายฝั่ง

ทะเลภาคใต้ (Thailand Southern Riviera) ช่วงชุมพร-สงขลา 
ทช. ริเริ่มใหม่ 9.50  

2. กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐเห็นชอบ หรือคณะรัฐมนตรี 
อนุมัติได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 

55,040.38  

2) โครงการสถานที่บริการทางหลวงบางละมุง บนทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง หมายเลข 7 ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

ทล. ริเริ่มใหม่ 620.00 

3) โครงการที่พักริมทางบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ-่
กาญจนบุรี 

ทล. ริเริ่มใหม่ 1,486.00 
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ล าดับ โครงการ 
หน่วยงาน 
รับผิดชอบ 

ประเภทโครงการ 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

4) โครงการที่พักริมทางบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน-
นครราชสีมา 

ทล. ริเริ่มใหม่ 1,579.88 

5) โครงการศูนย์บริการทางหลวงศรีราชาบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 ช่วงชลบุรี-พัทยา 

ทล. ริเริ่มใหม่ 1,504.00 

6) โครงการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. ริเริ่มใหม่* 35,377.19   
7) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่ ระยะที่ 1 ทอท. ริเริ่มใหม่ 14,473.31 

3. กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ/ประกาศคัดเลือกเอกชน/เริ่มก่อสร้างได้/พร้อมเปิดให้บริการได้ภายใน
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 

3,180.00  

8) โครงการก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเฟอร์รี่เกาะสมุย อ.เกาะสมุย 
จ.สุราษฎร์ธานี 

จท. ริเริ่มใหม่ 80.00 

9) โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณ 
ท่าเทียบเรือท่าช้าง กรุงเทพมหานคร 

จท. ริเริ่มใหม่ 60.00 

10) โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณ 
ท่าเทียบเรือท่าเตียน กรุงเทพมหานคร 

จท. ริเริ่มใหม่ 40.00 

11) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ทย. ริเริ่มใหม่ 1,800.00 
12) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง ทย. ริเริ่มใหม่ 1,200.00 

กรอบวงเงินลงทุนรวม 58,229.88  

หมายเหตุ : * โครงการภายใต้แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 

  3. แหล่งเงินลงทุนโครงการ 
   จากกรอบวงเงินลงทุนปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 ของโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการ 
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ.2562 กรอบวงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 1,778,213.38 ล้านบาท
สามารถจ าแนกประเภทแหล่งเงินลงทุนได้ 6 แหล่งที่มา ได้แก่ งบประมาณ แผนบริหารหนี้สาธารณะ (เงินกู้) 
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (Public Private Partnership: PPP) รายได้ของหน่วยงาน กองทุนรวม
โครงสร้างพื้นฐาน (Thailand Future Fund: TFF) เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง และรอผลการศึกษารูปแบบ
การให้เอกชนร่วมลงทุนเพ่ือพิจารณาแหล่งเงิน โดยมีรายละเอียดตามตารางที่ 3 ดังนี้ 

ตารางท่ี 3 แหล่งเงินลงทุนโครงการภายใตแ้ผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 

ล าดับ แหล่งเงินลงทุน 
วงเงินลงทุนรวม 

จ านวนเงินลงทุน (ล้านบาท) ร้อยละ 
1 งบประมาณ  185,339.12  10.423 
2 แผนบริหารหนีส้าธารณะ (เงินกู้)  1,200,356.79  67.504 
3 การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)  201,256.73  11.318 
4 รายได้ของหน่วยงาน  106,901.91  6.012 
5 กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน (TFF)  30,437.00  1.712 
6 เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง  40.00  0.002 
7 รอผลการศึกษารูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุน

เพื่อพิจารณาแหล่งเงิน (N/A) 
 53,881.83  3.030 

รวมท้ังสิ้น 1,778,213.38  100.000  
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โดยจ าแนกตามประเภทแหล่งเงินทุนและแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 ได้มีรายละเอียด 
ตามตารางท่ี 4 ดังนี้ 

ตารางที่ 4 แหล่งเงินลงทุนโครงการ จ าแนกตามประเภทแหล่งเงินทุนและแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 

ล าดับ แหล่งเงินลงทุน 
วงเงินลงทุนรวม (ลา้นบาท) 

ไตรมาส 1 ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 ไตรมาส 4 วงเงินรวม ร้อยละ 
1 งบประมาณ 75.53 705.23 471.07 1,037.71 2,289.54 8.61 

2 แผนบริหารหนี้สาธารณะ(เงินกู้) - - 4,406.24 9,686.43 14,092.67 53.02 

3 การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP) - - - - - - 
4 รายได้ของหน่วยงาน 19.50 16.50 33.11 49.67 118.78 0.45 

5 กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน (TFF) - - - 3,116.13 3,116.13 11.72 

6 เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง - - - - - - 
7 รอผลการศึกษารูปแบบการให้เอกชนร่วม

ลงทุนเพื่อพิจารณาแหล่งเงิน (N/A) 
- - - - 6,963.91 26.20 

รวมทั้งสิ้น 95.03 721.73 4,910.42 13,889.94 26,581.03 100.00 

  4. แผนการใช้จ่ายเงินในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
   จากวงเงินลงทุนปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 รวมจ านวน จ านวน 26,581.03 ล้านบาท  
มีแผนการใช้จ่ายเงินในแต่ละไตรมาสตามตารางท่ี 5 ดังนี้ 

ตารางที่ 5 แผนการใช้จ่ายเงินในแต่ละไตรมาสของโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง  
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 

ล าดบั โครงการ 
หนว่ยงาน
รับผดิชอบ 

วงเงนิลงทนุ 
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
รวม  

(ล้านบาท) 
ไตรมาส 1  

(ต.ค.- 
ธ.ค.61) 

ไตรมาส 2 
(ม.ค.- 

มี.ค.62) 

ไตรมาส 3 
(เม.ย.- 

มิ.ย.62) 

ไตรมาส 4 
(ก.ค.- 

ก.ย.62) 
1. กลุ่มโครงการที่ศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ จ านวน 1 โครงการ 9.50 2.09 0.95 - - 3.04 

1) โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาถนนท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลภาคใต้ (Thailand Southern Riviera) 
ช่วงชุมพร-สงขลา 

ทช. 9.50 2.09 0.95 - - 3.04 

2. กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ
ของรัฐเห็นชอบ หรือคณะรัฐมนตรี อนุมัติได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
จ านวน 23 โครงการ 

1,392,084.15 45.85 59.65 179.01 6,151.14 6,435.65 

2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ทล. 79,071.81 28.17 30.75 25.00 38.50 122.42 
3) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-

ชายแดนไทย/มาเลเซีย 
ทล. 37,470.00 2.98 7.63 3.72 - 14.33 

4) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  ทางยกระดับ
อุตราภิมุข ช่วงรังสิต - บางปะอิน 

ทล. 29,269.97 2.50 3.75 7.50 5.00 18.75 

5) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 สายบางขุนเทียน-ปากท่อ ช่วงบางขุนเทียน-บ้านแพ้ว 

ทล. 32,285.00 6.00 2.40 11.18 - 19.58 

6) โครงการสถานที่บริการทางหลวงบางละมุง บนทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง หมายเลข 7 ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

ทล. 620.00 - - - - - 

7) โครงการที่พักริมทางบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
สายบางใหญ่-กาญจนบุรี 

ทล. 1,486.00 2.14 2.85 - - 4.99 



กระทรวงคมนาคม  6 

ล าดบั โครงการ 
หนว่ยงาน
รับผดิชอบ 

วงเงนิลงทนุ 
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
รวม  

(ล้านบาท) 
ไตรมาส 1  

(ต.ค.- 
ธ.ค.61) 

ไตรมาส 2 
(ม.ค.- 

มี.ค.62) 

ไตรมาส 3 
(เม.ย.- 

มิ.ย.62) 

ไตรมาส 4 
(ก.ค.- 

ก.ย.62) 
8) โครงการที่พักริมทางบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  

สายบางปะอิน-นครราชสีมา 
ทล. 1,579.88 3.06 3.28 - - 6.34 

9) โครงการศูนย์บริการทางหลวงศรีราชาบนทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ช่วงชลบุรี-พัทยา 

ทล. 1,504.00 - - - - - 

10) โครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จังหวัดภูเก็ต กทพ. 14,177.22 - - - - - 
11) โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ สนข. 526,028.67 - - - 5,901.33 5,901.33 
12) โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย

และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพฯ 
- หนองคาย  (ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย) 

รฟท. 210,862.87 1.00 8.99 79.70 135.49 225.18 

13) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี รฟท. 37,523.61 - - 2.80 3.15 5.95 
14) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท. 26,654.36 - - 2.80 3.15 5.95 
15) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี รฟท. 24,287.36 - - 2.80 3.15 5.95 
16) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา รฟท. 57,369.43 - - 2.64 2.97 5.61 
17) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ รฟท. 6,657.37 - - 2.32 2.61 4.93 
18) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย รฟท. 62,848.74 - - 2.64 2.97 5.61 
19) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท. 56,826.78 - - 2.80 3.15 5.95 
20) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ช่วงบ้านไผ่-นครพนม รฟท. 67,965.33 - - - - - 
21) โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต  รฟม. 30,155.00 - - - - - 
22) โครงการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. 35,377.19 - - 33.11 49.67 82.78 
23) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานดอนเมือง ระยะที่ 3 ทอท. 37,590.25 - - - - - 
24) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่ ระยะที่ 1 ทอท. 14,473.31 - - - - - 

3 . กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ/ประกาศคัดเลือกเอกชน/ 
เร่ิมก่อสร้างได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 จ านวน 17 โครงการ 

386,119.73 47.09   661.13   4,731.41   7,738.80   20,142.34  

25) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม ขบ. 1,154.50 1.07 4.28 - 460.30 465.65 
26) โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวน 

รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
กทพ. 31,244.00 15.00 85.00 139.00 3,277.13 3,516.13 

27) โครงการจัดซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า จ านวน 35 คัน พร้อมสถาน ี
อัดประจุไฟฟ้า จ านวน 1 แห่ง 

ขสมก. 466.94 - - - 46.94 46.94 

28) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท. 85,345.00 - 41.95 78.91 39.14 160.00 
29) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ รฟท. 6,570.40 - 4.00 6.50 657.65 668.15 
30) โครงการรถไฟชานเมอืงสายสีแดงออ่น ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 

และเพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีพระรามหก สถานีบางกรวย-
การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย และสถานีบ้านฉิมพลี) 

รฟท. 10,202.18 - 4.00 4.50 1,125.53 1,134.03 

31) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท. 7,469.43 - 4.00 4.50 826.83 835.33 
32) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางซ่ือ-หัวหมาก 

และสายสีแดงเข้ม บางซ่ือ-หัวล าโพง 
รฟท. 44,144.32 - 10.00 4,414.24 1,197.40 5,621.64 

33) โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ 
(ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

รฟท. 122,996.04 - - 8.00 12.00 20.00 

34) โครงการก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเฟอร์รี่เกาะสมุย  
อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี 

จท. 80.00 - 12.00 - 4.00 16.00 

35) โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่ งอ านวยความสะดวก 
ในบริเวณท่าเทียบเรือท่าช้าง กรุงเทพมหานคร 

จท. 60.00 - 9.00 - 3.00 12.00 

36) โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่ งอ านวยความสะดวก 
ในบริเวณท่าเทียบเรือท่าเตียน กรุงเทพมหานคร 

จท. 40.00 - 6.00 - 2.00 8.00 
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ล าดบั โครงการ 
หนว่ยงาน
รับผดิชอบ 

วงเงนิลงทนุ 
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
รวม  

(ล้านบาท) 
ไตรมาส 1  

(ต.ค.- 
ธ.ค.61) 

ไตรมาส 2 
(ม.ค.- 

มี.ค.62) 

ไตรมาส 3 
(เม.ย.- 

มิ.ย.62) 

ไตรมาส 4 
(ก.ค.- 

ก.ย.62) 
37) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท. 49,630.75 11.52* 14.40* 9.76* 2.88* 7,002.47 
38) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ทย. 1,800.00 - 270.00 36.00 54.00 360.00 
39) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง ทย. 1,200.00 - 180.00 30.00 30.00 240.00 
40) โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. 19,422.17 - - - - - 
41) โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา (Maintenance 

Repair and Overhaul: MRO) 
บกท. 

4,294.00 19.50 16.50 - - 36.00 

รวม 1,778,213.38 95.03 721.73 4910.42 13,889.94 26,581.03 

หมายเหตุ : *วงเงินลงทุนในแต่ละไตรมาสจะแสดงกิจกรรมค่าจ้างที่ปรึกษาทบทวนความเหมาะสมฯ และออกแบบรายละเอียด 
ระบบ Automation เท่านั้น ในส่วนของกิจกรรมค่าก่อสร้างไม่สามารถระบุจ านวนเงินรายเดือนในปี พ.ศ. 2562 ได้ 

  5. ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ 
   ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากการด าเนินโครงการตามแผนปฏิบัติการ  
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 ภายหลังโครงการแล้วเสร็จ มีรายละเอียดตามตารางท่ี 6 ดังนี้ 

ตารางที่ 6 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง  
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2562 

ล าดบั โครงการ 
หน่วยงาน 
รับผดิชอบ 

ผลผลติ/ผลลพัธ ์

1. กลุ่มโครงการที่ศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ จ านวน 1 โครงการ 
1) โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาถนนท่องเที่ยว

เลียบชายฝั่งทะเลภาคใต้ (Thailand Southern Riviera) 
ช่วงชุมพร-สงขลา 

ทช. รองรับและสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลภาคใต้ 
(Thailand Southern Riviera) ช่วงชุมพร-สงขลา และกระจายรายได้
และก่อให้เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวในท้องถิ่น 

2. กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐเห็นชอบ หรือคณะรัฐมนตรี อนุมัติได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 
จ านวน 23 โครงการ 

2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ทล. ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 4 
ถนนเพชรเกษม และส่งเสริมการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจของพื้นที่
โดยรอบกรุงเทพมหานครและปริมณฑลด้านตะวันตก ภาคกลาง 
และภาคใต้ 

3) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-
ชายแดนไทย/มาเลเซีย  

ทล. สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ ลดระยะเวลาในการเดินทาง 
ตลอดจนการกระจายความเจริญมาสู่ภาคใต้ และสนับสนุน
โครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย 
(IMT-GT) ส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจและการขนสง่
ระหว่างประเทศไทยกับมาเลเซียเพิ่มมากขึ้น 

4) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข 
ช่วงรังสิต-บางปะอิน  
 

ทล. แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดี 
ซ่ึงเป็นเส้นทางเชื่อมต่อการเดินทางไปยังภาคกลาง ภาคเหนือ 
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

5) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับ 
บนทางหลวงหมายเลข 35 สายบางขุนเทียน-ปากท่อ 
ช่วงบางขุนเทียน-บ้านแพ้ว  

ทล. แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนทางหลวงหมายเลข ๓๕ (ธนบุรี-ปากท่อ) 
ช่วยลดต้นทุนการขนส่งและเพิ่มศักยภาพในการแข่งขันของประเทศ 

6) โครงการสถานที่บริการทางหลวงบางละมุงบนทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 7 ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  

ทล. อ านวยความสะดวก (Facilities) และเพิ่มประสิทธิภาพในการบริการ
ให้กับประชาชนผูใ้ช้ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้เป็นมาตรฐานสากล 

7) โครงการที่พักริมทางบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
สายบางใหญ่-กาญจนบุรี  

ทล. อ านวยความสะดวก (Facilities) และเพิ่มประสิทธิภาพในการบริการ
ให้กับประชาชนผูใ้ช้ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้เป็นมาตรฐานสากล 

8) โครงการที่พักริมทางบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
สายบางปะอิน-นครราชสีมา  

ทล. อ านวยความสะดวก (Facilities) และเพิ่มประสิทธิภาพในการบริการ
ให้กับประชาชนผูใ้ช้ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้เป็นมาตรฐานสากล 
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9) โครงการศูนย์บริการทางหลวงศรีราชาบนทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ช่วงชลบุรี-พัทยา  

ทล. อ านวยความสะดวก (Facilities) และเพิ่มประสิทธิภาพในการบริการ
ให้กับประชาชนผูใ้ช้ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้เป็นมาตรฐานสากล 

10) โครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จังหวัดภูเก็ต  
 

กทพ. แก้ไขปัญหาจราจรและอุบัติเหตุบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4029 
ส่งเสริมการท่องเที่ยวในจงัหวัดภูเกต็ รวมทั้งใช้เป็นเส้นทางอพยพ
กรณีเกิดภัยพิบัติ 

11) โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่  
 

สนข. เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันด้านการคมนาคมขนส่ง 
เชื่อมโยงการเดินทางของประชาชนในพื้นที่ภาคเหนือกับภูมิภาคอื่น 

12) โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟ
ความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย 
(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)  

รฟท. เชื่อมต่อการเดินทางระหว่างประเทศไทย ประเทศลาว และประเทศจีน 
เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค 

13) โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู ่ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

14) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย  รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

15) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี  รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

16) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา  รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา 
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

17) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา 
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

18) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย  รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา 
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

19) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่  รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา 
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

20) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่  สายใหม่ช่วงบ้านไผ่ -
นครพนม  

รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา 
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

21) โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต  
 

รฟม. อ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชนในจังหวัดภูเก็ต
และนักท่องเที่ยว และกระตุ้นการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

22) โครงการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

ทอท. ขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารเพิ่มขึ้นจากเดิม 60 ล้านคน
ต่อปี เป็น 90 ล้านคนต่อปี 

23) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานดอนเมือง ระยะที่ 3  ทอท. ขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารเป็น 40 ล้านคน/ปี 
24) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่ ระยะที่ 1  ทอท. ขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารเพิ่มขึ้นจากเดิม 8 ล้านคน

ต่อปี เป็น 16.5 ล้านคนต่อปี 
3. กลุ่มโครงการทีป่ระกวดราคาแลว้เสร็จ/ประกาศคดัเลือกเอกชน/เริ่มก่อสร้างไดภ้ายในปงีบประมาณ พ.ศ. 2562 จ านวน 17 โครงการ 

25) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม  ขบ. เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันและเพิ่มมูลค่าทางการค้า
ระหว่างประเทศ 

26) โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

กทพ. ช่วยแบ่งเบาปัญหาจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ ๒ ช่วงดาวคะนอง-
วงแหวนรอบนอกฯ และทางพิเศษเฉลิมมหานครช่วงบางโคล่ -
ดาวคะนอง โดยเฉพาะบริเวณสะพานพระราม 9 ที่ใช้เป็นเส้นทาง
ทดแทนในกรณีที่สะพานพระราม 9 ต้องปิดซ่อมบ ารุงใหญ่ 

27) โครงการจัด ซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า  จ านวน 35 คัน  
พร้อมสถานีอัดประจุไฟฟ้า จ านวน 1 แห่ง  

ขสมก. เพื่อลดมลพิษ (ควันด า) รักษาสิ่งแวดล้อม และประหยัดต้นทุนค่าเชื้อเพลิง 
และต้นทุนค่าซ่อมบ ารุง 

28) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-
เชียงราย-เชียงของ  

รฟท. ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา 
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

29) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม  ช่วงรังสิต-
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  
 

รฟท. เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ
ในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่าย
การขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 

30) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 
และเพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีพระรามหก สถานีบางกรวย-
การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย และสถานีบ้านฉิมพลี)  

รฟท. เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ
ในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่าย
การขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
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31) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช  
 

รฟท. เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ
ในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่าย
การขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 

32) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออ่น บางซ่ือ-หัวหมาก 
และสายสีแดงเข้ม บางซ่ือ-หัวล าโพง  

รฟท. เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ
ในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่าย
การขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 

33) โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ 
(ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา)  

รฟท. เกิดการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟความเร็วสูง และเชื่อมต่อ
กรุงเทพมหานครกับเขตพื้นที่ EEC  

34) โครงการก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเฟอร์รี่เกาะสมุย 
อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี  

จท. สามารถรองรับและให้บริการนักท่องเทีย่วที่ปริมาณเพิ่มมากขึน้ได้ 
สนับสนุนการท่องเที่ยว 

35) โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก 
ในบริเวณท่าเทียบเรือท่าช้าง กรุงเทพมหานคร  

จท. ส่งเสริมการเดินทางทางน้ าตามนโยบายของรัฐบาล 

36) โครงการก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก 
ในบริเวณท่าเทียบเรือท่าเตียน กรุงเทพมหานคร  

จท. ส่งเสริมการเดินทางทางน้ าตามนโยบายของรัฐบาล 

37) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  
 

กทท. รองรับการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจ และสามารถรองรับตู้สินค้า
ผ่านท่ารวมกันได้ประมาณ 18.00 ล้าน ที.อี.ยู./ปี 

38) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  ทย. สามารถรองรับผู้โดยสารทั้งภายในและระหว่างประเทศได้ไม่น้อยกว่า 
1,600 คนต่อชั่วโมง หรือ 4 ล้านคนต่อปี  

39) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง  
 

ทย. สามารถรองรับผู้โดยสารทั้งภายในและระหว่างประเทศได้ไม่น้อยกว่า 
1,200 คนต่อชั่วโมง หรือ 3.40 ล้านคนต่อปี 

40) โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  ทอท. สามารถรองรับเที่ยวบินได้เพิ่มขึ้นจากเดิม 68 เที่ยวบินต่อชั่วโมง 
เป็น 94 เที่ยวบินต่อชั่วโมง 

41) โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา (Maintenance 
Repair and Overhaul: MRO)  

บกท. ลดค่าใช้จ่ายในการส่งซ่อมบ ารุงอากาศยานในต่างประเทศ มีรายได้
เข้าประเทศจากการรับซ่อมบ ารุงอากาศยานจากต่างประเทศ 
สามารถพัฒนาต่อยอดทางเทคโนโลยีและทางธุรกิจ 
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