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คำนำ 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนแผนปฏิบัติ
ราชการฯ ฉบับที ่สอง ที ่ข ับเคลื ่อนการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก ในชวง 5 ปที ่สองของ 
ยุทธศาสตรชาติ 20 ป โดยกองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร เปนผูรับผิดชอบในการจัดทำแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก ไดคำนึงถึงการมีสวนรวมของทุกภาคสวน 
ผานการเปดรับฟงความคิดเห็นอยางรอบดาน จากกลุมผูมีสวนไดเสีย ท้ังในระดับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 
ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ ในประเด็นท่ีเก่ียวของกับทิศทาง และประเด็นการพัฒนาท่ีกรมการขนสงทางบก
ควรใหความสำคัญ และนำมาสูการสังเคราะหแนวทางการพัฒนาในแผนปฏิบัติราชการเรื่องตาง ๆ ในชวงเวลา
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ภายใตบริบทของประเทศ ใหสามารถกาวทัน และพรอมรับตอการ
เปลี่ยนแปลง เพ่ือการพัฒนาอยางยั่งยืน  

ในปงบประมาณ 2566 กรมการขนสงทางบก ไดมีการทบทวนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก ผานกลไกการประชุมคณะกรรมการ คณะทำงาน และ
คณะทำงานยอยที่เกี่ยวของกับการจัดทำแผนปฏิบัติราชการฯ โดยไดปรับปรุง แกไข เพิ่มเติม รายละเอียด 
ในแผนปฏิบัติราชการฯ ประกอบดวย สวนท่ี 3 ความสอดคลองกับแผน 3 ระดับ ในสวนท่ีเก่ียวของกับภารกิจ
กรมการขนสงทางบก โดยแกไขเพิ่มเติมแผนระดับ 2 และ 3 ที่ประกาศใชในปงบประมาณ พ.ศ. 2566  
(ซึ่งประกาศใชภายหลังที่แผนปฏิบัติราชการฯ ของกรมการขนสงทางบก) โดยมีการพิจารณาความสอดคลอง
เชื่อมโยง สาระสำคัญ ตัวชี้วัด และคาเปาหมายในประเด็นที่เกี่ยวของกับภารกิจของกรมการขนสงทางบก 
ภายใตแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2566 - 2570) (ฉบับแกไขปรับปรุง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน (พ.ศ. 2565 -  
2570) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 – 2580) แนวโยบายแหงรัฐ 
(ประกอบดวยนโยบายรัฐบาล นายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี และนโยบายกระทรวงคมนาคม) เปาหมาย
การพัฒนาที่ยั ่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) และแผนปฏิบัติการดานคมนาคม (พ.ศ. 
2566 -  2570) รวมทั้งยกเลิกความสอดคลองเชื่อมโยงกับแผนการปฏิรูปประเทศ ซึ่งไดมีระยะเวลาสิ้นสุด
แผนแลวในเดือนธันวาคม 2565  ตลอดจนพิจารณาแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม เพื ่อขับเคลื ่อนการ
ดำเนินงานตามแนวทางการพัฒนาภายใตแผนปฏิบัติราชการฯ ดังกลาว 

ทั้งนี้ หวังเปนอยางยิ่งวา แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการ
ขนสงทางบก ฉบับนี้ จะเปนประโยชนตอผูบริหารและหนวยงานที่เกี ่ยวของ สำหรับการปฏิบัติงานที่มุ งสู
เปาหมายเดียวกันอยางสอดประสาน และสามารถนำกรมการขนสงทางบกไปสูการบรรลุวิสัยทัศนในการ 
“เปนองคกรแหงนวัตกรรมในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและปลอดภัย”  
ไดอยางเปนรูปธรรมตอไป 

 
 

 กรมการขนสงทางบก 
 กองแผนงาน 
 กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 
 ธันวาคม  2566 



 

สารบัญ 

 หนา 

บทสรุปผูบริหาร (1) 

สวนท่ี 1  หลักการและเหตุผล กฎหมาย แนวคิด และกรอบแนวทางการจัดทำ    
            แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการ 
            ขนสงทางบก 

1 

     1.1  หลักการและเหตุผล 2 

     1.2  กฎหมายและแนวคิดในการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ 3 

     1.3  กรอบแนวทางการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
            (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 

7 

     1.4  ข้ันตอนการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570)  
 ของกรมการขนสงทางบก 

9 

สวนท่ี 2  สภาพแวดลอม และทิศทางการพัฒนา ในชวงแผนปฏิบัติราชการ  
            ระยะ 5 ป  (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 

14 

     2.1  การประเมินผลการบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติและ 
            แผนแมบท ภายใตยุทธศาสตรชาต ิ

15 

     2.2  การประเมินแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป  
 (พ.ศ. 2563 - 2565) ฉบับทบทวน ป พ.ศ. 2563 

25 

     2.3  ขอมูลพ้ืนฐานของกรมการขนสงทางบก 28 

     2.4  การวิเคราะหสภาพแวดลอมของกรมการขนสงทางบก 37 

     2.5  การกำหนดทิศทางการพัฒนาของกรมการขนสงทางบก 45 

     2.6  การรับฟงความคิดเห็นจากกลุมผูมีสวนไดสวนเสีย 49 

สวนท่ี 3  ความสอดคลองกับแผน 3 ระดับ ในสวนท่ีเกี่ยวของกับภารกิจ 
             กรมการขนสงทางบก 

52 

     3.1  แผนระดับท่ี 1 ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2566 - 2580)  53 

     3.2  แผนระดับท่ี 2 53 

     3.3  แผนระดับท่ี 3  59 

     3.4  แนวนโยบายแหงรัฐ (นโยบายรัฐบาล/กระทรวงคมนาคม) 65 

     3.5  ความสอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืนแหงสหประชาชาติ 67 

 



สารบัญ (ตอ) 

 หนา 

สวนท่ี 4  สาระสำคัญของแผนระดับท่ี 3 แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
   (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 

71 

     4.1  ภาพรวม 72 

     4.2  แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก            75 

            4.2.1  แผนปฏิบัติราชการเรื่อง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา และตัวชี้วัด 75 

            4.2.2  รายละเอียดของแผนปฏิบัติราชการเรื่อง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด  

                      และแผนงาน/โครงการ ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ  พ.ศ. 2566 - 2570 

78 

            แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสง  

              สาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

79 

            แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสง 

              สินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

101 

            แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  

              เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

119 

            แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4  “สรางมาตรฐานใหมตามสากล”  

             เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

158 

             แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 “ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” 

               เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

172 

     4.3  ประมาณการวงเงินงบประมาณรวม (พ.ศ. 2566 - 2570) 221 

๔.๓.๑ ประมาณการวงเงินงบประมาณรวม 221 

๔.๓.๒ ประมาณการวงเงินงบประมาณตามแผนปฏิบัติราชการ 222 

สวนท่ี 5  การขับเคล่ือนนำแผนไปสูการปฏิบัติและการติดตามประเมินผล 224 

     5.1 หลักการขับเคลื่อนแผนสูการปฏิบัติ 225 

     5.2 แนวทางการขับเคลื่อนแผนสูการปฏิบัติ 226 

     5.3 การติดตามและประเมินผล 227 

ภาคผนวก  รายละเอียดเพ่ิมเติมของแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570)  
               ของกรมการขนสงทางบก 

 



สารบัญ (ตอ) 
  

ภาคผนวก ก  อภิธานศัพท 
 

ภาคผนวก ข  ประเมินผลการดำเนินงานตามหลัก Logic Model ของกรมการขนสงทางบก 

ภาคผนวก ค  รายงานประเมินผลตัวชี้วัดตามแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) 
                  ของกรมการขนสงทางบก ฉบับทบทวนป พ.ศ. 2563  
                  (ประเมินผลป พ.ศ. 2563 - 2564) 

ภาคผนวก ง  ขอมูลสถิติของกรมการขนสงทางบก 
 

ภาคผนวก จ  การวิเคราะห SWOT สถานะปจจุบัน และ PESTEL Analysis 
                  ของกรมการขนสงทางบก 

 

ภาคผนวก ฉ  ความคิดเห็นของกลุมผูมีสวนไดสวนเสียตอกรอบแผนปฏิบัติราชการ  

                  ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 

 

ภาคผนวก ช  รายละเอียดความสอดคลองกับแผนระดับตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับภารกิจของ 
                  กรมการขนสงทางบก 

ภาคผนวก ซ  ภาพกิจกรรมการประชุมจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
                  (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก  
                   

                

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



สารบัญตาราง 
 หนา 

ตารางท่ี 1  การประชุมเชิงปฏบิัติการ (Workshop) เพ่ือสื่อสารถายทอดความรูเก่ียวกับ 
                 แผน 3 ระดับ 

9 

ตารางท่ี 2  ผลการประเมินการฝกอบรมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)  
               หลักสูตร : รวมสรางแผน "พลิกโฉมขนสง” กาวไกล ทันสมัย สูสากล 

11 

ตารางท่ี 3  ผลการประเมินตัวชี้วัดของแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก 
               ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) ฉบับทบทวน ป พ.ศ. 2563 

26 

ตารางท่ี 4  ขอมูลอัตรากำลัง ณ วันท่ี 2 กันยายน พ.ศ. 2565 30 

ตารางท่ี 5  กรอบวงเงินงบประมาณท่ีกรมการขนสงทางบกไดรับจัดสรรป  
               พ.ศ. 2563 - 2565 

30 

ตารางท่ี 6  สาเหตุท่ีรถไมผานการตรวจสภาพรถ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2564 36 

ตารางท่ี 7  การวิเคราะหปจจัยภายนอก (โอกาสและอุปสรรค)  

               ดวยเครื่องมือ PESTEL Analysis 

38 

ตารางท่ี 8  การวิเคราะหปจจัยภายใน (จุดแข็งและจุดออน) 

               ดวย McKinsey 7s Framework 

41 

ตารางท่ี 9  ความสอดคลองหลักกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 53 

ตารางท่ี 10  ความสอดคลองหลักกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 53 

ตารางท่ี 11  ความสอดคลองหลักกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 54 

ตารางท่ี 12  ความสอดคลองรองกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ  54 

ตารางท่ี 13  ความสอดคลองกับ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 13 57 

ตารางท่ี 14  ความสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย  
                 ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

60 

ตารางท่ี 15  แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570 61 

ตารางท่ี 16  แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 63 

ตารางท่ี 17  สรุปประเด็นท่ีมีความสอดคลองเชื่อมโยงของนโยบายรัฐบาล นโยบาย คค. 65 

ตารางท่ี 18 ความสอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืนแหงสหประชาชาติ 68 

 
 
 
 
 
 



 

สารบัญแผนภาพ 
 หนา 

แผนภาพท่ี 1  การขับเคลื่อนการดำเนินงานใหบรรลุเปาหมายของยุทธศาสตรชาติ 6 

แผนภาพท่ี 2  กรอบแนวทางการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
                   ของกรมการขนสงทางบก 

8 

แผนภาพท่ี 3  หนาเว็บไซต “ทิศทางองคกร” กรมการขนสงทางบก 10 

แผนภาพท่ี 4  สัดสวนการเดนิทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และ  
                   ปริมณฑล ป พ.ศ. 2564 

16 

แผนภาพท่ี 5  อันดับขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 17 

แผนภาพท่ี 6  อันดับ LPI ป พ.ศ. 2561 18 

แผนภาพท่ี 7  ตนทุนโลจิสตกิสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ในป พ.ศ. 2563 19 

แผนภาพท่ี 8  มูลคาการลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 21 

แผนภาพท่ี 9  อัตราผูเสียชีวติจากอุบัติเหตุทางถนน 22 

แผนภาพท่ี 10  โครงสรางองคกรของกรมการขนสงทางบก 29 

แผนภาพท่ี 11  รถจดทะเบียน (สะสม) ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 31 

แผนภาพท่ี 12  จำนวนรถจดทะเบียนสะสมจำแนกตามชนิดเชื้อเพลิง 
                    ณ วันท่ี 31   กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

32 

แผนภาพท่ี 13  จำนวนรถชำระภาษีประจำป จำแนกตามชองทางการชำระภาษี 32 

แผนภาพท่ี 14  จำนวนใบอนญุาตประกอบการขนสง (สะสม)  
                    ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

33 

แผนภาพท่ี 15  จำนวนใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ (สะสม)  
                     ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

34 

แผนภาพท่ี 16  จำนวนประเภทใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ  
                    ณ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

34 

แผนภาพท่ี 17  จำนวนรถท่ีเขารับการตรวจสภาพ ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 35 

แผนภาพท่ี 18  สัดสวนของรถท่ีผาน/ไมผานการตรวจสภาพรถ 

                    ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2564 

35 

แผนภาพท่ี 19  จำนวนผูเขาใชสถานีขนสงผูโดยสาร 37 

แผนภาพท่ี 20  จำนวนเทีย่วที่เขาใชสถานขีนสงผูโดยสาร 37 

 

 

 

 



สารบัญแผนภาพ (ตอ) 
 

 หนา 

แผนภาพท่ี 21  หมุดหมายเพ่ือพลิกโฉมประเทศตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ     
  ฉบับท่ี 13 

56 

แผนภาพท่ี 22  แนวคิดและภาพในอนาคตของการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง 60 

แผนภาพท่ี 23  เปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืนแหงสหประชาชาติ 17 เปาหมาย 67 

แผนภาพท่ี 24  ความสอดคลองของแผนระดับตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับภารกิจของ 

                    กรมการขนสงทางบก 

70 

แผนภาพท่ี 25  ทิศทางองคกรกรมการขนสงทางบก 223 

แผนภาพท่ี 26  วงจร PDCA 225 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

สารบัญอักษรยอหนวยงาน 

ลำดับ อักษรยอ ช่ือเต็มหนวยงาน 

1. ขบ. กรมการขนสงทางบก 

2. ตรก. งานตรวจราชการกรม 

3. กพร. กลุมพัฒนาระบบบริหาร 

4. กภน. กลุมตรวจสอบภายใน 

5. สลก. สำนักงานเลขานุการกรม 

6. กจท. กองการเจาหนาท่ี 

7. กตส. กองตรวจการขนสงทางบก 

8. กผง. กองแผนงาน 

9. สนก. สำนักกฎหมาย 

10. สนร. สำนักบริหารการคลังและรายได 

11. สนส. สำนักการขนสงผูโดยสาร 

12. สนค. สำนักการขนสงสินคา 

13. สนว. สำนักวิศวกรรมยานยนต 

14. สนภ. สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 

15. สนท. สำนักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ 

16. สขพ.1 สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 1 

17. สขพ.2 สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 2 

18. สขพ.3 สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 3 

19. สขพ.4 สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 4 

20. สขพ.5 สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5 

21. ศทส. ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ 

22. สขจ. สำนักงานขนสงจังหวัด 

 

 



(1) 

 

 

 

บทสรุปผูบริหาร 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



(2) 

บทสรุปผูบริหาร 

กรมการขนสงทางบกในฐานะหนวยงานหลักของประเทศที่มีภารกิจในการควบคุม กำกับ ดูแล 
ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและปลอดภัย ไดจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 
2570) ของกรมการขนสงทางบก ซึ ่งเปนแผนปฏิบัติราชการฯ ฉบับที ่สอง ท่ีขับเคลื ่อนการดำเนินงานของ               
กรมการขนสงทางบก ในชวง 5 ปท่ีสอง ของยุทธศาสตรชาติ 20 ป และแผนอื่นที่เกี่ยวของ ไดแก แผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ (ราง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที ่ 13 
ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 – 2580) แนวโยบายแหงรฐั และเปาหมาย
การพัฒนาท่ียั่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs)  

โดยในกระบวนการกำหนดทิศทางการพัฒนานั้น กรมการขนสงทางบกไดคำนึงถึงบริบทการดำเนินงาน
สำคัญท่ีผานมา สภาพแวดลอมท่ีเปลี่ยนแปลงไป ท้ังท่ีเปนผลสืบเนื่องมาจากสถานการณแพรระบาดของโรคติดเชื้อ
โควิด 19 และขอจำกัดตาง ๆ รวมถึงความมีสวนรวมของทุกภาคสวน ผานการเปดรับฟงความคิดเห็นอยางรอบ
ดานท้ังในระดับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ ในประเด็นท่ีเก่ียวของกับทิศทาง
และประเด็นการพัฒนาท่ีกรมการขนสงทางบกควรใหความสำคัญ นำมาสูการสังเคราะหแนวทางการพัฒนาใน
แผนปฏิบัติราชการเรื่องตาง ๆ ที่ควรใหความสำคัญสูง ในชวงของระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) โดยสรุป
สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก ไดดังนี้ 

1. วิสัยทัศน 

 “เปนองคกรแหงนวัตกรรมในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและปลอดภัย” 

 คำนิยาม  
 “กรมการขนสงทางบกเปนองคกรที่มีการปรับปรุง เปลี่ยนแปลง และสรางสรรคการดำเนินงาน โดยใช
เทคโนโลยีดิจิทัล อันจะเปนประโยชนตอการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและ
ปลอดภัย พรอมรับการเปลี่ยนแปลง เพื่อการพัฒนาอยางยั่งยืน โดยกำหนดใหวิสัยทัศนกรมการขนสงทางบก
บรรลุผล ภาย ในป พ.ศ. 2570” 

2. พันธกิจ  

 ๑) พัฒนาระบบการขนสงทางถนนใหไดมาตรฐาน มีคุณภาพ รองรับคนทั้งมวล และเพิ่มประสิทธิภาพ
ดานโลจิสติกส รวมทั้งเชื่อมโยงกับการขนสงรูปแบบอื่น เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันทั้งภายในและ
ระหวางประเทศ 

 2) พัฒนาและสงเสริมระบบการขนสงทางถนนและการใชรถใชถนนใหมีความปลอดภัย และเปนมิตร 
ตอสิ่งแวดลอม 

 3) พัฒนานวัตกรรมและนำเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชในการควบคุม กำกับ ดูแลระบบการขนสงทางถนน และ
บังคับใชกฎหมาย 

 4) พัฒนาการบริการและเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารงาน ใหเปนองคกรแหงนวัตกรรมดวยเทคโนโลยี
ดิจิทัลอยางมีบูรณาการ และเปนไปตามหลักธรรมาภิบาล 



(3) 

3. คานิยม “ONE DLT” 

O (Objective) เปาหมายชัดเจน การทำงานอยางมีเปาหมายชัดเจน มีมาตรฐานอยาง 
มืออาชีพ (รูจริง ประชาชนเปนศูนยกลางและผลงานเกิน
ความคาดหมาย) 

N (Network) มีบูรณาการ โดยบูรณาการเปนเครือขายทั ้งหนวยงานภายในและ
ภายนอก 

E (Eminence) งานโดดเดน เพื ่อความมีชื ่อเสียง ผลงานโดดเดน และตรงกับความ
ตองการของประชาชน 

D (Digital 
   Transformation) 

เนนเทคโนโลยีดิจิทัล ดวยการใชขอมูลขนาดใหญ (Big Data) และเทคโนโลยี
ดิจิทัลในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน 
และการให บริการประชาชน ไดอยางเหมาะสม ทันสมัย 
และมีประสิทธิภาพ 

L (Legitimacy) กำกับตามกฎหมาย เพ่ือใหเกิดการควบคุม กำกับ ดูแล ตามกฎหมายท่ีเขมแข็ง 

T (Transparency) โปรงใส เปนธรรม รวมถึงการปฏิบัติงานอยางโปรงใส และเปนธรรม 
 

4. วัตถุประสงค : 

 แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) จัดทำขึ้นเพื่อกำหนดเปาหมายและกรอบวิธีการ
ดำเนินงานเพื่อใหบรรลุผลตามเปาหมาย และมีกระบวนการวิเคราะห ทบทวน และคาดการณการเปลี่ยนแปลง                  
ของสภาพแวดลอมตางๆ ที่เกี ่ยวของกับการดำเนินงานและพัฒนางานของกรมการขนสงทางบก ใหสามารถ 
มุงเนนบูรณาการการปฏิบัติราชการของสวนงานตางๆ ทั้งภายในและภายนอก ใหเปนไปอยางสอดคลองเชื่อมโยง 
สามารถประสานการปฏิบัติไดอยางมีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล เพ่ือสนองความตองการของภาครัฐและประชาชน 

5. เปาหมายและตัวช้ีวัดรวม 

เปาหมาย 
ตัวชี้วัดที่ขับเคลื่อนการบรรลุเปาหมายยุทธศาสตรชาต ิ

เดิม สวนที่ขอปรับ/เพ่ิมเติม 

1. พัฒนาเส นทางและ
ระบบการขนสงสาธารณะ
ใหสอดคล องก ับความ
ตองการของประชาชน 
เพ ื ่อประส ิทธ ิภาพและ
คุณภาพการบร ิการรถ
โดยสารสาธารณะ 

 เพิ ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการ
บริการรถโดยสารสาธารณะ 
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 
   1. ความพึงพอใจของผู ใช บร ิการรถ
โดยสารสาธารณะทุกประเภท 

 

 
 

จำนวน 3 ตัวชี้วัด 
   1. *คงเดิม* 
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เปาหมาย 
ตัวชี้วัดที่ขับเคลื่อนการบรรลุเปาหมายยุทธศาสตรชาต ิ

เดิม สวนที่ขอปรับ/เพ่ิมเติม 

 2. จำนวนผูใชรถโดยสารสาธารณะใน
การเด ินทางในกร ุง เทพมหานครและ
จังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง   

3. จำนวนการเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเมืองหลักภูมิภาค (นำรอง3 
จังหวัด ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา และ
ภูเก็ต)  

2. จำนวนผู ใช รถโดยสารสาธารณะในการ
เดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มี
เสนทางตอเนื่อง (ทบทวน/แกไข) 

3. จำนวนผ ู  เด ินทางด  วยระบบขนสง
สาธารณะในเมืองหลักภูมิภาค (นำรอง 11 
จังหวัด ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา ภูเก็ต 
เช ี ยงราย  อ ุบลราชธาน ี  ส ุ ราษฎร  ธานี  
พระนครศร ีอย ุธยา พิษณ ุ โลก  ขอนแกน 
อุดรธานี และสงขลา) (ทบทวน/แกไข) 

2. ยกระดับประสิทธิภาพ
และสรางมาตรฐานการ
ใหบริการโลจิสติกส ให
สามารถแขงขันได เพื่อ
เพ ิ ่ มประส ิทธ ิภาพด  าน 
โลจิสติกสระหวางประเทศ
ของประเทศไทยดีข้ึน   

 เพิ่มประสิทธิภาพดานโลจิสติกสของ
ประเทศไทย  
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 

1. จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาเต็มคัน
เพิ่มข้ึนจากการเขาใชสถานีขนสงสินคา  

2. สัดสวนการใชพื้นที่สถานีขนสงสนิคา
ที่อยูภายใตการบริหารจัดการของกรมการ
ขนสงทางบก 
3. จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
รับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง
สินคาของกรมการขนสงทางบกเพิ่มข้ึน 

• เพิ ่มประสิทธิภาพดานโลจิสติกสของ
ประเทศไทย  

จำนวน 1 ตัวชี้วัด 
1.  ประส ิทธ ิภาพการขนส งส ินค าด วย
รถบรรทุกเพิ่มขึ้นจากการเขาใชสถานีขนสง
สินคา  (ทบทวน/แกไข) 

2. สัดสวนการใชพื้นที่สถานีขนสงสินคาที่อยู
ภายใตการบริหารจัดการของกรมการขนสง
ทางบก  (ทบทวน/แกไข) 
3. จำนวนผูประกอบการขนสงที ่ไดรับการ
รับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคาของ
กรมการขนสงทางบกเพิ่มข้ึน (ทบทวน/แกไข) 

3. ควบคุม กำก ับด ูแล
ระบบการขนสงทางถนน
ใหมีความปลอดภัย เพื่อ
ลดจำนวนผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุจากรถโดยสาร
สาธารณะและรถบรรทุก 

 ลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
   จำนวน 2 ตัวชี้วัด 

1. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากรถโดยสาร
สาธารณะลดลง  
2. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุกลดลง 

*คงเดิม* 

4. สนับสนุนระบบการ
ขนสงทางถนนที่เปนมิตร
ตอสิ ่งแวดลอม เพื ่อลด
การปลอยมลพิษจากภาค
การขนสงทางถนน  

 ลดการปลอยมลพิษจากภาคการขนสง
ทางถนน  
   จำนวน 1 ตัวชี้วัด 
1. จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา 

 ลดการปลอยมลพิษจากภาคการขนสง
ทางถนน  
   ตัวชี้วัดเพิ่มเติม จำนวน 1 ตัวชี้วัด 

*คงเดิม* 

2. ส ัดส วนจำนวนเที ่ยวการเดินรถโดยสาร
พลังงานไฟฟาที่เพิ่มข้ึน (ทบทวน/เพ่ิมเติม) 

 

 

  

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   



(5) 

เปาหมาย 
ตัวชี้วัดที่ขับเคลื่อนการบรรลุเปาหมายยุทธศาสตรชาต ิ

เดิม สวนที่ขอปรับ/เพ่ิมเติม 

5. ยกระดับคุณภาพการ
ใหบริการประชาชน และ
บริหารองค กรตามหลัก 
ธรรมาภิบาล เพ ื ่ อเพิ่ ม
ประสิทธิภาพการใหบริการ
และบริหารจัดการองคกร 

 เพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการและ
บริหารองคกร 
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 
  1. สัดสวนของกระบวนงานที่ปรับเปลี่ยนให
เปนดิจิทัลตอกระบวนงานทั้งหมดที่
สามารถปรับเปลี่ยนใหเปนรูปแบบดิจิทัลได
เพิ่มข้ึน  

2. ความเชื่อมั่นขององคกร  
3. ระดับผลการประเมินคุณธรรมและ

ความโปรงใสในการดำเนนิงานของหนวยงาน
ภาครัฐ (Integrity and Transparency 
Assessment : ITA)              
  

• เพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการและบริหาร
องคกร 
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 

1.  รอยละความสำเร ็จของการดำเนินการ
ปรับเปลี่ยนกระบวนงานเปนดิจิทัล (ทบทวน/
แกไข) 
2. *คงเดิม* 
3. *คงเดิม* 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   



(6) 

6. แผนปฏิบัติราชการเร่ือง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา และตัวช้ีวัด 

 แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีประเด็นที่ตองพัฒนา
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่อง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา และตัวชี้วัด ดังนี้ 

แผนปฏิบัติราชการ / เปาหมาย แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 1 :  

“ปฏิรูปทั้งระบบ” เพื่อใหระบบ
การขนสงสาธารณะมีค ุณภาพ
สอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 

เปาหมายที่ 1 :  

ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ 
สอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 

1. พัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารรองรับ

คนทั้งมวล 

2. ขับเคลื่อนระบบการขนสงรถโดยสาร
สาธารณะตอเนื่อง 

3. พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการ
ขนสงรถโดยสารสาธารณะ 

4. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสง
รถสาธารณะ 

5. พัฒนาเทคโนโลย ีสน ับสน ุนการ
ดำเนินงานดานการขนสงผูโดยสาร 

1.  จำนวนผู ใช รถโดยสารสาธารณะในการ
เดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มี
เสนทางตอเนื่อง (ทบทวน/แกไข) 

2. จำนวนผู ใช รถโดยสารสาธารณะในการ
เดินทางระหวางเมือง 

3. จำนวนผ ู  เด ินทางด  วยระบบขนสง
ส า ธ า รณะใน เม ื อ งหล ักภ ูม ิภาค (นำร อง  
11 จังหวัด ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา 
ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎรธานี 
พระนครศร ีอย ุธยา พิษณ ุ โลก  ขอนแกน 
อุดรธานี และสงขลา) (ทบทวน/แกไข) 

4. ส ัดส วนรายจ ายการเด ินทางโดยรถ
โดยสารสาธารณะคิดเปนสัดสวนของรายได
ครัวเรือน 

5. จำนวนสถานีขนสงผูโดยสารรองรับการใช
งานของผูพิการและผูสูงอายุตอจำนวนสถานี
ขนสงผูโดยสารทั้งหมด 

6. รอยละความพึงพอใจของผูใชบริการรถ
โดยสารสาธารณะ 

7. จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
รับรอง Q-Bus เพิ่มข้ึน 

 

 

 

 

 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   



(7) 

แผนปฏิบัติราชการ / เปาหมาย แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 2 : 

“สานตอความสำเร็จ” เพื ่อให
ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปาหมายที่ 2 :  

ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

1. พัฒนาสถานีขนสงสินคาตามเสนทาง
ยุทธศาสตร 

2. พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสง
สินคา 

3. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสง
สินคาทางถนน 

4. พัฒนาเทคโนโลย ีเพ ื ่อสน ับสนุน 
การขนสงสินคาทางถนนของประเทศ 

5. พัฒนาองคความรูดานการขนสงสินคา
ทางถนน 

1. ประส ิทธ ิภาพการขนส งส ินค าด วย
รถบรรทุกเพิ่มขึ้นจากการเขาใชสถานีขนสง
สินคา  (ทบทวน/แกไข) 

2. สัดสวนการใชพื้นที่สถานีขนสงสินคาที่อยู
ภายใตการบริหารจัดการของกรมการขนสง
ทางบก  (ทบทวน/แกไข) 

3. จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
รับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคาของ
กรมการขนสงทางบกเพิ่มข้ึน (ทบทวน/แกไข) 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 3 :  

“เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนที่ อยาง
มีสวนรวม” เพื่อใหระบบขนสง
ทางถนนมีความปลอดภัย 

เปาหมายที่ 3 :  

ระบบขนสงทางถนนมีความ
ปลอดภัย 

 

1. สรางวัฒนธรรมการเดินทางที่ปลอดภัย 

2. ยกระดับมาตรฐานใบอนุญาตขับรถ 
เพื่อพัฒนาคุณภาพผูขับข่ี 

3. พัฒนามาตรฐานยานพาหนะปลอดภัย 

4. ยกระดับการกำกับดูแลความปลอดภัย
ของผูประกอบการขนสงและการขนสงเชิง
พาณิชย 

5. บังคับใชกฎหมายเพื ่อสงเสริมความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

6. พัฒนาเทคโนโลย ีสน ับสน ุนความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

7. พัฒนาองคความรูดานความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน 

1. อัตราผู เสียชีว ิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ลดลง 

2.  ผ ู  เส ียช ีว ิตจากอ ุบ ัต ิ เหต ุรถโดยสาร
สาธารณะลดลง 

3. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุกลดลง 

4. สัดสวนอุบัติเหตุรายแรงที่เกิดจากรถบรรทุก
ที ่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการ
ขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) 

5. ส ัดส วนอุบ ัต ิเหตุร ายแรงที ่ เก ิดจากรถ
โดยสารสาธารณะที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน 
Q Mark หรือ Q Bus 

6. รอยละความสำเร็จของการดำเนินงาน
ตามแผนการยกระด ับค ุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ (ทบทวน/แกไข) 

7.  จำนวนบ ุ คลากรจ ั ดการด  านความ 
ปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety 
Manager : TSM) ที่ไดรับการข้ึนทะเบียน 

8. ร อยละคาเฉล ี ่ยความสำเร ็จของการ
ดำเน ินงานเสนอร างข อกำหนดพ ัฒนา
มาตรฐานยานพาหนะปลอดภัย 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   



(8) 

แผนปฏิบัติราชการ / เปาหมาย แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

  

9. รอยละความสำเร็จของการแกไขเรื ่อง
รองเรียนเก่ียวกับรถโดยสารสาธารณะ 

10.  ร อยละของจำนวนรถท ี ่ ผ  านการ
ตรวจสอบถูกตองตามกฎหมายกำหนด 

11. รอยละของการออกหนังสือเรียกตัว
ผูกระทำความผิดที่ตรวจพบจากระบบ GPS 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : 

“สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 
เพื่อใหระบบการขนสงทางถนน
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เปาหมายที่ 4 :  

ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม 

1. พัฒนามาตรฐานดานสิ ่งแวดลอม
ของรถทุกประเภท 

2. กำกับ ติดตาม ดูแล เพื่อลดการปลอย 
มลพิษจากภาคการขนสงทางถนน 

3. ส งเสริมการเปลี ่ยนมาใช ยานยนต
ไฟฟา 

4. พัฒนาองคความรูดานการขนสง 
ทางถนนที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

1. มลพิษทางอากาศ (ฝุ นละอองที่มีขนาด
เล็กกวา 2.5 ไมครอน) 

2. ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกของ
ภาคการขนสง 

3. จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา 

4. จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา
ดัดแปลง 

5. สัดส วนจำนวนเที ่ยวการเดินรถโดยสาร
พลังงานไฟฟาที่เพิ่มข้ึน (ทบทวน/เพ่ิมเติม) 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 5 :  

“ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพิ่มขึ้น” 
เพื่อการใหบริการที่เปนเลิศและ
การม ุ  งส ู การเป นองค กรแหง
นวัตกรรม 

เปาหมายที่ 5 :  

การใหบริการที่เปนเลิศและการ
มุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

 

1. ยกระด ับค ุณภาพการให บร ิการ
ประชาชนดวยเทคโนโลยีดจิิทัล 

2. พัฒนาและปรับปรุงระบบงานภายใน
ดวยเทคโนโลยีดิจิทัล 

3. สรางความโปรงใสและธรรมาภิบาล
ภาครัฐ 

4. ทบทวนโครงสรางองคกรและการ
บริหารอัตรากำลังใหสอดคลองกับภารกิจ 

5. พัฒนาและสงเสริมใหเกิดเปนองคกร
แหงนวัตกรรม 

6. พัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย 

7. พัฒนาปจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตรที่
เก่ียวของ 

 

1. รอยละความพึงพอใจของผูรับบริการ 

2. รอยละความไมพึงพอใจของผูรับบริการ 

3. รอยละความเชื่อมั่นตอองคกร 

4.  รอยละความสำเร ็จของการดำเน ินการ
ปรับเปลี่ยนกระบวนงานเปนดิจิทัล (ทบทวน/
แกไข) 

5.  จำนวนผ ู ชำระภาษ ีรถประจำป ตาม
กฎหมายวาดวยรถยนตผานระบบออนไลน 

6.  รอยละของผูใชงานระบบงานการขนสง
สินคาดวยรถบรรทุก  (ทบทวน/แกไข) 

7. จำนวนการไดร ับรางวัลจากหนวยงาน
ภายนอก 

8. จำนวนกฎหมายที่มีการประเมินผลสัมฤทธิ์
ทางกฎหมาย 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   



(9) 

แผนปฏิบัติราชการ / เปาหมาย แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

  9. ร อยละของการดำเน ินก ิจกรรมที่
เก่ียวของกับพระราชบัญญัตคุิมครองขอมูล
ส วนบุคคล พ.ศ. 2562 ของกรมการ
ขนสงทางบก 

10. จำนวนการพัฒนานว ัตกรรมหรือ
บริการอัจฉริยะทั่วทั้งองคกร เพิ่มขึ้นหรือ
ตอยอดจากเดิม 

11. ระดับผลการประเมินคุณธรรมและความ
โปรงใสในการดำเน ินงานของหนวยงาน
ภาคร ั ฐ  ( Integrity and Transparency 
Assessment : ITA)      

         

ดังมีรายละเอียดทิศทางองคกรกรมการขนสงทางบก ปรากฏตามแผนภาพดานลาง 



(10) 

ทิศทางองคกรกรมการขนสงทางบก  



(11) 

7. การขับเคลื่อนนำแผนไปสูการปฏิบัติและการติดตามประเมินผล 

 7.1 แนวทางการขับเคลื่อนแผนสูการปฏิบัติ 

  (1) การถายทอดแผนสูการปฏิบัติ โดยที่ผู บริหารกรมการขนสงทางบกรวมขับเคลื่อนแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก สูการปฏิบัติ ผานการสื่อสารแกบุคลากร
ทุกระดับใหม ีความเขาใจ การมีสวนรวมและการสนับสนุนอยางกวางขวาง รวมถึงจะตองมีการสื ่อสาร
ประชาสัมพันธใหผูมีสวนไดสวนเสีย ท่ีเก่ียวของไดรับทราบทิศทางการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก 

  (2) แผนงาน โครงการ และกิจกรรม โดยที่ทุกหนวยงานภายใตสังกัดกรมการขนสงทางบกจะตอง
จัดทำแผนงาน โครงการ และกิจกรรม ใหสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาภายใตแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป              
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก และวางแผนการดำเนินงานในแตละป ภายใตวงจรการบริหาร             
งานคุณภาพ (PDCA) เพื่อผลักดันใหการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบกเปนไปในทิศทางที่มุ งสนับสนุน                 
การขับเคลื่อนใหบรรลุเปาหมายที่กำหนด โดยท่ีอาจจะเปนการดำเนินแผนงาน โครงการ และกิจกรรม ที่ใช
งบประมาณท่ีเปนงบลงทุน งบรายจายอ่ืน งบดำเนินงาน หรือท่ีเปนรายจายประจำ หรือเงินนอกงบประมาณก็ได 

  (3) การสงเสริมการดำเนินงานของหนวยงานสวนภูมิภาค โดยที่กองแผนงาน ในฐานะหนวยงาน
สนับสนุนการขับเคลื ่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก                   
จะมุงเนนการสรางเสริมบทบาทใหหนวยงานสวนภูมิภาคเขามามีสวนรวมในการขับเคลื่อนใหบรรลุตามเปาหมายท่ี
กำหนดมากยิ่งข้ึน นำไปสูการแกไขปญหาและยกระดับการพัฒนาใหตรงตามศักยภาพและความตองการของพ้ืนท่ี 

  (4) การสงเสริมการดำเนินงานของภาคีการพัฒนาตาง ๆ โดยสนับสนุนใหภาครัฐ ภาคเอกชน                
ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ เขามามีสวนรวมในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 
– 2570) ของกรมการขนสงทางบก ผานกระบวนการตาง ๆ ในสวนที่เปนภารกิจหลักของสำนัก/กอง/ศูนย เชน 
การรับฟงความคิดเห็น นำไปสูการปรับวิธีดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก และการเปดโอกาสใหภาคเอกชน
เขามามีสวนรวมในกิจกรรมการพัฒนาที่มีความเชี่ยวชาญ ภายใตการกำหนดมาตรฐานและการกำกับดูแล              
ของกรมการขนสงทางบก เปนตน 

 สำหรับการขับเคลื่อนยุทธศาสตรไปสูการปฏิบัติบนฐานขอมูลเชิงประจักษ ตามมติ ครม. จะกำหนดให
ทุกหนวยงานของรัฐนำเขาขอมูลแผนระดับที่ 3 ทั้งในสวนของแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป และแผนปฏิบัติ
ราชการรายป ผานระบบติดตามและประเมินผลแหงชาติ (eMENSCR) ดวย 

 7.2 การติดตามและประเมินผล 

  (1) การติดตามความกาวหนา เปนการติดตามประเมินผลในระหวางท่ีแผนงาน โครงการ และกิจกรรม
อยูระหวางการดำเนินการ เพื่อตรวจติดตามวาเปนไปตามวัตถุประสงค เปาหมาย กรอบระยะเวลา และมีปญหา
อุปสรรคท่ีอาจสงผลใหการดำเนินการลาชา และไมสามารถบรรลุผลสัมฤทธิ์ตามท่ีกำหนด โดยกำหนดใหหนวยงาน
รับผิดชอบแผนงาน โครงการ และกิจกรรมรายงานผลการดำเนินงานตามแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก 
ผานระบบรายงานผลการดำเนินงาน (DLT-PRMIS) ของกองแผนงาน กลุ มติดตามและประเมินผล และ             
รายงานผลเปนรายไตรมาส ผานระบบติดตามและประเมินผลแหงชาติ (eMENSCR) ตามรายการและกรอบ
ระยะเวลาท่ีกำหนด  
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  (2) การประเมินผลสัมฤทธิ์ เปนการประเมินผลวาการดำเนินงานภายใตแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนรายป ในภาพรวมวาสามารถบรรลุเปาหมาย ตามท่ีกำหนด
ไวมากนอยเพียงใด รวมถึงการประเมินความสำเร็จตามตัวชี้วัดในละเปาหมายหลักของแผนปฏิบัติราชการเรื่อง 
ตาง ๆ หลังจากสิ้นสุดแผนปฏิบัติราชการแลว  

  นอกจากนี้ ยังมีการจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์ตามแผนปฏิบัติราชการรายป เมื่อสิ้นปงบประมาณ เพื่อให
เปนไปตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี พ.ศ. ๒๕๔๖ และแนวทาง
การติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผล เพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติไปสูการปฏิบัติ ตามที่คณะกรรมการ
ยุทธศาสตรชาติมีมติเห็นชอบ เม่ือวันท่ี ๑๖ กันยายน ๒๕๖๔ และตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์และนำเขารายงาน
ผลสัมฤทธิ์ในระบบ eMENSCR ภายในไตรมาสแรก ของปงบประมาณถัดไป สำหรับแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
เม่ือสิ้นสุดระยะเวลาของแผนฯ หนวยงานของรัฐตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์และนำเขาขอมูลในระบบ eMENSCR 
ภายในไตรมาสแรก ของปงบประมาณถัดไป ใหแลวเสร็จตามรายการและกรอบเวลาที่กำหนดดวย ทั้งนี้ รายงาน
ผลสัมฤทธิ์ตามแบบฟอรม ตองมีองคประกอบของแผนฯ อยางนอยตามท่ีสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ (สศช.) กำหนด 

  (3) กลไกการติดตามและประเมินผล โดยที ่กรมการขนสงทางบก มอบหมายคณะกรรมการและ
คณะทำงานชุดตาง ๆ ใหดำเนินการ ไดแก คณทำงานจัดทำ ทบทวน ติดตามและประเมินผลแผนปฏิบัติราชการ
กรมการขนสงทางบก คณะกรรมการจัดทำแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก เพ่ือขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติ
และแผนการปฏิรูปประเทศ คณะทำงานขับเคลื่อนการปฏิรูปประเทศ ยุทธศาสตรชาติ และการสรางความสามัคคี
ปรองดอง (คณะทำงาน ป.ย.ป.) กรมการขนสงทางบก และคณะกรรมการบริหารความเสี่ยงของกรมการขนสง 
ทางบก  
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สวนที่ 1 
หลักการและเหตุผล 

กฎหมาย แนวคิด และกรอบแนวทางการจัดทำ 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570)             
ของกรมการขนสงทางบก 
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1.1 หลักการและเหตุผล 

นับตั ้งแตรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 เปนตนมา รูปแบบการจัดทำแผน                    
เพื่อวางกรอบทิศทางการพัฒนาประเทศไดเปลี่ยนไปอยางมีนัยสำคัญ โดยตามนัยมาตรา 65 หมวดแนวนโยบาย 
แหงรัฐ กำหนดใหรัฐพึงจัดใหมียุทธศาสตรชาติเปนเปาหมายการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืนตามหลักธรรมาภิบาล  
เพื ่อใชเปนกรอบในการจัดทำแผนระดับตาง ๆ ใหสอดคลองและบูรณาการกัน ไดแก แผนแมบทภายใต 
ยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และนโยบายและแผนระดับชาติ
วาดวยความม่ันคงแหงชาติ ซ่ึงยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) และแผนระดับตาง ๆ ดังกลาว ไดประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษาแลว และมีผลผูกพันหนวยงานของรัฐที่ตองปฏิบัติใหเปนไปตามนั้น โดยการขับเคลื่อนผาน
แผนปฏิบัติราชการของหนวยงานของรัฐ ซึ่งเปนแผนที่ระบุการดำเนินงานภายใตโครงการสำคัญตามภารกิจ เพ่ือ
สนับสนุนการดำเนินงานของแผนระดับตาง ๆ อันจะนำไปสูการบรรลุเปาหมายของยุทธศาสตรชาติ บนความ
สอดคลองเชื่อมโยงกันของแผนทุกระดับ โดยกรมการขนสงทางบกไดขับเคลื่อนการดำเนินงานใหบรรลุเปาหมาย
การพัฒนาประเทศผานแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) ในชวง
ระยะแรก ตามหวงเวลาท่ีกำหนดของยุทธศาสตรชาติ  

ตอมาในปงบประมาณ พ.ศ. 2564 สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ไดรายงาน
สถานการณการบรรลุเปาหมายของยุทธศาสตรชาติ และแผนการปฏิรูปประเทศ ประจำป พ.ศ. 2564                         
โดยปรากฏผลที่เกี ่ยวของกับภารกิจของกรมการขนสงทางบกวา มีความเสี่ยงในการบรรลุเปาหมายที่กำหนด                  
ภายในป พ.ศ. 2565 และมีแนวโนมที่จะไมสามารถบรรลุเปาหมายที่กำหนด ตามหวงเวลาการขับเคลื ่อน                     
ระยะท่ีสอง (พ.ศ. 2566 – 2570) ประกอบกับสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อโควิด 19 เปนปจจัย 
เรงใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทางสภาพแวดลอมการดำเนินงานของหนวยงานของรัฐ ซึ่งสงผลใหคณะรัฐมนตรี               
เมื่อวันที่ 18 พฤษภาคม พ.ศ. 2564 ไดมีมติเห็นชอบแนวทางการขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติไปสูการปฏิบัติ              
บนฐานขอมูลเชิงประจักษ ตามแนวทางท่ีสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) เสนอ 
โดยเฉพาะการจัดทำโครงการสำคัญตามหลักความสัมพันธเชิงเหตุและผล (Causal Relationship : XYZ) ซึ่งตอง
เปนการดำเนินการที่มีขอมูลสนับสนุน (Data Driven) บนฐานขอมูลเชิงประจักษ (Evidence) เพื่อใชสำหรับการ
จัดทำคำของบประมาณรายจายประจำป และแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของหนวยงาน
ตอไป ดังนั้น กรมการขนสงทางบก โดยกองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร ซึ่งเปนผูรับผิดชอบจัดทำ
แผนปฏิบัติราชการ จึงไดจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก ข้ึน 
เพื่อใชในการขับเคลื่อนการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบกอยางตอเนื่อง และเพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของ
สามารถปฏิบัติงานท่ีมุงสูเปาหมายเดียวกัน อันจะสงผลตอการบรรลุเปาหมายของแผนระดับชาติ ในสวนท่ีกรมการ
ขนสงทางบกเก่ียวของ โดยพิจารณาถึงความสอดคลองกับแผนระดับตาง ๆ แนวนโยบายแหงรัฐ และเปาหมายการ
พัฒนาที ่ยั ่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) และบริบทการดำเนินงานของหนวยงานและ
สภาพแวดลอม ที่สงผลกระทบตอการดำเนินงานอยางรอบดาน รวมถึงผลสืบเนื่องมาจากสถานการณแพรระบาด
ของโรคติดเชื้อโควิด 19 และขอจำกัดตาง ๆ ท่ียังคงรอการปรับปรุงแกไขในหลายมิติ โดยคำนึงถึงการมีสวนรวม
ของทุกภาคสวน ทั้งในระดับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ ในประเด็นทิศทาง
และการพัฒนาเพ่ือนำมาสูการสังเคราะหแนวทางการพัฒนาในแผนปฏิบัติราชการฯ ท่ีควรใหความสำคัญสูงในชวง
ของแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบกตอไป 
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1.2 กฎหมายและแนวคิดในการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ 

 1.2.1 กฎหมายท่ีเกี่ยวของ 

  (1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 และพระราชบัญญัติการจัดทำ
ยุทธศาสตรชาติ พ.ศ. 2560 โดยสาระสำคัญของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560                
ซึ่งเปนกฎหมายลำดับศักดิ์สูงสุดแหงราชอาณาจักรไทย ในมาตรา 65 กำหนดใหรัฐพึงจัดใหมียุทธศาสตรชาติ                  
เปนเปาหมายการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืนตามหลักธรรมาภิบาล เพื่อใชเปนกรอบในการจัดทำแผนตาง ๆ                 
ใหสอดคลองและบูรณาการกัน เพื ่อใหเกิดเปนพลังผลักดันรวมกันไปสู เปาหมายดังกลาว โดยการจัดทำ                     
การกำหนดเปาหมาย ระยะเวลาที่จะบรรลุเปาหมาย และสาระที่พึงมีในยุทธศาสตรชาติ ใหเปนไปตามหลักเกณฑ
และวิธีการท่ีกฎหมายบัญญัติ โดยยุทธศาสตรชาติเม่ือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลวใหใชบังคับได 

 ตอมาไดมีพระราชบัญญัติการจัดทำยุทธศาสตรชาติ พ.ศ. 2560 ซึ่งเปนกฎหมายรองรับ
มาตรา 65 ตามรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 โดยมีสาระสำคัญในกรณีเมื ่อมีการ
ประกาศใชยุทธศาสตรชาติแลว ใหคณะกรรมการท่ีเก่ียวของจัดทำแผนแมบท เพ่ือบรรลุเปาหมายตามท่ีกำหนดไว
ในยุทธศาสตรชาติ โดยเมื่อคณะรัฐมนตรีใหความเห็นชอบและประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว ใหมีผลผูกพัน
หนวยงานของรัฐที่เกี ่ยวของที่จะตองปฏิบัติใหเปนไปตามนั้น รวมทั้งการจัดทำงบประมาณรายจายประจำป
งบประมาณตองสอดคลองกับแผนแมบทดวย นอกจากนี ้ ยังกำหนดใหคณะรัฐมนตรีวางระเบียบเกี ่ยวกับ
หลักเกณฑและวิธีการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดำเนินการตามยุทธศาสตรชาติตามขอเสนอแนะ              
ของคณะกรรมการยุทธศาสตรชาติ 

 ท้ังนี้ เม่ือวันท่ี ๑๓ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๖๑ ไดมีการประกาศในราชกิจจานุเบกษา และมีผลบังคับใช
ยุทธศาสตรชาติ ๒๐ ป (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) ภายใตวิสัยทัศน “ประเทศไทยมีความมั ่นคง มั ่งคั ่ง ยั ่งยืน                  
เปนประเทศพัฒนาแลว ดวยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” ประกอบดวยยุทธศาสตร 6 ดาน 
ไดแก (๑) ดานความม่ันคง (๒) ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน (๓) ดานการพัฒนาและสงเสริมศักยภาพ
ทรัพยากรมนุษย (๔) ดานการสรางโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม (๕) ดานการสรางการเติบโตบนคุณภาพ
ชีวิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และ (๖) ดานการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ  

 นอกจากนี้ เมื ่อวันที่ ๑๘ เมษายน พ.ศ. ๒๕๖2 ไดมีการประกาศในราชกิจจานุเบกษา และ                          
มีผลบังคับใชแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ซึ ่งเปนแผนหลักในการขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติ ประกอบดวย                 
แผนแมบท 23 ประเด็น ไดแก (1) ความม่ันคง (2) การตางประเทศ (3) การเกษตร (4) อุตสาหกรรรมและบริการ
แหงอนาคต (5) การทองเที่ยว (6) พื้นที่และเมืองนาอยูอัจฉริยะ (7) โครงสรางพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส และ
ด ิจ ิท ัล (8) ผ ู ประกอบการและว ิสาหก ิจขนาดกลางและขนาดย อมย ุคใหม  (9) เขตเศรษฐก ิจพ ิ เศษ                         
(10) การปรับเปลี่ยนคานิยม และวัฒนธรรม (11) ศักยภาพคนตลอดชวงชีวิต (12) การพัฒนาการเรียนรู              
(13) การเสริมสรางใหคนไทยมีสุขภาวะท่ีดี (14) ศักยภาพการกีฬา (15) พลังทางสังคม (16) เศรษฐกิจฐานราก                      
(17) ความเสมอภาคและหลักประกันทางสังคม (18) การเติบโตอยางยั่งยืน (19) การบริหารจัดการน้ำทั้งระบบ                         
(20) การบริการประชาชนและประสิทธ ิภาพภาครัฐ (21) การตอตานการทุจร ิตและประพฤติม ิชอบ                         
(22) กฎหมายและกระบวนการยุติธรรม และ (23) การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 
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  (2) พระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี พ.ศ. 2546 
และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2562 โดยสาระสำคัญของพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการ
บานเมืองที่ดี พ.ศ. 2546 กำหนดใหคณะรัฐมนตรีและหนวยงานที่เกี่ยวของจัดใหมีแผนการบริหารราชการ
แผนดินและแผนนิติบัญญัติขึ ้น เพื่อเปนกรอบในการบริหารราชการแผนดินท่ีมีความชัดเจน ซึ่งสวนราชการ          
ตองจัดทำแผนปฏิบัติราชการใหสอดคลองกับแผนการบริหารราชการ โดยตองจัดทำเปนแผนปฏิบัติราชการ                 
2 ระยะ ไดแก (1) แผนปฏิบัติราชการ 4 ป เพื่อเปนการวางแผนระยะยาว ในการปฏิบัติตามภารกิจในขอบเขต
ความรับผิดชอบของแตละสวนราชการ และ (2) แผนปฏิบัติราชการประจำป เพื่อเปนการกำหนดแผนการปฏิบัติ
ราชการในแตละป โดยแปลงมาจากแผน 4 ปนั ้นวา มีภารกิจ เปาหมาย และผลสัมฤทธิ ์ของงานอยางไร                      
ซ่ึงแผนปฏิบัติราชการประจำป จะเปนสิ่งท่ีกำหนดงบประมาณของสวนราชการ เนื่องจากเม่ือรัฐมนตรีเห็นชอบกับ
แผนปฏิบัติราชการประจำปของสวนราชการแลว สำนักงบประมาณจะพิจารณาจัดสรรงบประมาณ เพ่ือใหเพียงพอ
แกการปฏิบัติงานใหเกิดผลสำเร็จ 

  ทั้งนี้ เนื ่องจากประเทศไทยไดตรากฎหมายที ่เกี ่ยวของกับยุทธศาสตรชาติไว โดยกำหนดให              
ท ุกหนวยงานตองปฏิบัต ิตาม ด ังท ี ่กล าวในขอที ่  (1) ด ังน ั ้น จ ึงม ีการปร ับปร ุงกฎหมาย โดยตราเปน 
พระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2562 โดยมี
สาระสำคัญคือ การยกเลิกการจัดทำแผนการบริหารราชการแผนดินและแผนนิติบัญญัติ เพื่อลดความซ้ำซอนกับ
ยุทธศาสตรชาติ และปรับปรุงการจัดทำแผนปฏิบัติราชการของสวนราชการ โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติราชการ 5 ป 
ซึ่งตองสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
นโยบายของคณะรัฐมนตรี ท่ีแถลงตอรัฐสภา และแผนอ่ืนท่ีเก่ียวของ และในวาระแรก ใหจัดทำเปนแผน 3 ป โดย
มีหวงระยะเวลาตั้งแตปงบประมาณ พ.ศ. 2563 – 2565 ทั้งนี้ ในสวนของการจัดทำแผนปฏิบัติราชการประจำปนั้น  
ใหยึดตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองท่ีดี พ.ศ. 2546 เชนเดิม 

  (3) ระเบียบวาดวยการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดำเนินการตามยุทธศาสตรชาติ 
และแผนการปฏิร ูปประเทศ พ.ศ. ๒๕๖๒ ซึ ่งเปนระเบียบฯ ที ่ตราขึ ้นตามพระราชบัญญัติการจ ัดทำ                  
ยุทธศาสตรชาติ พ.ศ. ๒๕๖๐ ที่กำหนดใหคณะรัฐมนตรีวางระเบียบเกี่ยวกับหลักเกณฑและวิธีการการติดตาม 
ตรวจสอบ และประเมินผลการดำเนินการตามยุทธศาสตรชาติ ตามขอเสนอแนะของคณะกรรมการยุทธศาสตรชาติ
โดยมีสาระสำคัญท่ีไดมอบหมายสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหพัฒนาระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ เพื่อติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดำเนินงานตามยุทธศาสตรชาติของหนวยงานของรัฐ               
โดยจัดทำเปนรายงานสรุปผลการดำเนินการประจำป และเสนอตอผูมีสวนเกี่ยวของทราบและใหขอเสนอแนะ 
นอกจากนี ้ ระเบียบฯ ยังกำหนดใหหัวหนาหนวยงานของรัฐทุกแหงมีหนาที่ตองรายงานผลการดำเนินการ                       
ในระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ตามรายการและระยะเวลาท่ีกำหนดอีกดวย 

  โดยที่ปรากฏขอเท็จจริงวาสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ไดดำเนินการ
ตามระเบียบฯ ดังกลาว ซึ่งรวมกับศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ ในการพัฒนาระบบ
ติดตามและประเมินผลแหงชาติ (Electronic Monitoring and Evaluation System of National Strategy 
and Country Reform : eMENSCR) และไดกำหนดวงรอบและรายละเอียดในสวนที่ตองใหหัวหนาสวนราชการ
รายงานผลการดำเนินการในระบบ eMENSCR 
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 1.2.2 แนวคิดการขับเคล่ือนยุทธศาสตรชาติและแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

  (1) ความสัมพันธระหวางยุทธศาสตรชาติ แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ และแผนปฏิบัติ
ราชการ ตามหลักความสัมพันธเชิงเหตุและผล โดยท่ีคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 4 ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖0 ไดมีมติ
เห็นชอบการจำแนกแผนออกเปน 3 ระดับ ประกอบดวย 

  แผนระดับที ่ ๑ (Z) หมายถึง ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 – 2580) เปนเสมือน                        
แผนที่นำทาง (Roadmap) เพื่อเดินไปสูเปาหมายอันเปนชัยชนะที่ยิ ่งใหญของประเทศไทย นั่นคือการทำให
ประเทศไทยมีความ “ม่ันคง ม่ังคั่ง ย่ังยืน” โดยการขับเคลื่อนเพ่ือใหบรรลุเปาหมายดังกลาว ตองใชระยะเวลารวม
อยางนอย 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) ดังนั้น เพื่อใหการดำเนินการเปนไปในทิศทางเดียวกันและไมหลงทาง  
จึงไดมีการกำหนดสิ่งที่จะตองบรรลุไวเปนระยะรวม 4 ชวง ชวงละ 5 ป (Milestone) กลาวคือ ชวงระยะแรก 
(พ.ศ. 2561 - 2565) ชวงระยะที่สอง (พ.ศ. 2566 - 2570) ชวงระยะที่สาม (พ.ศ. 2571 - 2575) และ             
ชวงระยะสุดทาย (พ.ศ. 2576 – 2580) เพ่ือบอกใหเห็นถึงความกาวหนาของการเดินทางไปสูเปาหมายปลายทาง 

  แผนระดับที่ 2 (Y) หมายถึง แผนที่สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติใหบรรลุเปาหมาย                   
ที่กำหนด โดยมีแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ เปนแผนหลักในแผนระดับที่ 2 ซึ่งในรายละเอียดของแผน
แมบทจะมีองคประกอบหลัก ๒ สวน ไดแก (๑) ประเด็นแผนแมบท ประกอบดวยเปาหมาย ตัวชี ้ว ัด และ 
คาเปาหมาย ในระดับประเด็น และ (๒) แผนยอยของแผนแมบท ประกอบดวยเปาหมาย ตัวชี้วัด คาเปาหมายใน
ระดับแผนยอย และแนวทางการพัฒนา นอกจากนี้ ยังมีแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ แผนการปฏิรูป
ประเทศ และนโยบายและแผนระดับชาติวาดวยความมั่นคงแหงชาติ ที่มีลักษณะเปนแผนชี้นำ (Indicative 
Plan) อันจะเปนปจจัยนำเขาเพ่ือใชในการจัดลำดับความสำคัญ หรือปรับเปาหมายของแผนแมบทและแผนแมบท
ยอยใหสอดรับสถานการณในแตละชวงระยะเวลา 

  แผนระดับท่ี 3 หมายถึง แผนท่ีจัดทำข้ึนเพ่ือสนับสนุนการดำเนินงานของแผนระดับท่ี 1 และ                 
แผนระดับที่ 2 ใหบรรลุเปาหมายที่กำหนดไว หรือจัดทำขึ้นตามที่กฎหมายกำหนด หรือจัดทำขึ้นตามพันธกรณี                  
หรืออนุสัญญาระหวางประเทศ โดยในกรณีของกรมการขนสงทางบกไดมีการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ                  
กรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) ซึ่งเปนแผนขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติ ระยะแรก                 
(พ.ศ. 2561 - 2565) และจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 
ซึ ่งเปนแผนฉบับปจจุบันที ่ใชในการขับเคลื ่อนยุทธศาสตรชาติ ระยะที ่สอง (พ.ศ. 2566 - 2570) ตาม                       
พระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที ่ดี (ฉบับที ่ 2) พ.ศ. 2562 โดยมี
องคประกอบหลัก ไดแก วิสัยทัศน พันธกิจ คานิยม วัตถุประสงค เปาหมาย ตัวชี้วัดรวม แผนปฏิบัติราชการเรื่อง 
เปาหมาย ตัวชี้วัด แนวทางการพัฒนา และโครงการสำคัญ (X) ท่ีสอดคลองกับสาระสำคัญและชวงเวลาตาม
ยุทธศาสตรชาติ และแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

  ทั้งนี้ ในการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 
ไดมีการวิเคราะหขอมูล “หวงโซคุณคาของประเทศไทย” (Final Value Chain Thailand : FVCT) ซึ ่งเปน
องคประกอบกิจกรรม และกระบวนการตาง ๆ ทั้งหมด ที่มีความสอดคลองและสัมพันธกันอยางเปนระบบตลอด
กระบวนการการดำเนินงานที่สงผลตอการบรรลุเปาหมายแผนแมบทยอยในแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ               
ที ่เกี ่ยวของ เพื ่อการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก                         
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ที่มีคุณภาพ ตอบสนองภารกิจหนาที่ของหนวยงาน และสามารถสงผลตอการบรรลุผลสัมฤทธิ์ตามเปาหมาย
ยุทธศาสตรชาติไดอยางแทจริง 

  โดยจะเห็นไดวาในการขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติซ่ึงเปนแผนระดับท่ี 1 (Z) ไปสูการปฏิบัติ จะตอง
ดำเนินการผานการถายทอดไปสูแผนระดับที่ 2 (Y) ท่ีหมายถึง แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ซึ่งสวนราชการ
จะตองจัดทำแผนระดับที่ 3 เปนแผนปฏิบัติราชการ โดยมีโครงการสำคัญ (X) ที่มีความสอดคลองและสามารถ
ขับเคลื่อนแผนระดับที่ 2 (Y) อันจะสงผลตอการบรรลุเปาหมายของแผนระดับที่ 1 (Z) โดยการขับเคลื่อนใน
รูปแบบ XYZ นี้ สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดใหคำนิยามวา เปนการดำเนินการตาม              
“หลักความสัมพันธเชิงเหตุและผล” ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 1  

แผนภาพท่ี 1 การขับเคล่ือนการดำเนินงานใหบรรลุเปาหมายของยุทธศาสตรชาติ 

 

ที่มา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยทุธศาสตร 

อยางไรก็ตาม ในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของ              
กรมการขนสงทางบก ตองสอดคลองรองรับกับยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง ระยะ 20 ป (พ.ศ. 
2561 - 2580) ท่ีเปนแผนระดับท่ี 3 ในสวนของกระทรวงคมนาคมดวย  

ดังนั้น สามารถสรุปไดวาหัวใจสำคัญของการขับเคลื่อนการดำเนินงานใหบรรลุเปาหมายของ 
แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ อันจะนำไปสู การบรรลุเปาหมายของยุทธศาสตรชาติที ่เกี ่ยวของตาม 
หลักความสัมพันธเชิงเหตุและผล คือ การจัดทำโครงการสำคัญ ภายใตแผนปฏิบัติราชการใหบังเกิดผลอยางเปน
รูปธรรม 

(2) กลไกการขับเคลื ่อนแผนปฏิบัต ิราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของ                
กรมการขนสงทางบก โดยการขับเคลื่อนดังกลาว เพื่อทราบถึงหนาที่ของหนวยงานเจาภาพหลัก ที่มีภาระ
รับผิดชอบ (Accountable) ตอการขับเคลื่อนใหบรรลุผลตามเปาหมายที่กำหนดไวในแผนแมบท หรือแผนแมบทยอย 



 

7 

รวมกับหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของตามท่ีคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖2 ไดมีมติเห็นชอบ                   
การกำหนดหนวยงานเจาภาพและภารกิจในการขับเคลื่อนประเด็นแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ (จ.1) 
หนวยงานเจาภาพขับเคลื่อนเปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ (จ.2) และหนวยงาน
เจาภาพขับเคลื ่อนเปาหมายระดับแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ (จ.3) โดยท่ีสำนักงาน                   
สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ไดรับมอบหมายใหเปนหนวยงาน จ.1 และ จ.2 ในแผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็นโครงสรางพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล และกระทรวงคมนาคม ไดรับ
มอบหมายใหเปนหนวยงาน จ.3 ในระดับแผนแมบทยอยโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม และระบบโลจิสติกส ซ่ึงมี
เปาหมายที่เกี ่ยวกับภารกิจของกรมการขนสงทางบกโดยตรง นอกจากนี้ คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 3 ธันวาคม 
2562 และเมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน 2564 ไดมีมติใหหนวยงานของรัฐนำเขาแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
และรายป ในระบบ eMENSCR และตองรายงานผลสัมฤทธิ์ตามรายการที่กำหนดในแบบฟอรม และกรอบเวลาท่ี
สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติกำหนดอีกดวย 

เพราะฉะนั ้น สามารถสรุปไดวาในกระบวนการขับเคลื ่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป                
(พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก จะมีกระทรวงคมนาคม และสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ เปนหนวยงานหลักในการใหขอเสนอแนะในการจัดทำแผนระดับที ่ ๓ โครงการสำคัญ                     
ที่สอดคลองกันตามหลักความสัมพันธเชิงเหตุและผล และการติดตามและประเมินผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป และแผนปฏิบัติราชการรายป 

(3) แนวคิดการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการ
ขนสงทางบก โดยที ่เปนแผนที่ขับเคลื ่อนการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก ในชวง 5 ปท่ีสองของ
ยุทธศาสตรชาติ 20 ป โดยมีกระบวนการยกรางกรอบแผนใหสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ แผนแมบทภายใต
ยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ (ราง) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 13 ยุทธศาสตรการ
พัฒนาระบบคมนาคมขนสง ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) แนวนโยบายแหงรัฐ และเปาหมายการพัฒนาท่ี
ยั่งยืน รวมถึงสภาพแวดลอมและบริบทขององคกรที่สงผลกระทบตอการดำเนินงาน และขอเสนอแนะ ขอคิดเห็น
ของผูมีสวนไดสวนเสียอยางรอบดาน และมีจุดมุงหมายใหเปนแผนท่ีเนนชี้เฉพาะประเด็นสำคัญสูงท่ีตองดำเนินการ 
และเปนไปตามแนวทางการจัดทำแผนปฏิบัติราชการท่ีสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
กำหนด เพื่อเปนทิศทางการพัฒนาของกรมการขนสงทางบกในระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ตอไป โดย 
กองแผนงานไดจัดทำอภิธานศัพท เพื่ออธิบายคำนิยามและความหมายตาง ๆ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของไดรับ
ทราบ และมีความเขาใจท่ีตรงกัน ดังรายละเอียดปรากฏตามภาคผนวก ก. 

 

1.3 กรอบแนวทางการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของ                
กรมการขนสงทางบก 

 การจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนกระบวนการ                
ที่มีความตอเนื ่อง เพื ่อขับเคลื ่อนแผนระดับตาง ๆ แนวนโยบายแหงรัฐ เปาหมายการพัฒนาที ่ยั ่งยืน โดย
กระบวนการดังกลาวตองเปนไปตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี 
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(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2562 และกรอบแนวทางการยกระดับระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) หมวด ๒ การวางแผน

เชิงยุทธศาสตร และกฎหมายและแนวคิดในการจัดทำแผนปฏิบัติราชการตามขอ 1.2 เพื่อใหเกิดกระบวนการ
วางแผนปฏิบัติราชการท่ีมีประสิทธิผล ซ่ึงในการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป ถัดไปของกรมการขนสงทางบก
มีกรอบเปาหมายท่ีชัดเจนเพ่ือตอบคำถาม 3 ขอ ดังนี้ 
 (1) การวิเคราะหสภาพปจจุบัน วาการดำเนินงานท่ีผานมาของกรมการขนสงทางบกเปนไปตามเปาหมาย
ท่ีกำหนดหรือไมอยางไร (Where are we now?) 
 (2) การวิเคราะหเปาหมายยุทธศาสตรชาติ ที่เกี่ยวของกับภารกิจของกรมการขนสงทางบก (Where do 
we want to go?) โดยใชหลักความสัมพันธเชิงเหตุและผล (XYZ) 
 (3) จะมีกลยุทธ (Strategy) ท่ีชี้เฉพาะนำไปสูการบรรลุเปาหมายไดอยางไร (How do we get there?) 
ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 2 

แผนภาพท่ี 2 กรอบแนวทางการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป ของกรมการขนสงทางบก 
 
 
 

 การวิเคราะหสภาพปจจุบัน 

    ผลการดำเนินงานในดานตาง ๆ  
 (ผลการบรรลุเปาหมายตายุทธศาสตรชาติ และ 
 แผนแมบทฯ ผลตามแผนปฏิบัติราชการ ระยะ  
 3 ป (พ.ศ. 2563-2565) และขอมูลสถิติผล 
 การดำเนินงานตามภารกิจกรมการขนสงทางบก) 

    ปจจัยภายใน - ภายนอก 

      โดยใชเครื่องมือ SWOT และ PESTEL 
Analysis 

 

การวิเคราะหเปาหมายยุทธศาสตรชาติ 
โดยใชการวิเคราะหหวงโซคุณคาตาม
หลักความสัมพันธเช ิงเหตุและผล 
(XYZ) โดยมุ งเนนการมองเปาหมาย
รวมกันและการวิเคราะหชองวางการ
พ ัฒนา  โดยเร ิ ่มจากห วงโซค ุณคา
ความส ัมพ ันธ ของประเทศไทย ท่ี
สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสงัคมแหงชาติ ไดวิเคราะหไวในป 
2563 และมีการทบทวนในป 2565  

 กลยุทธท่ีจะนำไปสูเปาหมาย  
   เพ่ือวิเคราะหแนวทางไปสูเปาหมาย

ประกอบดวย 

   สำรวจโอกาสและความทาทายทาง
ยุทธศาสตร 

   สรางนวัตกรรมท่ีตอบสนองโอกาสและ
ความทาทายท่ีสอดคลองกับ 
พันธกิจและยุทธศาสตรชาต ิ

   กำหนดเปาหมายท่ีชัดเจน 

 

 

นโยบาย แนวนโยบายแหงรัฐ 

แผน 3 ระดับ 

 แผนระดับท่ี 3 : ไดแก   ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580)  
                             นโยบายรัฐบาล  นโยบายกระทรวงคมนาคม  แผนอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 
 แผนระดับท่ี 2 : ไดแก   แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ          แผนการปฏิรปูประเทศ รวมถึงฉบับปรับปรุง 
                               แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
 แผนระดับท่ี 1 : ยุทธศาสตรชาติ เปาหมายระยะยาว 20 ป  “มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน”  

แผนระดับโลก  เปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืน (SDGs)  
กลไกการ
ทำงาน 

  คณะกรรมการจดัทำแผนปฏิบัตริาชการกรมการขนสงทางบกเพ่ือขับเคลือ่นยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏริปูประเทศ 

  คณะทำงานจัดทำ ทบทวน ติดตามและประเมินผลแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก 

  คณะทำงานขับเคลื่อนการปฏิรปูประเทศ ยุทธศาสตรชาติ และการสรางความสามัคคีปรองดอง (คณะทำงาน  
    ป.ย.ป.) กรมการขนสงทางบก 

  คณะทำงานยอย 6 คณะ เพ่ือขับเคลื่อนแผนปฏิบัตริาชการกรมการขนสงทางบก 

  ผูมีสวนไดสวนเสยีทุกภาคสวน ไดแก หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ 
การกำกับ
มาตรฐาน 

  พระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองท่ีดี 
  เกณฑคุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ (PMQA 4.0) 

แผนปฏิบัติราชการฯ 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 
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1.4 ข้ันตอนการจัดทำแผนปฏิบตัิราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของ                
กรมการขนสงทางบก 

 กรมการขนสงทางบก โดยกองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร ไดดำเนินการจัดทำแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก ตามกรอบแนวทางการในขอ 1.3                 
โดยไดรับเกียรติวิทยากร 2 ทาน ไดแก 1) ศาสตราจารย ดร. สกนธ วรัญูวัฒนา ประธานคณะกรรมการ               
การแขงขันทางการคา และ 2) รองศาสตราจารย ดร.สรวิศ  นฤปติ อาจารยประจำคณะวิศวกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เขารวมเปนท่ีปรึกษา มีรายละเอียดดังนี้ 

 1.4.1  ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 กรมการขนสงทางบก ไดอนุมัติใหกองแผนงาน โดยกลุมนโยบายและ
ยุทธศาสตร จัดทำ “โครงการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก 
เพ่ือขับเคล่ือนยุทธศาสตรชาติ ระยะท่ี 1” ซ่ึงเปนการดำเนินงานในระยะแรก เพ่ือเตรียมความพรอมในการจัดทำ
แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก โดยมีข้ันตอนการดำเนินงาน ดังนี้ 

 (1) ขั้นตอนที่ 1 การมองเปาหมายรวมกัน โดยมีวัตถุประสงคเพื ่อสื ่อสารและสรางความ
ตระหนักรูความเขาใจแนวคิด และสาระสำคัญของแผนระดับที่ 1 ไดแก ยุทธศาสตรชาติ แผนระดับที่ 2 ไดแก 
แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และแผนระดับ
ท่ี 3 ไดแก แผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) ฉบับทบทวน พ.ศ. 2563 
เพื่อเปนกรอบการปฏิบัติงานใหบุคลากรของกรมการขนสงทางบก ดำเนินงานเปนไปในทิศทางเดียวกัน อันจะ
นำไปสูการขับเคลื่อนการดำเนินงานเพื่อบรรลุเปาหมายยุทธศาสตรชาติ และแผนอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ โดยมีการ
ดำเนินกิจกรรม ดังนี้ 

• กิจกรรมท่ี 1 การประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) เปนการสื่อสารถายทอดความรู
เกี ่ยวกับแผน 3 ระดับ ที่มีความสอดคลองเกี่ยวของกับกรมการขนสงทางบก ดังมีรายละเอียดปรากฏตาม   
ตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1 : การประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) เพ่ือส่ือสารถายทอดความรูเกี่ยวกับแผน 3 ระดับ 

คณะกรรมการ / คณะทำงาน / คณะทำงานยอย คร้ังที่ เม่ือวันที่ ประธาน 
คณะกรรมการจัดทำแผนปฏิบตัิราชการกรมการขนสงทางบก
เพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ 

คร้ังที่ 1/2564 24 กุมภาพันธ 2564 อขบ. 

คณะทำงานจัดทำ ทบทวน ติดตามและประเมินผลแผนปฏิบตัิ
ราชการกรมการขนสงทางบก 

คร้ังที่ 1/2564 25 พฤษภาคม 2564 รอว. 

คณะที่ 1 คณะทำงานยอยดานการขนสงคนโดยสารดวยรถ
สาธารณะ ที่มีคุณภาพ 

คร้ังที่ 1/2564 14 มิถุนายน 2564 
ผนส. 

คร้ังที่ 2/2564 30 กรกฎาคม 2564 
คณะที่ 2 คณะทำงานยอยดานการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก
ที่มีคุณภาพ 

คร้ังที่ 1/2564 24 มิถุนายน 2564 
ผนค. 

คร้ังที่ 2/2564 23 กรกฎาคม 2564 
คณะที่ 3 คณะทำงานยอยดานคนขับข่ีปลอดภัย คร้ังที่ 1/2564 29 มิถุนายน 2564 

ผนภ. 
คร้ังที่ 2/2564 30 กรกฎาคม 2564 
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คณะกรรมการ / คณะทำงาน / คณะทำงานยอย คร้ังที่ เม่ือวันที่ ประธาน 
คณะที่ 4 คณะทำงานยอยดานรถปลอดภัยและการขนสง 
ทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

คร้ังที่ 1/2564 14 มิถุนายน 2564 ผนว. 
คร้ังที่ 2/2564 22 กรกฎาคม 2564 

คณะที่ 5 คณะทำงานยอยดานการใหบริการที่เปนเลิศ คร้ังที่ 1/2564 22 มิถุนายน 2564 ผสพ. 5 
คร้ังที่ 2/2564 21 กรกฎาคม 2564 

คณะที่ 6 คณะทำงานยอยดานการเปนองคกรสมรรถนะสูง
และมีการบริหารจัดการที่ดี 

คร้ังที่ 1/2564 30 มิถุนายน 2564 ผอจ. 
ครั้งท่ี 2/2564 29 กรกฎาคม 2564 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 

• กิจกรรมที่ 2 การปรับปรุงเว็บไซต “ทิศทางองคกร” โดยดำเนินการออกแบบหนา
เว็บไซตใหมีความทันสมัย นาสนใจมากขึ้น และใหมีขอมูลขาวสารตาง ๆ และมีการเชื่อมโยงไปยังเว็บไซต
หนวยงานที่เกี ่ยวของ นอกจากนี้ ไดเพิ่มชองทางการติดตอออนไลน ไดแก Line Official กลุมนโยบายและ
ยุทธศาสตร และ Facebook กองแผนงาน ท้ังนี้ ไดเผยแพรเว็บไซต “ทิศทางองคกร” แลว มีชองทางในการเขาถึง 
ดังนี้  

(1) หนาแรกของเว็บไซตกรมการขนสงทางบก www.dlt.go.th เมนู “เกี่ยวกับกรม” 
และไปท่ีหัวขอ “ทิศทางองคกร” จะลิงคไปสูเว็บไซต “ทิศทางองคกร” 

(2) สืบคนทาง Google โดยพิมพคำวา “ทิศทางองคกร กรมการขนสงทางบก” จะเขาสู
เว็บไซตทิศทางองคกร 

(3) ไปที่ https://web.dlt.go.th/dlt-direction ดังมีรายละเอียดหนาเว็บไซตปรากฏ
ตามแผนภาพท่ี 3  

แผนภาพท่ี 3 หนาเว็บไซต “ทิศทางองคกร” กรมการขนสงทางบก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 

https://web.dlt.go.th/dlt-direction
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• กิจกรรมที่ 3 การจัดกิจกรรมสื่อสารแผนปฏิบัติราชการของกรมการขนสงทางบก 

ใหกับบุคลากรกรมการขนสงทางบก เพื ่อดำเนินการสื ่อสารถายทอด สรางความรู ความเขาใจเกี ่ยวกับ 

แผน 3 ระดับ ผานชองทางตาง ๆ เชน การสื่อสารถายทอดผานการประชุมประจำเดือนภายในกองแผนงาน  

การประชุมกรมการขนสงทางบก การอบรมสรางความรู  ความเขาใจใหแกขาราชการที ่บรรจุใหม การจัดทำ 

Infographic เพื่อเผยแพรลงในสื่อออนไลนใหมากยิ่งขึ ้น เปนตน ทั้งนี้ มีการดำเนินงานหลักคือการฝกอบรมเชิง

ปฏิบัติการ (Workshop) หลักสูตร : รวมสรางแผน “พลิกโฉมขนสง” กาวไกล ทันสมัย สูสากล ผานระบบ Zoom 

Cloud Meeting โดยเปนการสรางความรับรูใหสวนภูมิภาคเปนรายจังหวัด รวมจำนวน 3 รุน ซึ่งภาพรวมท้ัง 

3 รุน มีผูเขารับการฝกอบรมรวมทั้งสิ้น 981 คน ทั้งนี้ จากแบบทดสอบกอน - หลังการอบรม พบวา มีผูทำ

แบบทดสอบที่มีคะแนนเพิ่มขึ้น 906 คน จาก 978 คน คิดเปนรอยละ 92.64 ดังมีรายละเอียดปรากฏตาม

ตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 : ผลการประเมินการฝกอบรมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 
หลักสูตร : รวมสรางแผน “พลิกโฉมขนสง” กาวไกล ทันสมัย สูสากล 

ฝกอบรม คะแนนกอน 
(Pre-test) 

คะแนนหลัง 
(Post-test) 

ผูทำแบบทดสอบ 
(คน) 

ผูมีคะแนนเพ่ิมขึ้น 
(คน) 

คิดเปนรอยละ 

รุนท่ี 1 56 90 162 144 88.89 
รุนท่ี 2 53 93 421 393 93.35 
รุนท่ี 3 52 92 398 369 92.71 
รวม 53.67 91.67 981 906 92.35 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 

 (2) ขั้นตอนที่ 2 การประเมินผลการดำเนินงานที่ผานมา ซึ่งเปนการวิเคราะหผลการดำเนินงาน
ท่ีผานมาของกรมการขนสงทางบกวา สามารถบรรลุเปาหมายของชาติไดมากนอยเพียงใด โดยจะทำการประเมินใน
ระดับภาพรวมของกรมการขนสงทางบก และระดับประเด็นยุทธศาสตรตามแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสง 
ทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) ฉบับทบทวน ป พ.ศ. 2563 

 (3) การวิเคราะหทิศทางการพัฒนา ซึ ่งเปนการจัดทำกรอบแนวทางพัฒนา ระยะ 5 ป                   
(พ.ศ. 2566 – 2570) ผานการวิเคราะหประเด็นทาทายและการจับสัญญาณการเปลี่ยนแปลง อันจะสงผลตอ
การบรรลุเปาหมายตามแผนท่ีเก่ียวของของกรมการขนสงทางบก 

 1.4.2 ปงบประมาณ พ.ศ. 2565 กรมการขนสงทางบก ไดอนุมัติใหกองแผนงาน โดยกลุมนโยบายและ
ยุทธศาสตร จัดทำ “โครงการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสง
ทางบก เพ่ือขับเคล่ือนยุทธศาสตรชาติ ระยะท่ี 2” ซ่ึงเปนการดำเนินงานตอเนื่องจากปงบประมาณ พ.ศ. 2564 
เพื่อใหสามารถระบุทิศทางและประเด็นการพัฒนาที่ควรใหความสำคัญดำเนินการในระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 
2570) ไดอยางชัดเจนเปนรูปธรรม และสอดคลองกับ ยุทธศาสตรชาติ แผนระดับตาง ๆ และแนวนโยบายแหงรัฐ 
ตลอดจนเชื่อมโยงกับการเปลี่ยนแปลงสภาพการณเศรษฐกิจและสังคม โดยมีข้ันตอนการดำเนินงาน ดังนี้ 
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  (1) ขั้นตอนที่ 1 รวบรวมขอมูลที่เกี ่ยวกับการจัดทำ (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก โดยประเมินผลการดำเนินงานจากรายงานผลการดำเนินงาน
ตัวช ี ้ว ัดตามแผนปฏิบัต ิราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) ฉบับทบทวน  
ป พ.ศ. 2563 รายงานผลการดำเนินงานตามยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ สถิติขอมูลตาง ๆ 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2562 - 2564 ดวยแบบประเมินผล Logic Model ตามหวงโซคุณคาของประเทศไทย 

  (2) ขั ้นตอนที ่ 2 นำเสนอขอมูลการประเมินผลการดำเนินงานที ่ผานมาตอคณะทำงาน/
คณะทำงานยอย ดังนี้ 

• จัดประชุมเช ิงปฏิบ ัต ิการ (Workshop) คณะทำงานจัดทำ ทบทวน ติดตามและ
ประเมินผลแผนปฏิบัติราชการกรมฯ ครั้งที่ 1/2565 เมื่อวันที่ 11 มีนาคม พ.ศ. 2565 ณ หองประชุม 1                     
กรมการขนสงทางบก และผานระบบอิเล็กทรอนิกส (Zoom Cloud Meeting) เพื่อทบทวนคำสั่งคณะกรรมการ              
และคณะทำงานเกี่ยวของกับการจัดทำแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก และกำหนดแนวทางการจัดทำ               
(ราง) แผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ ๕ ป (พ.ศ. ๒๕๖๖ - 2570) ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2565 

• จัดประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) คณะทำงานยอย จำนวน 6 คณะ ครั ้งท่ี 
1/2565 ในระหวางวันท่ี 24 มีนาคม – 7 เมษายน พ.ศ. 2565 เพื ่อระดมความคิดเห็นกำหนดแนวทาง                
การพัฒนา เพื ่อขับเคลื ่อนทิศทางการดำเนินงานของกรมฯ ระยะ5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ผานระบบ
อิเล็กทรอนิกส (Zoom Cloud Meeting)  

(3) ขั้นตอนที่ 3 รับฟงความคิดเห็นจากผูมีสวนไดเสียทุกภาคสวน ที่เปนหนวยงานภายนอก 
(ภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ) และหนวยงานภายในสังกัดกรมการขนสงทางบกทั้งใน
สวนกลางและสวนภูมิภาค เพื่อสื่อสารและรับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะตอกรอบแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก ตามภารกิจ 5 ดาน ไดแก ดานการขนสงผูโดยสาร ดานการ
ขนสงสินคาและโลจิสติกส ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ดานการลดกระทบตอสิ่งแวดลอม และดานการ
บริการประชาชนและเพิ่มประสิทธิภาพภาครัฐ เพื่อนำมาปรับปรุง (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 
2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก จำนวน 2 ครั้ง มีผูเขารวมประชุมรวมท้ังสิ้น 359 คน ไดแก  

• จัดประชุมเชิงปฏิบัติการรับฟงความคิดเห็นจากหนวยงานภายนอกทุกภาคสวน และ
หนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบกในสวนกลาง เมื ่อวันที่ 9 มิถุนายน พ.ศ. 2565 ณ หองประชุม 1                   
กรมการขนสงทางบก และผานระบบอิเล็กทรอนิกส (Zoom Cloud Meeting) เพื่อพิจารณากรอบแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) โดยมีผูแทนจากหนวยงานภายนอก 144 คน ไดแก หนวยงานภาครัฐ 
29 คน ภาคเอกชน 90 คน ภาคประชาสังคม 13 คน และภาควิชาการ 12 คน และผูแทนจากหนวยงานในสังกัด 
กรมการขนสงทางบก เฉพาะสวนกลาง 95 คน รวมผูเขารวมประชุมท้ังสิ้นจำนวน 239 คน 

• จัดประชุมเชิงปฏิบัติการรับฟงความคิดเห็นจากหนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบก 
ในสวนภูมิภาค เมื ่อวันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2565 ณ หองประชุม 2 กรมการขนสงทางบก และผานระบบ
อิเล็กทรอนิกส (Zoom Cloud Meeting) โดยมีขนสงจังหวัด หรือผู แทนสำนักงานขนสงจังหวัดทั ่วประเทศ               
เขารวมประชุมรวมท้ังสิ้นจำนวน 120 คน 
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 (4) ขั้นตอนที่ 4 ประชุมหารือเพื่อปรับปรุง (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 
2570) ของกรมการขนสงทางบก ตามประเด็นที่ไดจากการรับฟงความคิดเห็น ผานการประชุมคณะทำงานยอย 
จำนวน 6 คณะ ครั้งที่ 2/2565 ในระหวางวันท่ี 4 – 11 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 ผานระบบอิเล็กทรอนิกส                
(Zoom Cloud Meeting) เพื ่อหารือและพิจารณาประเด็นความเห็นหรือขอเสนอแนะที ่ได จากการร ับฟง                 
ความคิดเห็นจากผูมีสวนไดเสีย เพ่ือนำไปปรับปรุง และบรรจุใน (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ปฯ  

 (5) ขั้นตอนที่ 5 นำเสนอ (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของ
กรมการขนสงทางบก ผานคณะทำงาน/คณะกรรมการ เพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบ แผนปฏิบัติราชการ 
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก กอนประกาศใชในวันท่ี 1 ตุลาคม 2566 ดังนี้ 

• จัดประชุมเช ิงปฏิบ ัต ิการ (Workshop) คณะทำงานจัดทำ ทบทวน ติดตามและ
ประเมินผลแผนปฏิบัติราชการกรมฯ ครั้งที่ 2/2565 เมื่อวันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ. 2565 ณ หองประชุม 1                 
กรมการขนสงทางบก และผานระบบอิเล็กทรอนิกส (Zoom Cloud Meeting) เพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบ 
(ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก กอนนำเสนอคณะกรรมการ 
จัดทำแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก เพื ่อขับเคลื ่อนยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ 
พิจารณาใหความเห็นชอบ 

• จัดประชุมเช ิงปฏิบัต ิการ (Workshop) คณะกรรมการจัดทำแผนปฏิบัต ิราชการ               
กรมการขนสงทางบก เพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ และคณะทำงานขับเคลื่อนการ
ปฏิรูปประเทศ ยุทธศาสตรชาติ และการสรางความสามัคคีปรองดอง (คณะทำงาน ป.ย.ป.) กรมการขนสงทางบก 
คร ั ้งท ี ่  1/2565 เม ื ่อว ันอังคารที ่  16 ส ิงหาคม พ.ศ. 2565 ณ หองประช ุม 1 กรมการขนสงทางบก  
และผานระบบอิเล็กทรอนิกส (Zoom Cloud Meeting) โดยไดนำเสนอ (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 
2566 - 2570) ท่ีไดปรับแกไขตามความเห็นของคณะทำงานฯ ซ่ึงท่ีประชุมมีมติเห็นชอบ (ราง) แผนปฏิบัติราชการฯ 
ในหลักการ โดยใหประสานหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ิมเติม และปรับปรุง แกไขตามความเห็นของคณะกรรมการฯ ตอไป 

ดังมีรายละเอียดภาพกิจกรรมการประชุมจัดทำแผนปฏิบัติราชการฯ ปรากฏตามภาคผนวก ซ. 

  (6) ขั้นตอนที่ 6 การปรับปรุง`/แกไข (ราง) แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 
2570) ของกรมการขนสงทางบก เพื่อจัดทำแผนปฏิบัติราชการฯ โดยไดประสานหนวยงานที่เกี่ยวของ และ
แกไข ปรับปรุง เพิ่มเติม ตามความเห็น/ขอเสนอแนะของคณะกรรมการฯ และจากท่ีไดรับแจงจากหนวยงานใน
สังกัดกรมการขนสงทางบก ตามหนังสือ กองแผนงาน ที่ คค 0407.2/522 ลงวันที่ 5 กันยายน 2565 ที่ให
พิจารณาสาระสำคัญแผนปฏิบัติราชการฯ และใหแจงกลับมายังกองแผนงาน ภายในวันท่ี 7 กันยายน 2565 

  (7) ขั้นตอนที่ 7 นำเสนออธิบดีกรมการขนสงทางบก เพื่อขอรับความเห็นชอบแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก กองแผนงาน ไดจัดทำแผนปฏิบัติ
ราชการฯ นำเสนออธิบดีกรมการขนสงทางบก พิจารณาใหความเห็นชอบ ตามหนังสือดวนที ่ส ุด ที ่ คค 
0407.2/545 ลงวันที่ 14 กันยายน 2565  และไดรับความเห็นชอบแลว เมื่อวันที่ 15 กันยายน 1565 ทั้งนี้ 
ไดแจงเวียนใหทุกหนวยงานในสังกัด และภายนอกที่เกี่ยวของไดรับทราบ และนำไปใชประโยชน โดยแผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566-2570) ของกรมการขนสงทางบก จะประกาศใชในวันท่ี 1 ตุลาคม พ.ศ. 2565 
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สภาพแวดลอม 

และทิศทางการพัฒนา 
ในชวงแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
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ของกรมการขนสงทางบก 
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เพื ่อใหการกำหนดทิศทางการพัฒนาที ่ควรใหความสำคัญภายใตแผนปฏิบัต ิราชการ ระยะ 5 ป                     
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนไปอยางมีประสิทธ ิภาพ กรมการขนสงทางบก                
จึงจำเปนอยางยิ่งที ่ตองเขาใจบริบทการดำเนินงานของหนวยงานและสภาพแวดลอมที่สงผลกระทบตอการ
ดำเนินงานอยางรอบดาน ผานกระบวนการประเมินผลการบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติและแผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติ ในประเด็นท่ีกรมการขนสงทางบกเก่ียวของ รวมถึงตองมีการประเมินผลแผนปฏิบัติราชการ
กรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) ซึ่งเปนแผนที่ขับเคลื่อนการดำเนินงานของหนวยงาน            
ในระยะที่ผานมา และตองจัดใหมีการประมวลขอมูลพื้นฐาน เชน ขอมูลสถิติตาง ๆ เพื่อนำมาประกอบการวิเคราะห 
สภาพแวดลอมของกรมการขนสงทางบก อันจะนำไปสูการกำหนดทิศทางการพัฒนาของกรมการขนสงทางบก                 
ท่ีมีจุดเนนชัดเจนและเหมาะสมกับบริบทอยางรอบดาน โดยคำนึงถึงความตองการของกลุมผูมีสวนไดเสียท่ีแตกตางกัน 
ผานกระบวนการรับฟงความคิดเห็น 

2.1  การประเมินผลการบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติและแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

 กรมการขนสงทางบกไดดำเนินการประเมินสถานการณการบรรลุเปาหมายของยุทธศาสตรชาติ และ                 
แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ในสวนที่เกี่ยวของ พรอมสรุปการดำเนินงานสำคัญของกรมการขนสงทางบก               
ที่สอดคลองกับเปาหมายดังกลาวในชวงระยะเวลาที่ผานมา ตามองคประกอบและปจจัยภายใตหวงโซคุณคา                 
ของประเทศไทย โดยใชหลัก Logic Model ซึ่งเปนหลักการที่ใชในการประเมินผลการดำเนินงานวาจะนำไปสู
ผลสัมฤทธิ์ไดอยางไร ดังมีรายละเอียดผลการวิเคราะหปรากฏตามภาคผนวก ข. ทั้งนี้ สามารถสรุปสาระสำคัญ
จำแนกตามภารกิจของกรมการขนสงทางบกใน 5 ดาน ดังนี้ 

 2.1.1 ดานการขนสงผูโดยสาร 

  (1) การเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองเพ่ิมข้ึน 

การเพิ่มสัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
รวมถึงเมืองหลักในภูมิภาคจะชวยบรรเทาปญหาจราจรติดขัด เพิ่มประสิทธิภาพการใชพลังงานในภาคขนสง และ                  
ลดมลพิษทางอากาศในเขตเมืองที่มีความรุนแรงเพิ่มขึ้นตามระดับการพัฒนาทางเศรษฐกิจของเมือง อยางไรก็ดี 
การสงเสริมใหประชาชนหันมาเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะเพิ่มขึ้น จำเปนตองใหความสำคัญกับการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกที่สามารถรองรับการเดินทาง เชื่อมตอตั้งแตจุดเริ่มตนไปยังจุดสิ้นสุด
ของการเดินทางใหมีมาตรฐานระดับการใหบริการ และคาใชจายในการเดินทาง ที ่สามารถแขงขันไดกับ                    
การเดินทางดวยระบบขนสงสวนบุคคล นอกจากนี้ ยังจำเปนตองมีการกำหนดมาตรการ ระเบียบและกฎหมาย                
ท่ีเก่ียวของ เพ่ือสรางสภาพแวดลอมของเมือง ใหเหมาะสมกับการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะอีกดวย 

สถานการณการบรรลุเปาหมาย ป พ.ศ. 2564 มีสัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล รอยละ 8.27 ลดลงจากรอยละ 15.62 ในป พ.ศ. 2563 ดังมี
รายละเอียดปรากฏตามแผนภาพที่ 4 ซึ่งสวนหนึ่งเปนผลจากสถานการณการแพรระบาดของเชื้อโควิด 19  
ที่ทำใหประชาชนที่ยังจำเปนตองเดินทางหันมาเดินทางดวยระบบขนสงสวนบุคคล (รวมถึงระบบขนสงสาธารณะ                 
สวนบุคคล) เพิ่มขึ้น และเนื่องจากการปฏิรูประบบรถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ไมเปนไปตามแผน ทำใหปญหาของรถโดยสารที่มีสภาพทรุดโทรมจากการอายุการใชงานมานาน และเสนทาง 
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รถไฟฟา, 15.6%

เรือโดยสาร, 1.96%

รถโดยสารประจําทาง, …

รถไฟชานเมือง, 1.8%
รถตู, 11.05%

เดินรถท่ีมีความซ้ำซอน และไมสามารถรองรับการเดินทางเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟา และระบบเรือโดยสาร ซ่ึงเปน
โครงขายหลักไดอยางมีประสิทธิภาพ ในขณะที่ปจจุบันภาคเอกชนไดมีการนำเอาเทคโนโลยีมาประยุกตใชในการ
ใหบริการระบบขนสงสาธารณะสวนบุคคล ทำใหประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางท่ีสามารถตอบสนองตอความ
ตองการ และความสามารถในการจายของแตละบุคคล สงผลใหประชาชนหันมาเดินทางในระบบขนสงสาธารณะ
สวนบุคคลมากข้ึน สำหรับสัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค ปจจุบันยังไมมีการ
รวบรวมขอมูลดังกลาวอยางเปนระบบ อยางไรก็ตาม หนวยงานที่เกี่ยวของทั้งจากสวนกลางและทองถิ่นไดให
ความสำคัญกับการพัฒนา ปรับปรุงระบบขนสงสาธารณะ แตสวนใหญอยูในขั้นการศึกษาความเหมาะสม ทำให
เปาหมายการเพิ่มสัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และ 
เมืองหลักในภูมิภาค ยังคงมีความทาทายสูง  

แผนภาพที่ 4 สัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ป พ.ศ. 2564 

 
ท่ีมา : สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 

  (2) โครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการทองเท่ียวมีคุณภาพและมาตรฐานดีข้ึน 

  เพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการคมนาคม การลงทุน และการทองเที่ยว สอดรับกับการ
พัฒนาการเชื่อมโยงกลุมเศรษฐกิจในระดับภูมิภาค โดยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการทองเที่ยว            
ท้ังทางถนน ทางราง ทางน้ำ และทางอากาศ จำเปนตองอาศัยความพรอมของโครงสรางพ้ืนฐานในแหลงทองเท่ียว 
รวมถึงสิ ่งอำนวยความสะดวกที่ครอบคลุมทุกกลุ มเปาหมาย เชน บริการสาธารณูปโภคในแหลงทองเที ่ยว 
ศูนยบริการขอมูลนักทองเที่ยว โครงขายการคมนาคมที่เชื่อมโยงและสะดวกสบาย ซึ่งเปนปจจัยสำคัญของการ             
เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานการทองเท่ียว โดยคุณภาพของโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศไทย สงผลตอ
ความพึงพอใจและการตัดสินใจเดินทางของนักทองเที่ยว รวมทั้ง การมีโครงขายการคมนาคมทางถนน ทางราง 
และทางน้ำ เชื่อมโยงการเดินทางระหวางจังหวัดตาง ๆ ได โดยเฉพาะในเมืองทองเท่ียวสำคัญ 

 สถานการณการบรรลุเปาหมาย อันดับขีดความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพื้นฐาน
ดานการคมนาคมทางบก และทางน้ำ โดย Travel &Tourism Competitiveness Index (TTCI) ของประเทศไทย
อยูในอันดับท่ี 72 และโครงสรางพ้ืนฐานทางอากาศอยูในอันดับท่ี 17 ซ่ึงเปนการจัดอันดับในป 2562 เนื่องจาก
การจัดอันดับขีดความสามารถในการแขงขันดานการทองเที่ยว (TTCI) มีการจัดเก็บและเผยแพรทุก 2 ป โดยใน             
ป พ.ศ. 2563 – 2564 ไมมีการจัดเก็บขอมูลดังกลาวจึงตองเทียบเคียงสถานการณการบรรลุเปาหมาย                      

สวนบุคคล 91.73%

ระบบขนสง
สาธารณะ
8.27%
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จากการจัดอันดับขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศโดย International Institute for Management 
Development (IMD) ซึ่งมีการจัดอันดับจากจำนวน 63 ประเทศทั่วโลก โดยในป พ.ศ. 2565 ประเทศไทย               
มีอันดับภาพรวมความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพื้นฐานอยูอันดับที่ 44 ลดลง 1 อันดับ จากป พ.ศ. 
2564 โดยมีปจจัยยอยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว คือ สาธารณูปโภคพื้นฐาน โดยมีอันดับที่ 22 ดีขึ้น 2 อันดับ 
จากป พ.ศ. 2564 ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 5 อยางไรก็ตาม เม่ือพิจารณาเทียบเคียงคาเปาหมาย
ดานโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมทางบกและทางทะเล โดย TTCI ท่ีกำหนดไวท่ีอันดับ 50 ในป 2565 ท่ีตอง
ยกระดับโครงสรางพ้ืนฐานในระดับสูงนั้น ยังคงมีความเสี่ยงสูงในการบรรลุเปาหมาย  

แผนภาพท่ี 5 อันดับขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 

 
ท่ีมา : International Institute for Management Development 

  (3) การดำเนินงานสำคัญของกรมการขนสงทางบกที่ผานมาสนับสนุน (1) การเดินทางดวย
ระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองเพิ่มขึ้น และ (2) โครงสรางพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการทองเที่ยวมีคุณภาพ
และมาตรฐานดีขึ ้น โดยท่ีกรมการขนสงทางบกไดดำเนินการกำหนดหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือก
ผูประกอบการขนสงประจำทางดวยรถท่ีใชในการขนสงผูโดยสาร เสนทางหมวด 1 ในเขตกรุงเทพฯ และจังหวัดท่ีมี
เสนทางตอเนื่อง ตามแผนปฏิรูปรถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง ซ่ึง
มุงเนนการบริการที่ไดมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัย เพื่อคุณภาพชีวิตท่ีดีของประชาชน ดวยโครงขายที่เหมาะสม
ครอบคลุมทุกพื ้นที ่เชื ่อมตอระบบการขนสงอื ่น ซึ ่ง ณ เดือนกันยายน พ.ศ. 2565 อยู ระหวางเปลี ่ยนผาน
ผูประกอบการขนสงในเสนทางปฏิรูป นอกจากนี้ ยังมีการกำหนด (ปรับปรุง) เสนทางรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
ในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง เชื ่อมตอโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) 
สถานีกลางบางซื่อ ซึ่งเปนจุดเปลี่ยนถายผูโดยสาร (Gateway) เพื่อใหการเชื่อมตอระบบโครงขายระหวางการ
ขนสงทางถนน และทางรางท่ีมีประสิทธิภาพ อำนวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชนที่ใชบริการรถไฟ
ชานเมือง (สายสีแดง)  

  ในการพัฒนาการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองหลักภูมิภาค ไดมีการพัฒนา
สถานีขนสงผู โดยสาร เพื ่อเปนศูนยกลางการเชื ่อมตอการเดินทางที ่สะดวก ปลอดภัย แกผู โดยสาร และ
นักทองเท่ียว ซ่ึง ณ เดือนกันยายน พ.ศ. 2565 มีสถานีขนสงผูโดยสารท่ัวประเทศ จำนวน 124 แหง นอกจากนี้  
ยังมีการพัฒนาเสนทางการเดินรถโดยสารประจำทางอยางตอเนื่อง เพื่อใหมีเสนทางการเดินรถที่ครอบคลุม 
ท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศ รวมถึงการเชื่อมโยงการเดินทางกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ไดแก การเชื่อมตอทาอากาศยาน 
และสถานีรถไฟประจำจังหวัด สอดคลองกับความตองการเดินทางของประชาชน  สำหรับการพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะสวนบุคคล กรมการขนสงทางบกไดกำหนดใหมีรถยนตรับจางทางเลือกผานแอปพลิเคชันข้ึนอีกรูปแบบหนึ่ง 
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เพื่อเปนชองทางเลือกในการเดินทาง เพิ่มชองทางในการสรางรายไดใหกับประชาชน นำทรัพยากรที่มีอยูมาใชให
คุมคา เกิดประโยชนตามแนวทางเศรษฐกิจแบงปน (Sharing Economy) และเพื่อใหสามารถควบคุม กำกับ ดูแล
การใหบริการใหเกิดความปลอดภัยและเปนธรรม ซ่ึง การดำเนินงาน ณ เดือนกันยายน พ.ศ. 2565 อยูระหวางการ
ใหเอกชนขอรับรองแอปพลิเคชันของรถยนตรับจางผานระบบอิเล็กทรอนิกส และยื่นเอกสารข้ึนทะเบียนรถรับจาง
อบรมผูขับรถ 

 2.1.2 ดานการขนสงสินคาและโลจิสติกส 

  (1) ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศของประเทศไทยดีข้ึน 

ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศ (Logistics Performance Index : LPI) มีเกณฑ
ชี ้ว ัด 6 ดาน ประกอบดวย (1) พิธีการศุลกากร (2) โครงสรางพื้นฐานดานขนสงและเทคโนโลยีสารสนเทศ  
(3) สมรรถนะผูใหบริการโลจิสติกสท้ังภาครัฐและธุรกิจ (4) การเตรียมการขนสงระหวางประเทศ (5) ความตรงตอ
เวลาของการบริการ และ (6) ระบบติดตามและตรวจสอบสินคา ซึ่งมีหวงโซคุณคาที่จะนำไปสูความสำเร็จใน
ประเด็นโครงสรางพื้นฐาน และสิ่งอำนวยความสะดวกที่มีประสิทธิภาพ สนับสนุนการขนสงตอเนื่องหลายรปูแบบ 
การบริหารจัดการและพัฒนาบริการดานโลจิสติกสที่มีประสิทธิภาพไดมาตรฐาน และการพัฒนาระบบฐานขอมูล
และความเชื่อมโยง รวมท้ังมาตรการดานการคาและการขนสงระหวางประเทศ  
 สถานการณการบรรลุเปาหมาย LPI มีการประเมินผลในทุก 2 ป โดยธนาคารโลก  ซึ่งใชวิธีการ
จัดเก็บขอมูลดวยการสอบถามความพึงพอใจของผูประกอบการธุรกิจรับจัดสงสินคาระหวางประเทศ (Freight 
Forwarder) และการขนสงดวน (Express Carrier) ของประเทศคูคากับประเทศไทย ผลคะแนนจึงขึ ้นอยูกับ
มุมมองความคิดเห็นและ ความพึงพอใจของผู ประเมิน และการพัฒนาดานโลจิสติกสตามระยะเวลาและ 
ความนาเชื่อถือการดำเนินธุรกิจในประเทศไทย โดยป พ.ศ. 2561 LPI ของประเทศไทยปรับตัวดีขึ้นจากลำดับท่ี 
45 อยูอันดับท่ี 32 จาก 160 ประเทศท่ัวโลก ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 6 

               แผนภาพท่ี 6 อันดับ LPI ป พ.ศ. 2561                               ซ่ึงเกณฑการชี้วัดดานโครงสราง 
พื้นฐานเปนเกณฑชี้วัดดานที่มี
การปรับตัวดีขึ้นนอยที่สุด จึงมี
ความท  าทายในการบรรลุ
เป าหมายในป  พ.ศ. 2565 
ที ่ต ั ้งไวอยูใน 25 อันดับแรก 
หรือคะแนนไมต ่ำกวา 3.50 
อย  า ง ไรก ็ตาม ในป   พ .ศ . 
2564 จากสถานการณการ
แพรระบาดของเชื้อโควิด 19 
ไมมีการรายงานอันดับ LPI  

 

 
ท่ีมา : สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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ท้ังนี้ เม่ือพิจารณาความสามารถในการพัฒนาของประเทศไทยอาจเทียบเคียงจากผลการจัดอันดับความสามารถใน
การแขงขันของประเทศไทยดานโครงสรางพื้นฐานในป พ.ศ. 2564 ของ IMD ที่ปรับตัวดีขึ ้น 1 อันดับอยู  ท่ี 
อันดับที่ 43 จากการพัฒนาเพิ่มเสนทางการคมนาคม ผานการลงทุนกอสรางถนน รวมทั้ง รัฐบาลมีการลงทุน
โครงสรางพ้ืนฐานขนาดใหญมาอยางตอเนื่อง 

 (2) ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง 

  มูลคาตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยเปนการประเมินมูลคากิจกรรมทางเศรษฐกิจดานโลจิสติกส            
ที่เกิดจากการใชบริการของผูประกอบการ ประกอบดวย ตนทุนการขนสงสินคา ตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลัง                   
และตนทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส โดยการลดตนทุนโลจิสติกสของประเทศใหไดตามเปาหมายมีปจจัย 
ขับเคลื่อนท่ีสำคัญ ไดแก ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการตลอดหวงโซอุปทาน ความพรอมของโครงสรางพ้ืนฐาน
และสิ่งอำนวยความสะดวก ศักยภาพการใหบริการโลจิสติกส และสภาพแวดลอมท่ีเปนปจจัยสนับสนุนในภาพรวม  

  สถานการณการบรรลุเปาหมาย ในป พ.ศ. 2563 สัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ 
มวลรวมในประเทศ (GDP) มีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยูที่รอยละ 14.1 ตอ GDP ประกอบดวยตนทุนการขนสงสินคามี
สัดสวนรอยละ 6.5 ตอ GDP ตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลังมีสัดสวนรอยละ 6.5 ตอ GDP ตนทุนการบริหาร
จัดการสัดสวนรอยละ 1.1 ตอ GDP ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพที่ 7 โดยมีปจจัยหลักจากสถานการณ                      
การแพรระบาดของเชื้อโควิด 19 ซึ่งสงผลกระทบตอกิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศ โดยเฉพาะภาคการสงออก
ภาคการทองเที่ยวและบริการ ที่ทำใหสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอ GDP มีความผันผวน และเมื่อพิจารณาแนวโนม
การเปลี่ยนแปลงของสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ในระยะ 3 ปที ่ผานมา พบวา ยังหางจากคาเปาหมาย                 
ที่กำหนดไว จึงเปนประเด็นทาทายอยางสูงที่ทุกภาคสวนตองมีความรวมมือในการพัฒนา ในปจจัยที่เกี่ยวของกับ
การลดตนทุนและการเพิ่มประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกส เพื่อลดความเสี่ยงการดำเนินการใหบรรลุเปาหมาย
ตามกำหนดไว 

แผนภาพท่ี 7 ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ในป พ.ศ. 2563 

 
ท่ีมา : สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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 (3) การขนสงทางรางเพ่ิมข้ึน 

  การเพิ ่มสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางจะชวยลดตนทุนคาขนสงของประเทศ                           
เพ่ิมประสิทธิภาพการใชพลังงานในภาคขนสงและลดมลพิษทางอากาศ ซ่ึงจะชวยยกระดับขีดความสามารถในการ
แขงขันของประเทศในภาพรวมและสนับสนุนเปาหมายการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืน อยางไรก็ตาม การพัฒนา
ในชวงที่ผานมา มีความลาชากวาเปาหมายที่กำหนดไว ทั้งในสวนของการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอำนวย
ความสะดวกรองรับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multi-modal Transport) และความพรอมของจำนวน                
รถจักรและลอเลื ่อนของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) รวมถึงการพัฒนาปรับปรุงระบบบริหารจัดการ                    
ดานโลจิสติกสและสภาพแวดลอมที ่สนับสนุนการพัฒนาประสิทธิภาพดานโลจิสติกสในภาพรวม ทำใหยัง                      
ไมสามารถจูงใจใหผูประกอบการเปลี่ยนรูปแบบการขนสงสินคาจากถนนสูระบบรางไดตามเปาหมายท่ีกำหนดไว 

  สถานการณการบรรลุเปาหมาย ในป พ.ศ. 2563 มีปริมาณการขนสงสินคาทางรางเพิ่มข้ึน 
จาก 10.44 ลานตันตอปในป พ.ศ. 2562 เปน 11.01 ลานตันตอป แตเมื่อพิจารณาสัดสวนการขนสงสินคา 
ทางรางตอปริมาณการขนสงสินคาภายในประเทศพบวา ในป พ.ศ. 2563 มีสัดสวนการขนสงสินคาทางรางลดลง
จากรอยละ 1.66 เปนรอยละ 1.40 ซึ ่งยังต่ำกวาคาเปาหมายที ่กำหนดไวที ่ร อยละ 4 ในป พ.ศ. 2565 
คอนขางมาก แสดงใหเห็นวา ปริมาณการขนสงสินคาทางรางที่เพิ่มขึ้น เปนการเพิ่มขึ้นตามแนวโนมของปริมาณ              
การขนสงสินคาภายในประเทศ ในขณะที่ยังไมสามารถแยงชิงสวนแบงตลาดจากการขนสงสินคาในรูปแบบอื่นได              
ซึ่งเปนผลจากความลาชาในกอสรางโครงการรถไฟทางคู ระยะที่ 1 จำนวน 5 เสนทาง และเสนทางรถไฟสายใหม 
2 เสนทาง การสรรหาเอกชนเพื่อเขาดำเนินการในสถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ไอซีดี) ลาดกระบัง และ             
ศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟ (SRTO) ที่ทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งเปนเสนทางหลักในการขนสงตูสินคาทางรถไฟ             
ของประเทศ  

 (4)  การลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพิ่มขึ้น การพัฒนาเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ชายแดน ไมเพียงจะสนับสนุนการขยายตัวของผลิตภัณฑมวลรวมของพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ หากยังชวย
ยกระดับการลงทุนในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษใหเพิ่มสูงขึ้นอีกดวย ซึ่งภาครัฐจำเปนตองพัฒนาเขตพัฒนา
เศรษฐกิจพิเศษ ใหมีความพรอมรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เพิ่มมากขึ้นและสรางความเชื่อมั่นใหแกนักลงทุน  
ผูประกอบการใหเขามาลงทุนในพื้นที่ตามเปาหมาย โดยสนับสนุนปจจัยสำคัญที่สงผลตอความสำเร็จในการ
ขับเคลื่อนการพัฒนา อาทิ การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวก การจัดหาพื้นที่ราชพัสดุและ
บริหารจัดการใหเอกชนหรือการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (กนอ.) เชาดำเนินกิจการ การบริหารจัดการ
แรงงานตางดาวอยางเปนระบบและการพัฒนาทักษะฝมือแรงงาน รวมทั้งการกำหนดมาตรการสนับสนุนจาก
ภาครัฐ โดยเฉพาะมาตรการสงเสริมการลงทุนและการใหสิทธิประโยชนเพื ่อสนับสนุนการประกอบกิจการ 
ตลอดจนการสรางสภาพแวดลอมท่ีอำนวยความสะดวกตอการลงทุน เชน การจัดตั้งและใหบริการศูนยบริการแบบ
เบ็ดเสร็จ (OSS) ดานการลงทุนและแรงงาน เปนตน 

 สถานการณการบรรลุเปาหมาย ปจจุบันการลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดน            
ไดบรรลุเปาหมายตามที่กำหนดในป พ.ศ. 2565 แลว โดยในชวงป พ.ศ. 2561 - 2564 มีมูลคาการลงทุน
เพ่ิมข้ึนรวมประมาณ 16,112 ลานบาท ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 8 
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 (5)  การดำเนินงานสำคัญของกรมการขนสงทางบกที่ผานมาสนับสนุน (1) ประสิทธิภาพ
ดานโลจิสติกสระหวางประเทศของประเทศไทยดีขึ้น (2) ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ
ลดลง (3) การขนสงทางรางเพิ่มขึ้น และ (4) การลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพิ่มขึ้น โดยท่ี
กรมการขนสงทางบก ไดมีการบริหารสถานีขนสงสินคาชานเมืองกรุงเทพฯ และปริมณฑล จำนวน 3 แหง ไดแก 
สถานีขนสงสินคาพุธมณฑล สถานีขนสงสินคาคลองหลวง และสถานีขนสงสินคารมเกลา เพ่ือเปนศูนยรวบรวมและ
กระจายสินคาในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล โดยเปดใหบริการตั้งแตป พ.ศ. 2543 เปนตนมา นอกจากนี้                 
ยังมีแผนในการพัฒนาสถานีขนสงสินคาในจังหวัดที่มีศักยภาพในเมืองหลักและจังหวัดชายแดน ซึ่งจะทำหนาท่ี        
เปนจุดเชื่อมโยงโครงขายการขนสงสินคาในภูมิภาคตาง ๆ ของประเทศ รองรับกิจกรรมรวบรวมและกระจายสินคา 
และการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบในการเปลี่ยนรูปแบบการขนสงระหวางทางถนนกับทางราง น้ำ รวมถึงยัง
สนับสนุนใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ ในรูปแบบการรวมทุนระหวางภาครัฐและเอกชน (Public Private 
Partnership : PPP) โดยในปจจุบัน อยูระหวางพัฒนาศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัด
เชียงราย และศูนยการขนสงชายแดนจังหวัดนครพนม 

  ท้ังนี้ กรมการขนสงทางบกไดมุงเนนการพัฒนาและสงเสริมใหผูประกอบการขนสงสินคาเขาสู
ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) และมาตรฐานคุณภาพการขนสงสินคาเกษตรและ
อาหารดวยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการ
ใหบริการดานการขนสงของผูประกอบการขนสง และเพิ่มศักยภาพดานการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ
ประเทศ 

 2.1.3 ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

 (1) ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

  เปาหมายการลดอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ ถือเปนวาระแหงชาติของ
ทุกประเทศรวมถึงประเทศไทย ซ่ึงการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนนและลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน
จะตองใหความสำคัญกับปจจัยตาง ๆ ไดแก การเพิ ่มความรู  ทักษะและประสบการณของคน องคกร และ

แผนภาพท่ี 8 มูลคาการลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
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หนวยงาน ความพรอมของถนนและมาตรฐานของยานพาหนะ การสงเสริมและปลูกฝงใหผูใชรถใชถนนมีวินัยใน
การขับขี่ รวมทั้ง สภาพแวดลอมที่ชวยลดผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวม ตลอดจนการบังคับใช
กฎหมาย เพ่ือเสริมสรางความปลอดภัยในการเดินทาง 

สถานการณการบรรลุเปาหมาย ในป พ.ศ. 
2564 ประเทศไทยมีอัตราผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน 26.86 คนตอประชากร 
1 แสนคน  ลดลงจาก 27.07  คนตอ
ประชากร 1 แสนคน ในป 2563 ดังมี
รายละเอียดปรากฏตามแผนภาพที ่ 9 
แสดงใหเห็นถึงแนวโนมของอัตราผูเสียชีวิต
จากอุบัต ิ เหตุทางถนนที ่ลดลง แตย ังคง               
สูงกวาคาเปาหมายที่กำหนดไวที ่ 12 คน 
ตอประชากร 1 แสนคน อัตราผูเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน ภายในป พ.ศ. 2565  
จ ึง เป นความท าทายอย างมากในการ                
ลดอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน             

ใหเปนไปตามเปาหมายที่กำหนด ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาขอมูลสถิติจากระบบขอมูล 3 ฐาน พบวาผูเสียชีวิตสวนใหญ
กวารอยละ 70 เกิดจากรถจักรยานยนต และผูเสียชีวิตกวารอยละ 60 จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต อยูในชวง
อายุ 15 - 19 ป ซึ่งสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญเกดิจากผูขับขี่มีมีระดับแอลกอฮอลเกินกวาปรมิาณ 
ที่กฎหมายกำหนด การขับรถเร็วเกินกำหนด และพฤติกรรมเสี่ยงตอการเสียชีวิต เชน การไมสวมหมวก และ               
การไมคาดเข็มขัดนิรภัย เปนตน 

  (2)  การดำเนินงานสำคัญของกรมการขนสงทางบกที่ผานมาสนับสนุน (1) ผูเสียชีวิตจาก
อุบ ัต ิ เหต ุทางถนนลดลง โดยที ่กรมการขนสงทางบกมีการพัฒนาและเสริมสรางระบบความปลอดภัย                    
ทั้งดานตัวรถ และผูขับรถผานการใชเทคโนโลยี เพื่อลดจำนวนอุบัติเหตุและผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน             
ผานมาตรการตาง ๆ เชน การยกระดับความปลอดภัยทางถนนดวยการนำเทคโนโลยี GPS Tracking การพัฒนา
มาตรฐานการขอรับใบอนุญาตขับรถ มาตรการตรวจเขมขนรถโดยสารสาธารณะ (Checking Point) การสงเสริม
สวัสดิภาพการขนสง การยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของยานยนต และการบังคับใชกฎหมาย 

 2.1.4 ดานลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 

  (1) การปลอยกาซเรือนกระจกของประเทศไทยลดลง 

  การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศใหเจริญกาวหนาอยางยั่งยืนควบคูไปกับการคงอยู ของ
สภาพแวดลอมที่อุดมสมบูรณบนเงื่อนไขที่สังคมเปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศนั้น มีความเกี่ยวเนื่องโดยตรงกับ
ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกของประเทศ ซึ่งมีประเด็นที่ตองใหความสำคัญ คือ การดำเนินนโยบายการ
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานและการดำเนินงานลดกาซเรือนกระจก รวมไปถึงการสรางสภาพแวดลอมที่เอื้อตอการ
เติบโตอยางยั่งยืนบนสังคมที่เปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ ซึ่งการดำเนินงานที่ผานมาประเทศไทยสามารถบรรลุ

ท่ีมา : ขอมูลสถานการณการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  
(ขอมูลบูรณาการ 3 ฐาน ระหวางกระทรวงสาธารณสุข สำนักงาน 
ตำรวจแหงชาติ และบริษัท กลางคุมครองผูประสบภัยจากรถ จำกัด) 

แผนภาพท่ี 9 อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
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เปาหมายการลดการปลอยกาซเรือนกระจกไดตามท่ีกำหนดไว อยางไรก็ตาม ในการดำเนินงานระยะตอไป ภายใต 
(ราง) แผนที่นำทางการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 - 2573 (Thailand’s Nationally 
Determined Contribution Roadmap on Mitigation 2021 – 2030 : NDC) ซ่ึงเริ่มตนในป พ.ศ. 2564 ตอง
ใชความพยายามในการประสานความรวมมือจากภาคสวนท่ีเก่ียวของอยางเขมขนข้ึนในหลายมิติ และจำเปนตองมี
การพัฒนาและประยุกตใชองคความรูและนวัตกรรมสมัยใหม ๆ ที่เกี่ยวของกับสาขาพลังงานและขนสง สาขา
กระบวนการทางอุตสาหกรรมและการใชผลิตภัณฑ และสาขาการจัดการของเสียในการลดการปลอยกาซเรือน
กระจกของประเทศไทย 

สถานการณการบรรลุเปาหมาย ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกโดยรวมของประเทศ
ภายใตกรอบการดำเนินงาน (Nationally Appropriate Mitigation Action : NAMA) ที่ดำเนินการในสาขาหลัก
คือ สาขาพลังงานและการขนสง สามารถลดการปลอยกาซเรือนกระจกไดถึงรอยละ 15.76 ซ่ึงบรรลุคาเปาหมาย
ที่วางไว คือ ลดการปลอยกาซเรือนกระจกลดลงอยางนอยรอยละ 12 จากกรณีปกติ แตในป พ.ศ. 2564 เปนตนไป 
ประเทศไทยจะดำเนินการลดกาซเรือนกระจกภายใตกรอบการดำเนินงาน NDC โดยมีเปาหมายในการลด                   
กาซเรือนกระจกท่ีรอยละ 20 ภายในป พ.ศ. 2573 โดยท่ีระดับ NDC สามารถเพ่ิมข้ึนถึงรอยละ 25 จะตองมีการ
อาศัยกลไกการสนับสนุนจากท้ังภาครัฐและภาคเอกชน การพัฒนาเทคโนโลยี รวมไปถึงมาตรการตาง ๆ ท่ีสงผลให
กาซเรือนกระจกลดลงท้ังในสาขาการขนสงและพลังงาน สาขากระบวนการอุตสาหกรรมและการใชผลิตภัณฑและ
สาขาการจัดการของเสีย 

  (2) คุณภาพอากาศอยูระดับมาตรฐานของประเทศไทย 

การจัดการคุณภาพเสียงและการสั่นสะเทือนมุงเนนการเฝาระวัง ติดตาม บริหารจัดการและ
สรางองคความรูท่ีมีความครอบคลุมครบถวนในทุกมิติ ท้ังในระดับนโยบายท่ีมีการออกกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ
มาตรการและระบบการอนุญาตที่มีความโปรงใสตรวจสอบได มีการจัดสรรทรัพยากรและพัฒนาศักยภาพของ
บุคลากร มีการสรางองคความรูทางดานการวิจัย นวัตกรรมที่เกี่ยวของกับคุณภาพอากาศและเสียง โดยการศึกษา
แหลงที ่มาของฝุ นละอองและความสามารถในการรองรับมลพิษในเชิงพื ้นที ่ ศึกษาและออกแบบผลิตภัณฑ 
ตลอดจนกระบวนการผลิตที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม พัฒนาองคความรูในการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียง            
ในระดับปฏิบัติที่มีการเฝาระวัง ตรวจวิเคราะห ประเมินความเสี่ยงและการคาดการณปริมาณมลพิษที่อาจสงผล
กระทบตอสุขภาพ รวมถึงการรายงานขอมูลคุณภาพอากาศและเสียง การจัดหาเครื ่องมือในการตรวจวัด                      
และแจงเตือนสถานการณตอสาธารณะและหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อกอใหเกิดกระบวนการปองกันและแกไข
มลพิษทางอากาศและเสียงอยางเปนระบบและยั่งยืน 

  สถานการณการบรรลุเปาหมาย ปจจุบันขอมูลปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
(PM 2.5) และฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM 10) เฉลี่ยรายปในแตละพื้นที่จากสถานีตรวจวัดคุณภาพ
อากาศอัตโนมัติทั่วประเทศ โดยกรมควบคุมมลพิษ ทั้งหมด 46 จังหวัด 77 สถานี ในป พ.ศ. 2564 PM 2.5 
เฉลี่ยทั้งประเทศมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง โดยลดลงจากป พ.ศ. 2563 รอยละ 4 ที่มีคาเฉลี่ยทั้งประเทศ            
23 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร (มคก./ลบ.ม.) ในขณะที่ PM 10 เฉลี่ยทั้งประเทศมีแนวโนมลดลงในชวง 3 ป               
ที่ผานมา ป พ.ศ. 2564 มีปริมาณลดลงจากป พ.ศ. 2563 รอยละ 7 ท่ีมีคาเฉลี่ยทั้งประเทศ 43 มคก./ลบ.ม.  
ซึ ่งโดยรวมจะเห็นวา มลพิษทางอากาศในภาพรวมมีแนวโนมดีกวาป พ.ศ. 2563 โดยมีสาเหตุมาจากการ
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ขับเคลื่อนการดำเนินงานของหนวยงานที่เกี่ยวของตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแหงชาติในการแกไขปญหา
มลพิษดานฝุนละออง ประกอบกับสถานการณการแพรระบาดของเชื้อโควิด 19 ซึ่งหลายหนวยงานทั้งในภาครัฐ                 
และภาคเอกชนใชนโยบายการทำงานที ่บาน (Work from Home) จึงสงผลใหปริมาณการใชยานพาหนะ                 
ลดนอยลงกวาสถานการณปกติ สงผลใหมลพิษทางอากาศลดลงตามไปดวย 

  (3) การดำเนินงานสำคัญของกรมการขนสงทางบกที่ผานมาสนับสนุน (1) การปลอยกาซ 
เรือนกระจกของประเทศไทยลดลง และ (2) คุณภาพอากาศอยู ระดับมาตรฐานของประเทศไทย โดยท่ี          
กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดมาตรการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟา เชน มาตรการปรับลดอัตราภาษี
ประจำปสำหรับรถที ่ใชพลังงานไฟฟา การกำหนดขนาดกำลัง และการจัดทำเครื ่องหมายยานยนตไฟฟา                     
และการปรับปรุงหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกผูประกอบการขนสงประจำทางดวยรถท่ีใชในการขนสงผูโดยสาร
เสนทางหมวด 1 ในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง โดยมีคะแนนดานมลพิษและสิ่งแวดลอม 
ที่สงเสริมการใชยานยนตพลังงานสะอาด เปนตน นอกจากนี้ มีการบังคับใชระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวของ เชน             
การจัดผูตรวจการออกตรวจวัดควันดำรถบรรทุกและรถโดยสารสาธารณะบนถนนสายหลักและสายรองทุกวัน 
รวมทั้งสถานีขนสงผูโดยสารและสถานประกอบการขนสง โดยในชวงที่มีภาวะคาฝุนละอองสะสมในปริมาณสูง                    
จะบูรณาการการทำงานรวมกับกองบังคับการตำรวจจราจร กรุงเทพมหานคร และกรมควบคุมมลพิษ เปนตน 

 2.1.5 ดานบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ 

  (1)  งานบริการภาครัฐท่ีปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน 

   การพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรม การกาวเขาสูสังคมเศรษฐกิจดิจิทัล และการแพรระบาด
ของเชื้อโควิด 19 ในปจจุบัน สงผลกระทบตอประเทศตาง ๆ ท่ัวโลก ท้ังทางเศรษฐกิจ การเมือง สังคม วัฒนธรรม
สิ่งแวดลอม และพฤติกรรมของปกเจกบุคคล สงผลใหภาครัฐจำเปนตองปรับกลยุทธการใหบริการเพ่ือเตรียมพรอม
รับมือกับการเปลี ่ยนแปลงที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต ประเทศไทยจึงไดพัฒนาและปฏิรูประบบบริหารราชการ               
อยางตอเนื่อง โดยมีการนำเทคโนโลยีดิจิทัลเขามาใชเปนเครื่องมือสำคัญในการใหบริการภาครัฐเพื่ออำนวยความ
สะดวกใหแกประชาชนและภาคธุรกิจ และเปนกลไกในการสื่อสารและสงผานความชวยเหลือไปยังประชาชน                
ที่ไดรับความเดือดรอน จึงไดมีการกำหนดเปาหมายที่มุงเนนใหมีการปรับเปลี่ยนงานบริการภาครัฐใหเปนดิจิทัล
เพ่ิมข้ึน เพ่ือยกระดับคุณภาพการใหบริการของรัฐ โดยมีปจจัยแหงความสำเร็จท่ีสำคัญในแผนแมบท เชน การสราง
สภาพแวดลอมที่เอื ้อตอการเปนดิจิทัล การเชื่อมโยงและเปดเผยขอมูลภาครัฐ และการพัฒนาทักษะเฉพาะ               
ดานดิจิทัลใหกับบุคลากร เปนตน อยางไรก็ตาม ภาครัฐจำเปนตองพิจารณาปรับปรุงกฎระเบียบและกฎหมายท่ี
เกี่ยวของใหเอื้อตอการนำนวัตกรรม และเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชในกระบวนงาน เพื่อใหสามารถขับเคลื่อนการ 
ตอยอดและการปรับเปลี่ยนงานบริการภาครัฐใหเปนดิจิทัลไดเพ่ิมข้ึนตอไป 

สถานการณการบรรลุเปาหมาย ขอมูลจากสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ 
รายงานวาในป พ.ศ. 2564  มีกระบวนงานบริการประชาชนของภาครัฐที่ไดรับการปรับใหอยูในรูปแบบดิจิทัล             
จำนวน 325 กระบวนงาน (เพิ่มขึ้นจาก 280 กระบวนงาน ในป พ.ศ. 2563) คิดเปนรอยละ 14.90 เมื่อเทียบ
กับคาเปาหมายการปรับเปลี่ยนกระบวนงานภาครัฐใหเปนดิจิทัลจำนวนทั้งสิ ้น 2,180 กระบวนงานภายในป 
พ.ศ. 2565 โดยสามารถจำแนกกระบวนงานที่ปรับเปลี ่ยนเปนรูปแบบดิจิทัลแลวออกเปน 3 กลุ มไดแก  
(1) งานบริการเพื่อประชาชน จำนวน 87 กระบวนงาน (2) งานบริการสำหรับผูประกอบธุรกิจและ SMEs จำนวน 
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192 กระบวนงาน และ (3) งานบริการดานแรงงานหรือการสงเสริมการมีงานทำ จำนวน 46 กระบวนงาน โดยมี
ตัวอยางการดำเนินงานที่สำคัญ เชน โครงการพัฒนาศูนยกลางการบริการประชาชนในการติดตอราชการแบบ
เบ็ดเสร็จครบวงจร (Citizen Portal) และโครงการพัฒนาระบบการใหบริการภาครัฐแบบเบ็ดเสร็จทางอิเล็กทรอนิกส 
(Biz Portal) เปนตน 

 (2) การดำเนินงานสำคัญของกรมการขนสงทางบกที่ผานมาสนับสนุน (1) งานบริการภาครัฐ
ที่ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพิ่มขึ้น โดยที่กรมการขนสงทางบกมีการปรับปรุงกระบวนงานเปนอิเล็กทรอนิกส               
26 กระบวนงาน จากกระบวนงานบริการประชาชนทั้งหมดของกรมการขนสงทางบก 198 กระบวนงาน ในป  
พ.ศ. 2563 – 2564 แบงเปนการพัฒนาการใหบริการดิจิทัลเต็มรูปแบบ 12 กระบวนงาน และการพัฒนา                   
การใหบริการดิจิทัลบางขั้นตอน 14 กระบวนงาน ทั้งนี้ กรมการขนสงทางบกอยูระหวางดำเนินโครงการจาง                
ที่ปรึกษาเพื่อจัดทำสถาปตยกรรมองคกร และแผนปฏิบัติการดิจิทัล ระยะ 6 ป (พ.ศ. 2565 - 2570) ของ
กรมการขนสงทางบก เพ่ือพัฒนาองคกรในดานดิจิทัลและนวัตกรรมอยางมีทิศทาง  

 

2.2  การประเมินแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565)     
ฉบับทบทวน ป พ.ศ. 2563 

 เพื่อการกำหนดทิศทางการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก ภายใตแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก ใหมีความชัดเจน และมีประสิทธิภาพ กรมการขนสงทางบก
จำเปนตองประเมินผลการดำเนินงานภายใตแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) 
ฉบับทบทวน ป พ.ศ. 2563 ซึ่งเปนแผนที่ขับเคลื่อนการดำเนินงานของหนวยงานในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปน
ขอมูลในการจัดทำแผนการดำเนินงานในระยะถัดไป ทั้งนี้ เนื่องจากขอจำกัดดานระยะเวลาในการดำเนินงาน               
จึงสามารถประเมินแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 3 ป ไดเพียงชวง พ.ศ. 2563 – 2564 เทานั้น ดังมีรายละเอียด                        
ผลการประเมินปรากฎตามภาคผนวก ค. ท้ังนี้ มีสาระสำคัญสรุปได ดังนี้ 

 2.2.1 ภาพรวม แผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) ฉบับทบทวน                
ป พ.ศ. 2563 ประกอบดวย 4 ประเด็นยุทธศาสตร 5 เปาประสงค ซึ ่งไดกำหนดตัวชี้ว ัดเพื่อการประเมินผล           
การดำเนินงานในระดับเปาประสงค มีทั้งหมด 32 ตัวชี้วัด โดยในป พ.ศ. 2563 มีตัวชี้วัดที่ดำเนินการเปนไปตาม            
คาเปาหมาย จำนวน 17 ตัวชี้วัด และในป พ.ศ. 2564 มีตัวชี้วัดที่ดำเนินการเปนไปตามคาเปาหมาย จำนวน            
20 ตัวชี้วัด สามารถสรุปไดตามตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 ผลการประเมินตัวช้ีวัดของแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ระยะ 3 ป 
(พ.ศ. 2563 - 2565) ฉบับทบทวน ป พ.ศ. 2563 

ประเด็นยุทธศาสตร / เปาประสงค 
จำนวน 
ตัวชี้วัด 

ปงบประมาณ พ.ศ. 2563 ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 

เปนไป
ตาม

เปาหมาย 

ไมเปนไป
ตาม

เปาหมาย 

ติดตามผล/
ยังไมเร่ิม
วัดผล 

เปนไป
ตาม

เปาหมาย 

ไมเปนไป
ตาม

เปาหมาย 

ติดตามผล/
ยังไมเร่ิม
วัดผล 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 1 : พัฒนาและสงเสรมิระบบการขนสงทางถนนใหมีคณุภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได รวมท้ังสามารถ

ใหบริการแกคนท้ังมวล (Universal Design) 

เปาประสงค 1.1 ดานการขนสงคน
โดยสารดวยรถสาธารณะ ท่ีมีคณุภาพ 

10 5 2 3 5 2 3 

เปาประสงค 1.2 ดานการขนสงสนิคา
ดวยรถบรรทุก ท่ีมีคุณภาพ 

3 1 1 1 2 1 - 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 2 : พัฒนาและสงเสรมิระบบการขนสงทางถนนใหมีความปลอดภัย เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาประสงค 2 รถและคนขับข่ีปลอดภัย 9 3 4 2 4 4 1 
เปาประสงค 3 การขนสงทางถนนเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม 

2 2 - - 2 - - 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 3 : พัฒนาการใหบริการรูปแบบอัจฉริยะ 
เปาประสงค 4 การใหบริการท่ีเปนเลิศ 3 3 - - 2 1 - 
ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 4 : เสริมสรางองคกรใหมีสมรรถนะสูงและ บริหารจดัการตามหลักธรรมาภิบาล 

เป าประสงค 5 การเปนองคกรที ่มี
สมรรถนะสูงและมีการบริหารจัดการท่ีดี 

5 3 2 - 5 - - 

รวม 32 17 9 6 20 8 4 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมติดตามและประเมนิผล 

 2.2.2 ขอสังเกตจากการติดตามและประเมินผล จำแนกตามภารกิจของกรมการขนสงทางบกใน 5 ดาน 
ดังนี้ 
  (1) ดานการขนสงผูโดยสาร ในภาพรวม การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และ
จังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง กรมการขนสงทางบกอยูระหวางวางรากฐานเพื่อปฏิรูปรถโดยสารประจำทางในเขต
กรุงเทพมหานครและจังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง ในขณะท่ีการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองหลักในภูมิภาค 
ยังไมมีการดำเนินงานที่เปนรูปธรรม นอกจากการพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารและการพัฒนาเสนทางรถโดยสาร
ประจำทางท่ีเปนภารกิจประจำอยูแลว ท้ังนี้ ตลอดระยะเวลาดำเนินงาน มีขอสังเกตในประเด็นตาง ๆ ดังนี้ 

• ฐานขอมูล กรมการขนสงทางบกยังขาดการพัฒนาฐานขอมูลที่เกี่ยวของกับการขนสง             
ดวยรถโดยสารสาธารณะ เพื่อใชเปนขอมูลในการกำหนดนโยบาย และบริหารจัดการในการควบคุม กำกับ ดูแล 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง ขอมูลที ่สามารถระบุรูปแบบความตองการการเดินทางของผู โดยสาร (Travel Demand 
Model) รวมกับการประยุกตใชระบบสารสนเทศเชิงภูมิศาสตร (Geographic Information System : GIS) เพ่ือ
ใชในการวางแผนโครงขายเสนทางรถโดยสารสาธารณะอยางมีประสิทธิภาพ 
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• การพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารที่มีการรองรับการใชงานของผูพิการและผูสูงอายุ 
กรมการขนสงทางบกไมสามารถขับเคลื่อนใหบรรลุเปาหมายได เนื่องจากกรมการขนสงทางบกไดโอนภารกิจ             
การบริหารจัดการสถานีขนสงผูโดยสารใหองคกรปกครองสวนทองถ่ินไปแลว จึงไมมีอำนาจในการพัฒนาเชิงพ้ืนท่ี 

• การพัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสง กรมการขนสงทางบกไดจัดทำระบบมาตรฐาน
รถโดยสารสาธารณะ (Q-Bus) ขึ้น เพื่อสงเสริมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน อยางไรก็ตาม ยังขาดการ
ขับเคลื่อนเพ่ือสงเสริมใหผูประกอบการขนสงเขาสูระบบดังกลาวอยางเปนรูปธรรม  

• การประชาสัมพันธ กรมการขนสงทางบกขาดความตอเนื่องในการประชาสัมพันธรณรงค
ใหประชาชนปรับรูปแบบการเดินทางสูระบบขนสงสาธารณะ ซึ่งอาจเปนผลมาจากอยูระหวางดำเนินการปฏิรูป            
รถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพฯ และจังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง 

(2) ดานการขนสงสินคาและโลจิสติกส ในภาพรวม กรมการขนสงทางบกไดดำเนินการพัฒนา 
ระบบการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกไดอยางตอเนื่อง ไมวาจะเปนการบริหารจัดการสถานีขนสงสินคาชานเมือง
กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล เพ่ือเพ่ิมจำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาเต็มคัน นอกจากนี้ ยังมีการวางแผนเพ่ือพัฒนา
ดานอื ่น ๆ เชน แผนในการพัฒนาสถานีขนสงสินคาในจังหวัดที ่มีศักยภาพในเมืองหลักและจังหวัดชายแดน  
และแผนการสนับสนุนและสงเสริมผูประกอบการขนสงเขาสูระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก 
(Q Mark) อยางเปนรูปธรรม เปนตน ท้ังนี้ ตลอดระยะเวลาดำเนินงาน มีขอสังเกตในประเด็นตาง ๆ ดังนี้ 

• การเปลี่ยนแปลงดานการขนสงสินคาทางถนนภายใตสถานการณการแพรระบาดของ
เชื้อโควิด 19 โดยที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมผูบริโภค โดยมุงสูออนไลนมากขึ้น สงผลใหธุรกิจ
ประเภท e-Commerce และการขนสงอาหารไดรับความนิยม ซึ่งเปนผลตอเนื่องใหอุตสาหกรรมขนสงสินคา                 
มีการขยายตัวข้ึน โดยเฉพาะการขนสงสินคาดวยยานยนตขนาดเล็ก เชน รถกระบะ และรถจักรยานยนต เปนตน 

  (3) ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ในภาพรวม กรมการขนสงทางบกไดมีการพัฒนาและ
เสริมสรางระบบความปลอดภัย ท้ังดานตัวรถ และผูขับรถผานการใชเทคโนโลยี เพ่ือลดจำนวนอุบัติเหตุ และผูเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนผานมาตรการตาง ๆ ท้ังนี้ ตลอดระยะเวลาดำเนินงาน มีขอสังเกตในประเด็นตาง ๆ ดังนี้ 

• พฤติกรรมการใชรถใชถนน โดยท่ีจำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ
ลดลงอยางมีนัยสำคัญ อันเปนผลมาจากมาตรการของรัฐบาลที่จำกัดการเดินทางของประชาชน เนื่องมาจาก
สถานการณการแพรระบาดของเชื้อโควิด 19 ดังนั้น จำนวนผูเสียชีวิตที่ลดลงจึงไมไดเครื่องบงชี้ที่สะทอนถึง                 
การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใชรถใชถนนของประชาชนท่ีมีความระมัดระวัง และปลอดภัยข้ึน 

• โครงการสำคัญยังไมบรรลุเปาหมายระยะยาวที่กำหนด เชน การกำหนดใหบุคลากร
จัดการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety Manager : TSM) ซึ ่งเปนบุคลากรเฉพาะดานท่ี
รับผิดชอบในการวางแผน และควบคุมกำกับดูแลความปลอดภัยในการขนสง รวมทั้งมีแผนการจัดการและปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉิน แผนงานการยกระดับคุณภาพการออกใบอนุญาตขับรถ 7 มิติ ที่อยูระหวาง
ดำเนินการ และการพัฒนามาตรฐานยานพาหนะปลอดภัยที่กำหนดใหผู ผลิตและผู ประกอบยานยนตจะตอง 
ปฏิบัติตาม แตมีการออกประกาศเลื่อนไปอยูหลายครั้ง เปนตน 
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• การบังคับใชกฎหมายดวยเทคโนโลยี โดยที่กรมการขนสงทางบกยังไมสามารถบังคับใช
กฎหมายกับผูกระทำความผิดที่ตรวจพบจากระบบ GPS ตามเขตจังหวัด โดยดำเนินการจัดทำหนังสือเรียกตัว
ผูกระทำความผิด และจัดทำสรุปรายงานผลการดำเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งยังคงมีชองวางการพัฒนาใน
การดำเนินงานใหมีประสิทธิภาพไดอีก 

  (4) ดานลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ในภาพรวม กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดมาตรการ
สนับสนุนการใชยานยนตไฟฟา และการบังคับใชระเบียบ กฎหมายรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กองบังคับการ
ตำรวจจราจร กรุงเทพมหานคร และกรมควบคุมมลพิษ เปนตน ทั้งนี้ ตลอดระยะเวลาดำเนินงานมีขอสังเกตใน
ประเด็นตาง ๆ ดังนี้ 

• ขอจำกัดดานการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟา โดยที่กรมการขนสงทางบกเปนหนึ่งใน
หลายหนวยงานในการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาเทานั้น ซ่ึงในสวนท่ีสามารถดำเนินการไดคือการลดอัตราภาษี
ประจำป สำหรับยานยนตไฟฟา และกำหนดมาตรฐานอุปกรณสวนควบของยานยนตไฟฟาใหมีความปลอดภัย 

• การขยายตัวของธุรกิจยานยนตไฟฟาดัดแปลง ซึ่งขัดแยงกับฐานขอมูลการจดทะเบียน
ยานยนตไฟฟาดัดแปลงที่กรมการขนสงทางบกมีใน พ.ศ. 2565 ณ เดือนกันยายน มีจำนวนยานยนตไฟฟา
ดัดแปลงจดทะเบียน (สะสม) เพียง 25 คัน เทานั้น โดยอาจเปนผลมาจากการดัดแปลงยานยนตที่ไมไดมาตรฐาน
ความปลอดภัย จึงยังไมสามารถนำมาขอเปลี่ยนแปลงการจดทะเบียนกับกรมการขนสงทางบกได 

  (5) ดานบริการประชาชนและเพิ่มประสิทธิภาพภาครัฐ ในภาพรวม กรมการขนสงทางบกมีการ
ปรับปรุงกระบวนงานเปนอิเล็กทรอนิกสมากขึ ้น อยางไรก็ตามยังไมเปนไปตามเปาหมายที ่กำหนด ทั ้งนี้                   
ตลอดระยะเวลาดำเนินงาน มีขอสังเกตในประเด็นตาง ๆ ดังนี้ 

• แผนยกระดับคุณภาพการใหบริการประชาชนดวยเทคโนโลยีดิจิทัล โดยท่ีกรมการขนสง
ทางบก ยังขาดแผนการดำเนินงานดังกลาว สงผลใหไมมีทิศทางดำเนินงานที่ชัดเจน ทั้งนี้ อยูระหวางดำเนิน
โครงการจางที่ปรึกษาเพื่อจัดทำสถาปตยกรรมองคกร และแผนปฏิบัติการดิจิทัล ระยะ 6 ป (พ.ศ. 2565 - 
2570) ของกรมการขนสงทางบก โดยมุงหวังวาจะเปนกรอบการยกระดับคุณภาพการใหบริการประชาชนดวย
เทคโนโลยีดิจิทัลตอไป 

2.3  ขอมูลพ้ืนฐานของกรมการขนสงทางบก 

 2.3.1  อำนาจหนาท่ีตามกฎหมาย และการแบงสวนราชการของกรมการขนสงทางบกในปจจุบัน 

  (1) อำนาจหนาท่ี 

  กรมการขนสงทางบกเปนหนวยราชการสงักัดกระทรวงคมนาคม ตามกฎกระทรวงแบงสวนราชการ       
กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2552 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2558 ไดกำหนดใหกรมการขนสง
ทางบก กระทรวงคมนาคม มีภารกิจเกี่ยวกับการกำกับดูแล ตรวจสอบ ตรวจตรา ใหมีการปฏิบัติตามกฎหมาย           
กฎ ระเบียบ ประสานและวางแผนใหมีการเชื่อมตอระบบการขนสงอื่น ๆ เพื่อใหระบบการขนสงทางบกเกิด               
ความคลองตัว สะดวก รวดเร็ว ท่ัวถึง และปลอดภัย โดยใหมีอำนาจหนาท่ี ดังตอไปนี้ 
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  1) ดำเนินการตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก กฎหมายวาดวยรถยนต และกฎหมายอ่ืน                
ท่ีเก่ียวของ 

  2) ดำเนินการแกไข ปองกัน และสงเสริมสวัสดิภาพการขนสงทางบก 

  3) สงเสริมและพัฒนาเครือขายระบบการขนสงทางบก 

  4) ดำเนินการจัดระบบและระเบียบการขนสงทางบก 

  5) รวมมือและประสานงานกับองคการและหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของท้ังในประเทศและตางประเทศ
ในดานการขนสงทางบก และในสวนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญาและความตกลงระหวางประเทศ 

  6) ปฏิบัติงานอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกำหนดใหเปนอำนาจหนาท่ีของกรมหรือตามท่ีกระทรวงหรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

  (2) โครงสราง 

  โดยท่ีกรมการขนสงทางบกมีโครงสรางองคกรแบงเปนราชการบริหารสวนกลางและราชการบริหาร
สวนภูมิภาค โดยมีโครงสรางองคกร ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 10 

แผนภาพท่ี 10 โครงสรางองคกรของกรมการขนสงทางบก 

 
ท่ีมา : กองการเจาหนาท่ี  
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  (3) อัตรากำลัง 

สำหรับอัตรากำลังในปจจุบัน ณ วันที่ 2 กันยายน พ.ศ. 2565 มีอัตรากำลังที่ปฏิบัติงานอยูจริง 
เทากับ 7,074 อัตรา แบงเปนขาราชการ 3,843 อัตรา พนักงานราชการ 1,506 อัตรา และลูกจางประจำ 261 อัตรา 
ลูกจางอ่ืน (เงินนอกงบประมาณ) 1,464 อัตรา ดังมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 4 

ตารางท่ี 4 ขอมูลอัตรากำลัง ณ วันท่ี 2 กันยายน พ.ศ. 2565 

หนวย : กรอบ (อัตรา) / มีคนครอง (คน) 

ประเภท 
สวนกลาง สวนภูมิภาค รวม 

กรอบ มีคนครอง กรอบ มีคนครอง กรอบ มีคนครอง 
ขาราชการ 1,453 1,348 2,604 2,495 4,057 3,843 
พนักงานราชการ 321 292 1,221 1,214 1,542 1,506 
ลูกจางประจำ 61 61 200 200 261 261 
ลูกจางอ่ืน (เงินนอกงบประมาณ) 702 621 1,147 843 1,849 1,464 

รวม 2,537 2,322 5,712 4,752 7,709 7,074 

ท่ีมา : กองการเจาหนาท่ี  

 2.3.2  กรอบวงเงินงบประมาณท่ีกรมการขนสงทางบกไดรับจัดสรรป พ.ศ. 2563 - 2565 
  กรมการขนสงทางบกไดรับอนุมัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2563 – 2565 
ดังมีรายละเอียดสรุปไดตามตารางท่ี 5 

ตารางท่ี 5 กรอบวงเงินงบประมาณท่ีกรมการขนสงทางบกไดรับจัดสรรป พ.ศ. 2563 – 2565 

หนวย : จำนวนเงิน (บาท) 

งบรายจาย 
ปงบประมาณ พ.ศ. 2563 ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 ปงบประมาณ พ.ศ. 2565 

จำนวน 
สัดสวน 
(รอยละ) 

จำนวน 
สัดสวน 
(รอยละ) 

จำนวน 
สัดสวน 
(รอยละ) 

งบบุคลากร 1,913,411,700 54.51 1,945,059,600 52.54 1,903,430,100 55.38 
งบดำเนินงาน 816,889,700 23.27 827,075,500 22.34 722,968,400 21.03 
งบลงทุน 780,016,300 22.22 929,780,400 25.12 810,012,100 23.57 
งบรายจายอ่ืน - - - - 692,800 0.02 
รวม 3,510,317,700 100.00 3,701,915,500 100.00 3,437,103,400 100.00 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมแผนงานและแผนงบประมาณ 

 2.3.3 ขอมูลสถิติที ่สำคัญ จำแนกออกเปนขอมูลสถิติ 5 ดาน ไดแก (1) ดานทะเบียนและภาษีรถ                      
(2) ดานใบอนุญาตประกอบการขนสง (3) ดานใบอนุญาตขับรถและใบอนุญาตผูประจำรถ (4) ดานการตรวจ
สภาพรถและการตรวจสอบรถ และ (5) ดานการเขาใชสถานีขนสงผู โดยสาร ดังมีรายละเอียดปรากฏตาม
ภาคผนวก ง. ท้ังนี้ สามารถสรุปสาระสำคัญได ดังนี ้
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  (1) ดานทะเบียนและภาษีรถ 

• รถจดทะเบียน (สะสม) ณ วันที ่  31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 มีจำนวนทั ้งสิ้น 
42,960,724 คัน จำแนกเปนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต จำนวน 41,612,052 คัน (รอยละ 96.86 ของ
รถจดทะเบียนสะสมทั้งหมด) โดยเปนรถจักรยานยนตสวนบุคคล (รย.12) มากที่สุด จำนวน 21,942,091 คัน 
(รอยละ 52.73) รองลงมา คือ รถนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จำนวน 11,156,515 คัน (รอยละ 26.81) และ
รถบรรทุกสวนบุคคล จำนวน 7,053,498 คัน (รอยละ 16.95) ตามลำดับ 

  สำหรับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก จำนวน 1,348,672 คัน (รอยละ 3.14 
ของรถจดทะเบียนสะสมทั ้งหมด) เปนรถบรรทุก 1,213,844 คัน (รอยละ 90.00) และเปนรถโดยสาร 
134,209 คัน (รอยละ 9.95) ซึ ่งรถบรรทุกสวนบุคคลมีจำนวนมากที ่สุด 819,874 คัน (รอยละ 60.79) 
รองลงมา คือ รถบรรทุกไมประจำทาง จำนวน 393,970 คัน (รอยละ 29.21) และรถโดยสารประจำทาง 
จำนวน 61,214 คัน (รอยละ 4.54) ตามลำดับ ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 11 

แผนภาพท่ี 11 รถจดทะเบียน (สะสม) ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

 
ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

• จำนวนรถจดทะเบียนสะสมจำแนกตามชนิดเชื้อเพลิง ณ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 
2565 แบงเปนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต จำนวน 41,612,052 คัน เปนรถท่ีใชน้ำมันเบนซินเปนเชื้อเพลิง
มากที่สุด ซึ่งมีจำนวน 29,225,536 คัน คิดเปนรอยละ 70.23 รองลงมา คือ รถที่ใชน้ำมันดีเซล จำนวน 
11,208,613 คัน คิดเปนรอยละ 26.94 และรถที่ใชกาซ LPG มีจำนวน 602,511 คัน คิดเปนรอยละ 1.45 
และรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก จำนวน 1,348,672 คัน เปนรถที่ใชน้ำมันดีเซลเปนเชื้อเพลิงมาก
ที่สุด ซึ่งมีจำนวน 1,040,233 คัน คิดเปนรอยละ 77.13 รองลงมาคือ รถที่ไมใชเชื้อเพลิง จำนวน 242,520 
คัน คิดเปนรอยละ 17.98 และรถที่ใชกาซ CNG มีจำนวน 48,161 คัน คิดเปนรอยละ 3.57 ดังมีรายละเอียด
ปรากฏตามแผนภาพท่ี 12 
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แผนภาพท่ี 12 จำนวนรถจดทะเบียนสะสมจำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

 
ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

• จำนวนรถชำระภาษีประจำป จำแนกตามชองทางการชำระภาษี ประจำปงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 – 2565 โดยที่แนวโนมของจำนวนรถชำระภาษีประจำปผานชองทางอินเทอรเน็ต (Internet) 
เพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง ในขณะท่ีชองทางอ่ืน ๆ มีแนวโนมท่ีลดลง เนื่องจากสถานการณการแพรระบาดของเชื้อโควิด 19 
สงผลใหประชาชนเลือกที่จะดำเนินธุรกรรมผานระบบ Internet มากขึ ้น ประกอบกับกรมการขนสงทางบก 
งดใหบริการออกหนวยเคลื่อน สงผลใหผูใชบริการในชองทางการออกหนวยเคลื่อนท่ีมีจำนวนท่ีลดลงอยางมาก  
ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 13 

แผนภาพท่ี 13 จำนวนรถชำระภาษีประจำป จำแนกตามชองทางการชำระภาษี  

 
ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 
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  (2) ดานใบอนุญาตประกอบการขนสง 

• จำนวนใบอนุญาตประกอบการขนสง (สะสม) ณ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565            
มีจำนวน 434,755 ฉบับ โดยมีแนวโนมท่ีใบอนุญาตประกอบการขนสงประเภทรถโดยสารลดลง ซึ่งมาจาก             
การลดลงของใบอนุญาตประกอบการขนสงดวยรถโดยสารไมประจำทาง ในขณะท่ีใบอนุญาตประกอบการขนสง             
ดวยรถบรรทุกมีแนวโนมอยูในระดับคงท่ี ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 14 

 

แผนภาพท่ี 14 จำนวนใบอนุญาตประกอบการขนสง (สะสม) ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

 
ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

  (3) ดานใบอนุญาตขับรถและใบอนุญาตผูประจำรถ 

• จำนวนใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ (สะสม) ณ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565                 
มีจำนวน 32,221,722 ฉบับ ในจำนวนนี้เปนใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยรถยนตรอยละ 94.55               
ที่เหลืออีกรอยละ 5.45 เปนใบอนุญาตผูประจำรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก และใบอนุญาตขับข่ี
ลอเลื่อน ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาจำนวนใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ (สะสม) พบวามีจำนวนลดลงอยางตอเนื่อง            
ซึ่งคาดการณวาเปนผลมาจากสถานการณการแพรระบาดของเชื้อโควิด 19 ประกอบกับมาตรการคุมเขมตาม
ประกาศศูนยบริหารสถานการณแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (ศบค.) ที่ทำใหกรมการขนสงทางบก             
ตองงดใหบริการดานใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ ณ สำนักงานขนสงทุกแหงทั่วประเทศ ทุกกรณี จนกวาจะมี
ประกาศยกเลิกสถานการณฉุกเฉินหรือมีประกาศเปนอยางอ่ืน ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 15 
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แผนภาพท่ี 15 จำนวนใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ (สะสม) ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

 
ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

• ใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต ณ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565              
มีจำนวน 30,465,374 ฉบับ โดยใบอนุญาตขับรถที่มีจำนวนมากที่สุด คือ ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล  
คิดเปนรอยละ 58.20 ของจำนวนใบอนุญาตขับรถทั้งหมด รองลงมา ไดแก ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต 
สวนบุคคล คิดเปนรอยละ 40.76 ในขณะท่ีมีใบอนุญาตขับรถอ่ืนๆ มีจำนวนรวมกัน คิดเปนรอยละ 1.04  

• ใบอนุญาตผูประจำรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2565 มีจำนวน 1,738,073 ฉบับ โดยใบอนุญาตผูประจำรถที่มีจำนวนมากที่สุด ไดแก ใบอนุญาต 
ผูประจำรถ หนาที่ผูขับรถ (รอยละ 99.29) รองลงมาคือ ใบอนุญาตผูประจำรถหนาที่ผูเก็บคาโดยสาร (รอยละ 
0.59) ใบอนุญาตผูประจำรถหนาที่ผูบริการ (รอยละ 0.10) และใบอนุญาตผูประจำรถหนาที่นายตรวจ (รอยละ 
0.02) ตามลำดับ 
ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 16 

แผนภาพท่ี 16 จำนวนประเภทใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ ณ วันท่ี 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 
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  (4) ดานการตรวจสภาพรถ 

• จำนวนรถที่เขารับการตรวจสภาพ ปงบประมาณ 2564 มีทั้งสิ้น 5,288,463 คัน 
เปนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต จำนวน 4,035,245 คัน คิดเปนรอยละ 76.30 ของจำนวนรถที่เขารับการ
ตรวจสภาพ และรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก จำนวน 1,253,218 คัน คิดเปนรอยละ 23.70 ของ
จำนวนรถท่ีเขารับการตรวจสภาพ ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 17 

• สาเหตุที่รถไมผานการตรวจสภาพ ปงบประมาณ 2564 โดยท่ีจำนวนรถตามกฎหมาย
วาดวยรถยนตท่ีเขารับการตรวจสภาพ ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 มีรถท่ีผานการตรวจสภาพ รอยละ 99.20 และ 
ไมผานการตรวจสภาพ รอยละ 0.80 ในขณะที่จำนวนรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกที่เขารับการ 
ตรวจสภาพ ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 มีรถที่ผานการตรวจสภาพ รอยละ 91.52 และไมผานการตรวจสภาพ 
รอยละ 8.48 ทั้งนี้สาเหตุสวนใหญท่ีรถตามกฎหมายวาดวยรถยนตไมผานการตรวจสภาพ คือ เนื่องจากบังคับ
เลี้ยวชำรุดบกพรอง หรือศูนยลอหนาไมถูกตอง (ส.6) คิดเปนรอยละ 36.71 รองลงมาคือ เนื่องจากมลภาวะจาก
ไอเสียรถยนต เชน ควันดำ ไฮโดรคารบอน คารบอนมอนอกไซด ฯลฯ เกินเกณฑที่กำหนด (ส.3) คิดเปนรอยละ 
34.14 ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 18 

แผนภาพท่ี 17 จำนวนรถท่ีเขารับการตรวจสภาพ      แผนภาพท่ี 18 สัดสวนของรถท่ีผาน/ไมผานการตรวจ 
             ปงบประมาณ พ.ศ. 2564                              สภาพรถ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2564 

 
ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง     ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 
  

   สำหรับสาเหตุสวนใหญท่ีรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกไมผานการตรวจสภาพ คือ
เนื่องจากแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงเครื่องอุปกรณหรือสวนควบของรถกอนไดรับอนุญาต และขอบกพรอง 
อื่น ๆ นอกเหนือจากสาเหตุที่ 1 - 7 (ส.8) คิดเปนรอยละ 53.23 รองลงมาคือเนื่องจากระบบหามลอชำรุด
บกพรองหรือประสิทธิภาพหามลอไมถูกตอง ตามเกณฑที่กำหนด (ส.1) และ เนื่องจากระบบไฟฟารถยนต ระบบ
ไฟสองสวาง ระบบสัญญาณตาง ๆ เชน สัญญาณไฟเลี้ยว กริ่งสัญญาณ ชำรุดบกพรองหรือไมถูกตอง (ส.2) คิดเปน
รอยละ 19.58 และรอยละ 14.74 ตามลำดับ เปนตน ดังมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 6 
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ตารางท่ี 6 สาเหตุท่ีรถไมผานการตรวจสภาพรถ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2564 

สาเหตุที่รถไมผานการตรวจสภาพรถ 

กฎหมายวาดวย 
รถยนต 

กฎหมายวาดวย 
การขนสงทางบก 

จำนวน 
(คัน) 

รอยละ 
(%) 

จำนวน 
(คัน) 

รอยละ 
(%) 

1. เนื่องจากระบบหามลอชำรุดบกพรองหรือประสิทธิภาพ
หามลอไมถูกตอง ตามเกณฑที่กำหนด (ส.1) 

1,812 5.96 20,361 19.58 

2. เนื ่องจากระบบไฟฟารถยนต ระบบไฟสองสวาง ระบบ
สัญญาณตาง ๆ เชน สัญญาณไฟเลี ้ยว กริ่งสัญญาณ ชำรุด
บกพรองหรือไมถูกตอง (ส.2) 

3,649 11.99 15,326 14.74 

3. เนื ่องจากมลภาวะจากไอเสียรถยนต เชน  ควันดำ กาซ 
ไฮโดรคารบอน กาซคารบอนมอนอกไซด ฯลฯ เกินเกณฑที่
กำหนด (ส.3) 

10,389 34.14 9,091 8.74 

4. เนื่องจากระดับเสียงดังของรถที่เกิดจากเครื่องยนต แตร
สัญญาณเกินเกณฑที่กำหนด (ส.4) 

396 1.30 1,439 1.38 

5. เนื่องจากสภาพตัวถังโดยทั่วไป โครงรถ สีรถ ที่นั่ง ชำรุด
บกพรอง หรือไมถูกตอง (ส.5) 

2,714 8.92 2,048 1.97 

6. เนื ่องจากบังคับเลี ้ยวชำรุดบกพรอง หรือศูนยลอหนา 
ไมถูกตอง (ส.6) 

11,169 36.71 119 0.11 

7. เนื่องจากเครื่องยนต ระบบสงกำลัง ระบบรองรับน้ำหนัก 
หรือระบบผอนคลายความสั่นสะเทือนชำรุดบกพรอง (ส.7) 

- - 262 0.25 

8. เนื่องจากแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงเครื่องอุปกรณ
หรือสวนควบของรถ กอนไดรับอนุญาต และขอบกพรอง 
อ่ืน ๆ นอกเหนือ จากสาเหตุที่ 1 - 7 (ส.8) 

297 0.98 55,358 53.23 

รวม (สาเหตุ) 30,426 100.00 104,004 100.00 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

  (5) ดานการเขาใชสถานีขนสงผูโดยสาร 

• จำนวนผูเขาใชสถานีขนสงผูโดยสารลดลงอยางตอเนื่องมากกวารอยละ 60 ตั้งแต
ปงบประมาณ 2561 เปนตนมา ซึ่งสงผลใหจำนวนเที่ยวที่เขาใชสถานีขนสงผูโดยสารลดลง และสงผลโดยตรง             
ตอจำนวนเงินคาบริการเขาใชสถานีท่ีลดลงเชนกัน โดยสาเหตุสวนหนึ่งอาจเนื่องมาจากประชาชนเปลี่ยนรูปแบบ 
ในการเดินทางจากรถสาธารณะมาเปนรูปแบบอื่น เชน รถยนตสวนบุคคล รถไฟ เครื่องบิน เปนตน ซึ่งเปนการ
เดินทางที่รวดเร็ว สะดวกสบาย นอกจากนี้ สายการบินตาง ๆ ก็มีการจัดโปรโมชั่นตั๋วเครื่องบินราคาประหยัด
ออกมาแยงชิงความไดเปรียบทางการตลาด ประกอบกับสถานการณแพรระบาดของโรคติดเชื้อโควิด 19 ในสวน
การเดินทาง รัฐบาลไดขอความรวมมือใหประชาชนงด หรือชะลอการเดินทางขามเขตพื้นที่จังหวัด เวนแตกรณีมี
เหตุจำเปน  และงดการเดินรถโดยสารสาธารณะระหวางจังหวัดในบางชวง ซ่ึงเปนปจจัยเรงใหจำนวนผูเขาใชสถานี
ขนสงผูโดยสารลดลงอยางมีนัยสำคัญ ดังมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 19 - 20 
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ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

  

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมสถิติการขนสง 

 

2.4  การวิเคราะหสภาพแวดลอมของกรมการขนสงทางบก 

ในการบริหารราชการของกรมการขนสงทางบกนั้น ยอมมีปจจัยหลายประการที่สงผลตอการบริหารงาน            
ซึ่ง SWOT Analysis เปนเครื่องมือที่ชวยในการวิเคราะหปจจัยดังกลาว ทั้งนี้ ในการวิเคราะหปจจัยภายนอก 
(โอกาสและอุปสรรค) จะใชเครื่องมือ PESTEL Analysis และในการวิเคราะหปจจัยภายใน (จุดแข็งและจุดออน)             
จะใช McKinsey 7s Framework มาประกอบการวิเคราะห เพื ่อนำไปสู การกำหนดทิศทางการพัฒนาของ                 
กรมการขนสงทางบกอยางเปนรูปธรรม ดังมีรายละเอียดผลการวิเคราะหจำแนกตามภารกิจของกรมการขนสงทางบก      
ใน 5 ดาน ปรากฏตามภาคผนวก จ. ท้ังนี้ สามารถสรุปสาระสำคัญในภาพรวมได ดังนี้ 

 2.4.1 การวิเคราะหปจจัยภายนอก (โอกาสและอุปสรรค) ดวยเครือ่งมือ PESTEL Analysis 
  PESTEL Analysis เปนเครื่องมือที่ใชสำหรับวิเคราะหปจจัยภายนอกที่สงผลกระทบตอองคกร                
ซ่ึงผลจากการวิเคราะหจะแสดงถึงภาพรวมของสภาพแวดลอมท่ีเปนอยูในปจจุบันขององคกรณนั้น ๆ โดย PESTEL 
ประกอบดวย Political คือ ปจจัยทางการเมือง Economic คือ ปจจัยทางเศรษฐกิจ Social คือ ปจจัยทางสังคม 
Technology คือ ปจจัยทางเทคโนโลยี Environment คือ ปจจัยทางสิ ่งแวดลอม และ Legal คือปจจัยทาง
กฎหมาย ท้ังนี้ สรุปผลการวิเคราะหในภาพรวมของกรมการขนสงทางบก ดังมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 7 

แผนภาพท่ี 19 จำนวนผูเขาใชสถานีขนสงผูโดยสาร 
 

แผนภาพท่ี 20 จำนวนเท่ียวท่ีเขาใชสถานีขนสงผูโดยสาร 
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ตารางท่ี 7 การวิเคราะหปจจัยภายนอก (โอกาสและอุปสรรค) ดวยเครื่องมือ PESTEL Analysis 

ปจจยัภายนอก โอกาส / อุปสรรค 

Political 
(การเมือง) 

โอกาส 
 ความชัดเจนของการพัฒนาระบบโลจิสติกส ทั้งการขนสงสินคา และการขนสงผูโดยสาร 
ที่มีคุณภาพ ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ตามยุทธศาสตรชาติและ
แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 
 นโยบายการสงเสริมอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม โดยเฉพาะยานยนตไฟฟา 
 นโยบายการเปดโอกาสใหภาคเอกชนเขารวมลงทุนในกิจการขนสง 
 นโยบายการพัฒนาระบบการใหบริการประชาชน โดยมุงสูความเปนรัฐบาลดิจิทัล 

อุปสรรค 
 การเมืองไทยมีการตอสูแขงขันระหวางกลุมอำนาจที่เขมขน สงผลใหรัฐบาลมีเสถียรภาพ
ลดลง 
 มาตรการการลดแพรกระจายของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ของรัฐบาล สงผลใหทุกภาค
สวนไมสามารถดำเนินงานไดตามปกต ิโดยเฉพาะอยางยิ่งการใหบริการข้ันพ้ืนฐานของภาครัฐ 

Economic 
(เศรษฐกิจ) 

โอกาส 
 พฤติกรรมนักทองเที่ยวทั่วโลก เนนดานสุขภาพและสุขอนามัยเพิ่มขึ้นเปนการทองเที่ยว  
ท่ีปลอดภัยหลีกเลี่ยงคนพลุกพลาน และทองเท่ียวระยะใกลมากข้ึน 
 แนวคิดเศรษฐกิจและสังคมแบบไรสัมผัส (Contactless Economy and Society) ไดรับ
ความนิยมและถูกพูดถึงควบคูไปกับวิถีชีวิตรูปแบบใหม (New Normal) 
 แนวคิดเรื่องเศรษฐกิจการแบงปน (Sharing Economy) เริ่มเปนที่รูจักและใชกันอยาง
แพรหลายมากข้ึน เห็นไดจากการมีธุรกิจขนสงผูโดยสารในประเทศไทย 
 รถไฟสายลาว-จีน สงผลใหร ูปแบบและเสนทางการขนสงส ินคาระหวางประเทศ
เปลี่ยนแปลงไป ซ่ึงกระทบการขนสงระหวางประเทศในเสนทางระหวางไทย-สปป.ลาว-จีน 
 ผูบริโภคนิยมซื้อสินคาผานชองทางออนไลนเพิ่มมากขึ้น ทำใหความตองการขนสงแบบ 
Door-to-Door และ Last-mile Delivery เพ่ิมมากข้ึน 
 ธุรกิจ Cold Chain Logistics มีแนวโนมเติบโต โดยมีปจจัยขับเคลื ่อนหลักจากการ
ขยายตัวของกลุมธุรกิจอาหารและเครื่องดื่ม 
 ประเทศไทยมีหนวยงานทางวิชาการและภาคีเครือขายดานความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนนเปนจำนวนมาก 
 หนวยงานที่เกี่ยวของเรงขับเคลื่อนการพัฒนายานยนตไฟฟา เชน การไฟฟาฝายผลิตแหง
ประเทศไทย (กฟผ.) ศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ (NECTEC)  
และสำนักงานพัฒนาว ิทยาศาสตร และเทคโนโลยีแห งชาต ิ (สวทช.) ได ร วมกันทำ 
“โครงการวิจัยพัฒนาชุดประกอบรถไฟฟาดัดแปลงและคู มือการดัดแปลง (EV Kit & 
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Blueprint Project)” ข้ึนโดยมีเปาหมายท่ีตองการใหคนไทยสามารถดัดแปลงรถยนตคันเกา
ใหกลายเปนรถยนตไฟฟาได 
 การปรับกระบวนงานของภาครัฐเปนดิจิทัลชวยลดระยะเวลา และลดตนทุนของประชาชน 
รวมไปถึงลดภาระงานเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงานได 

อุปสรรค 
 ตนทุนดานการขนสงของผูประกอบการมีแนวโนมทรงตัวอยูในระดับสูง จากราคาน้ำมัน
เชื้อเพลิง ทำใหผูประกอบการบางสวนตองแบกภาระตนทุนท่ีเพ่ิมสูงข้ึน กลายเปนปจจัยหลัก
ท่ีกระทบตอความสามารถในการทำกำไรของธุรกิจในระยะยาว 
 โครงสรางตนทุนขนสงไทยยังสูงกวาคูแขง จากปญหาโครงสรางการขนสงของไทยที่เนน
ขนสงทางถนน ซึ่งมีตนทุนตอระยะทางตอตัน/ตอกิโลกรัมที่สูงกวาระบบรางและระบบ 
การขนสงทางน้ำ สงผลใหตนทุนขนสงตอ GDP ภาพรวมไทย 
 ผูผลิตและผูประกอบยานยนตไมสามารถปรับตัวใหเขากับมาตรฐานดานความปลอดภัย 
ท่ีหนวยงานราชการกำหนดไดอยางทันที 

Social 
(สังคม) 

โอกาส 
 ประเทศไทยไดเขาสูสังคมสูงวัยมาตั้งแตป 2548 และคาดการณวาจะกลายเปนสังคม 
สูงวัยอยางสมบูรณ ภายในป 2566 
 ชวงวัยหรือเจเนอเรชั่นของคนที่แตกตางกัน (Generation Gap) เปนสวนหนึ่งที่ทำให 
คนมีมุมมอง ความคิด และความชอบแตกตางกัน รวมถึงสงผลใหคนแตละชวงวัยมีพฤติกรรม
การจับจายใชสอยท่ีแตกตางกัน 
 สถานการณการระบาดของเชื้อไวรัสโควิด 19 มีผลตอการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการ
จับจายใชสอยของคน โดยหันมาใชธุรกิจบริการดิจิทัลมากข้ึน เชน การซ้ือสินคาผานแอปพลิเคชัน
ท่ีทำไดงายและรวดเร็ว 
 การเปดตัวยานยนตไฟฟานำเขาทั้งคันในไทย โดยคายรถยนตจากจีนในราคาที่พอจับตองได 
สงผลใหผู บริโภคไทยมองวายานยนตไฟฟาเปนเรื ่องที่ใกลตัวมากขึ้นและจะเปนตัวเลือก
สำคัญในการซ้ือรถในครั้งตอไป 

อุปสรรค 
 ความนิยมของการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลเพ่ิมสูงข้ึน เนื่องจากระบบการขนสง
สาธารณะปจจุบันไมตอบโจทยการเดินทางของประชาชน 
 ถึงแมว าประชาชนและสังคมจะตระหนักถึงความปลอดภัยในการใชรถใชถนน แตไม 
ปฏิบัติตาม 
 ประชาชนมีคานิยมมาติดตอราชการเพื่อรอรับเอกสารดวยตนเองจึงมีปริมาณผูมาใช
บริการเปนจำนวนมาก เปนภาระในการจัดใหมีสิ่งอำนวยความสะดวก และอุปสรรคในการ
บริหารจัดการ 
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Technology 
(เทคโนโลยี) 

โอกาส 
 ความกาวหนาทางเทคโนโลยีดานกำกับระบบการขนสงทางถนน เชน ปญญาประดิษฐ 
(Artificial Intelligence) และระบบ GPS  เปนตน 
 ความกาวหนาทางเทคโนโลยีของยานพาหนะ เชน ยานยนตไรคนขับ (Autonomous 
Vehicle : AV) และระบบชวยเหลือผู ขับขี่ขั ้นสูง (Advanced Driver Assistance System : 
ADAS) เปนตน 

อุปสรรค 
 การพัฒนาอยางไมหยุดนิ่งของเทคโนโลยี ไดสรางแรงกระเพื่อมขนาดใหญไปยังโลกธุรกิจ
ขนสงและโลจิสติกส ซึ ่งผู ประกอบการรายเล็กไมสามารถปรับตัวเพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพ 
การแขงขันได 
 ความกาวหนาทางเทคโนโลยีบางประเภทอาจจะไมเหมาะกับบริบทประเทศไทย เชน ระบบ
ขับเคล ื ่อนอัตโนมัต ิแบบ 100% (Fully Autonomous) อาจจะไมสามารถนำมาใช  ใน 
ประเทศไทย เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใชรถใชถนนได เนื่องจากโครงสรางพ้ืนฐานไมรองรับ 
 ในปจจุบันยานยนตไฟฟาในระดับราคาเทียบเทาอีโคคาร (Eco-Car) ยังไมสามารถวิ่งในระยะ
ทางไกลได ซ่ึงอาจจะสงผลตอการตัดสินใจซ้ือของประชาชน 

Environment 
(สภาพแวดลอม) 

โอกาส 
 ประชาชนใหความสำคัญกับสิ่งแวดลอม เชน การรับมือการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
ผานการลดกาซเรือนกระจก รวมถึงปญหา PM 2.5 ท่ีสงผลกระทบตอสุขภาพของประชาชน
ทั่วประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่เปนแหลงกำลังซ้ือ
รถยนตท่ีสำคัญท่ีสุดของประเทศ 

อุปสรรค 
 กร ุงเทพมหานครและเม ืองใหญหลายเม ืองของไทย ย ังประสบปญหามลภาวะ 
มลพิษที ่เกิดจากเครื ่องยนตของยานพาหนะสูงเกินเกณฑมาตรฐาน เชน เขมาควันดำ   
กาซคารบอนมอนอกไซด กาซไฮโดรคารบอน เปนตน เนื ่องจากปริมาณการเดินทางท่ี
หนาแนนในชวงเวลาเรงดวนเชา - เย็น 
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Legal 
(กฎหมาย) 

โอกาส 
 ประเทศไทยมีพระราชบัญญัติการจัดทำยุทธศาสตรชาติ พ.ศ. 2560 โดยมีการจัดทำ
ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ แผนการ
ปฏิรูปประเทศ และแผนอื่น ๆ เพื่อใหการดำเนินงานของภาครัฐมีความสอดคลองและ 
บูรณาการกัน อันจะนำไปสูการบรรลุผลสัมฤทธิ์ตามเปาหมายและวิสัยทัศนของประเทศ
รวมกัน 
 ประเทศไทยมีระเบียบวาดวยการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดำเนินงานตาม
ยุทธศาสตรชาติ และแผนการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. 2562 ที่กำหนดใหหนวยงานรัฐตองมี
การรายงานผลการดำเนินงานโครงการ/การดำเนินงานเขาในระบบติดตามและประเมินผล
แหงชาติ (eMENSCR) ของสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.)  
เพ่ือประมวลผลการดำเนินงานตามยุทธศาสตรชาติในภาพรวมของประเทศได 

อุปสรรค 
 การปรับปรุงกฎหมาย กฎ ระเบียบ ประกาศ มีความลาชา ไมทันตอความตองการและ
ความคาดหวังของประชาชน และการเปลี่ยนแปลง 
 ในการขนสงดวยรถโดยสารประจำทาง ยังไมสามารถอนุญาตใหผูพิการทางสายตานำสุนัข
นำทางขึ ้นระบบรถโดยสารประจำทาง ในขณะที่ในระบบรถไฟฟา หรือรถไฟ สามารถ
อนุญาตใหผูพิการทางสายตานำสุนัขนำทางข้ึนไปดวยได 
 การบังคับใชกฎหมายดานความปลอดภัยยังไมครอบคลุมทั ่วทุกพื ้นที ่ เนื ่องจากการ
ดำเนินการดังกลาวตองอาศัยอัตรากำลังคอนขางมาก 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 

  2.4.2  การวิเคราะหปจจัยภายใน (จุดแข็งและจุดออน) ดวย McKinsey 7s Framework 
  McKinsey 7s Framework คือ กรอบแนวค ิดท ี ่ ใช พ ิจารณาและวางแผนเพ ื ่อการกำหนด                    
ทิศทางการพัฒนาในองคกร โดยพิจารณาจากความสัมพันธของปจจัยตางๆ 7 ประการ ไดแก Strategy (กลยุทธ) 
Structure (โครงสราง) Style (รูปแบบ) System (ระบบ) Staff (บุคคล) Skill (ทักษะ) และ Shared Value 
(คานิยมรวม) ท้ังนี้ สรุปผลการวิเคราะหในภาพรวมของกรมการขนสงทางบก ดังมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 8 

ตารางท่ี 8 การวิเคราะหปจจัยภายใน (จุดแข็งและจุดออน) ดวย McKinsey 7s Framework 

ปจจยัภายใน จุดแข็ง/ จดุออน 

Strategy 
(กลยุทธ) 

จุดแข็ง 
 กรมการขนสงทางบกเปนหนวยงานของรัฐที่มีหนาที่ควบคุม กำกับ ดูแล (Regulator) 
ระบบการขนสงสาธารณะทางถนนแบบเบ็ดเสร็จ 
 กรมการขนสงทางบกมีแผนการพัฒนาสถานีขนสงส ินคา แผนการสนับสนุนและ               
การพัฒนาศักยภาพผูประกอบการอยางชัดเจน 
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 กรมการขนสงทางบกมีแผนการปฏิรูประบบรถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง 
 กรมการขนสงทางบกมีเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) เปนทุน 
สนับสนุนการดำเนินงานโครงการดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
 กรมการขนสงทางบกมีกลไกทางภาษีรถประจำปท่ีสามารถชวยสงเสริมยานยนตไฟฟาของ
ประเทศไทยได 
 กรมการขนสงทางบกมีแนวโนมที่ริเริ่มขยายชองทางการใหบริการประชาชนทั่วไปและ
ผูประกอบการขนสงผานระบบดิจิทัลมากข้ึน 

จุดออน 
 กรมการขนสงทางบกยังไมมีแผนพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะทุกรูปแบบการขนสง 
ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี โดยเฉพาะแผนการพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะในสวนภูมิภาค 
 กรมการขนสงทางบกขาดความตอเนื่องในการประชาสัมพันธรณรงคการใหบริการระบบ
ขนสงสาธารณะ 
 กรมการขนสงทางบกไมมีฐานอำนาจในการบังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการเอ้ืออำนวย
ความสะดวกสำหรับคนพิการและผูสูงอายุ ภายในสถานีขนสงผูโดยสารที่องคกรปกครอง 
สวนทองถ่ินและภาคเอกชนเปนเจาของ 
 กรมการขนสงทางบกไมมีฐานอำนาจหนาที่ตามกฎหมายในการกำกับ ดูแล ยานพาหนะ
สวนบุคคลแบบเบ็ดเสร็จ 
 กรมการขนสงทางบกขาดการพัฒนางานใหบริการประชาชนในรูปแบบดิจิทัลอยางครบ
วงจรทุกกระบวนงาน 
 กรมการขนสงทางบกขาดการบริหารจัดการดานเทคโนโลยีและการนำฐานขอมูล              
Big Data มาใชประโยชน ในการพัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลเพื่อใชในการดำเนินงานใหทันสมัย
และมีนวัตกรรม 

Structure 
(โครงสราง) 

จุดแข็ง 
 กรมการขนสงทางบกมีการทบทวนโครงสรางองคกรของสำนักการขนสงผู โดยสาร                 
และศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ เพ่ือใหสอดคลองกับการปรับบทบาทของการเปน Regulator 
 กรมการขนสงทางบกมีหนวยงานเฝาระวังรถที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุที่ตรวจพบ
จากระบบ GPS 

จุดออน 
 กรมการขนสงทางบกยังไมสามารถผลักดันใหเกิดโครงสรางองคกร ในสวนของ                
กองบริหารรถโดยสารประจำทางพื้นที ่กรุงเทพมหานคร และศูนยบริหารจัดการเดินรถ 
ระบบ GPS เพ่ือปรับบทบาทของการเปน Regulator ไดตามวัตถุประสงคท่ีตั้งไว 



43 

ปจจยัภายใน จุดแข็ง/ จดุออน 

 โครงสรางของสำนักงานขนสงจังหวัด มีภารกิจทั้งในเชิงพื้นที่ (Area) และในหนาที่ของ
กรมการขนสงทางบก (Function) ทำใหการขับเคลื่อนการดำเนินงานตามภารกิจสำคัญ  
อาจไมเต็มประสิทธิภาพ 

Style 
(รูปแบบ) 

จุดแข็ง 
 ผูบริหารมีการประสานงานกับฝายนโยบายอยางใกลชิด และสามารถแปลงนโยบายไปสู
การปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม 
 ผูบริหารมีการประชุมมอบนโยบายเปนประจำทุกสัปดาห และติดตามการดำเนินงานเปน
ประจำทุกเดือน 
 กรมการขนสงทางบกมีการบริหารอยางกระจายอำนาจ มีกลไกสนับสนุนงานในทุกระดับ
พ้ืนท่ีครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ 

จุดออน 
 กรมการขนสงทางบกขาดความตอเนื่องในการผลักดันการดำเนินงานสำคัญในบางเรื่อง 
เชน การขับเคลื่อนมาตรฐาน Q Bus เปนตน 

System 
(ระบบ) 

จุดแข็ง 
 กรมการขนสงทางบกมีระบบควบคุม กำกับ ดูแลระบบการขนสงทางถนนสาธารณะ                
ที่ครบวงจร ตั้งแตการออกใบอนุญาตประกอบการขนสง การกำกับใหเปนไปตามเงื่อนไข
ใบอนุญาตประกอบการขนสง การรับเรื่องรองเรียน การตรวจสภาพรถ และการพัฒนาและ
สงเสริมผูประกอบการขนสง 
 กรมการขนสงทางบกมีระบบการใหบริการประชาชนที่สะดวก ผาน Web Application 
เชน ระบบชำระภาษีรถประจำปผานเว็บไซต และระบบการอบรมตออายุใบอนุญาตขับรถ 
เปนตน และ Mobile Application เชน แอปพลิเคชันชำระภาษีรถประจำป DLT Vehicle 
Tax และแอปพลิเคชันจองคิว DLT Smart Queue เปนตน 
 กรมการขนสงทางบกมีฐานขอมูลที ่เกี ่ยวกับรถ การจดทะเบียน ผู ประกอบการ และ
อุบัติเหตุทางถนน 
 กรมการขนสงทางบกมีการบูรณาการกับหนวยงานภายนอกและภาคีเครือขาย เพ่ือ
ดำเนินงานขับเคลื่อนภารกิจใหบรรลุเปาหมาย 
 กรมการขนสงทางบกมีการเปดเผยขอมูลสถิติ ผาน https://web.dlt.go.th/statistics 

จุดออน 
 กรมการขนสงทางบกขาดการใชประโยชนระบบสารสนเทศเชิงภูมิศาสตร (Geographic 
Information System : GIS) อยางมีประสิทธิภาพ 
 กรมการขนสงทางบกขาดกลไกการเก็บขอมูลระบบการขนสงผู โดยสารทุกประเภท            
โดยเฉพาะรถโดยสารประจำทาง 
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ปจจยัภายใน จุดแข็ง/ จดุออน 

 กรมการขนสงทางบกมีระบบการใหบริการประชาชน ผาน Mobile Application จำนวน
มาก แตขาดการบูรณาการเชื่อมโยงกัน 

Staff 
(บุคลากร) 

จุดแข็ง 
 กรมการขนสงทางบกมีผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานตามภารกิจหลักภายใตหนวยงานในสังกัด
ไดแก สำนักการขนสงผู โดยสาร สำนักการขนสงสินคา สำนักวิศวกรรมยานยนต และ 
สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 

จุดออน 
 กรมการขนสงทางบกขาดผูมีศักยภาพในสาขาท่ีขาดแคลน เชน วิศวกรดานยานยนตไฟฟา 
นักวิเคราะหขอมูล เปนตน 

Skill 
(ทักษะ) 

จุดแข็ง 
 กรมการขนสงทางบกมีแผนการพัฒนาบุคลากรกรมการขนสงทางบก โดยเนนการฝกอบรม 
การสัมมนา การบรรยาย การประชุมเชิงปฏิบัติการ การจัดเวทีแลกเปลี่ยนเรียนรู โดยมีท้ังจัด
ขึ้นโดยกรมการขนสงทางบกและหนวยงานภายนอก ทั้งในประเทศและตางประเทศ ใน
รูปแบบออนไลนและออฟไลน 

จุดออน 
 บุคลากรสวนใหญมีทักษะการปฏิบัติงานในลักษณะงานบริการ แตยังขาดแคลนผูเชี่ยวชาญ
เฉพาะดาน เชน การวางแผนการขนสง และดาน Big Data เปนตน 
 กรมการขนสงทางบกขาดการบริหารจัดการความรู ยังไมสามารถนำมาพัฒนาเปน
นวัตกรรมท่ีใชรวมกันขององคกรได 

Shared Value 
(คุณคาท่ีมี
รวมกัน) 

จุดแข็ง 
 กรมการขนสงทางบกมีคานิยม “ONE DLT” ในการใหบริการและนำสูการพัฒนาเปน
วัฒนธรรมองคกรซึ่งเปนรากฐานของระบบการบริหาร และวิธีการปฏิบัติของบุคลากรและ
ผูบริหารภายในองคกร 

จุดออน 
 คานิยม “ONE DLT” ยังขาดเรื่องการใชประโยชนจากฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data) 
ของกรมการขนสงทางบก 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 
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2.5  การกำหนดทิศทางการพัฒนาของกรมการขนสงทางบก  

 การกำหนดทิศทางการพัฒนาภายใตแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของ            
กรมการขนสงทางบก ประยุกตใชหลักการวิเคราะหความสัมพันธของจุดแข็ง จุดออน โอกาส และอุปสรรค            
ดวยเครื่องมือ TOWS Matrix โดยนำผลการประเมินสภาพแวดลอมตามขอ 2.4 ดวยเครื่องมือ SWOT Analysis 
PESTEL Analysis และ McKinsey 7s Framework มาประกอบการวิเคราะห ดังมีรายละเอียดแนวทางการพัฒนาท่ี
กรมการขนสงทางบกควรใหความสำคัญในชวง 5 ป จำแนกตามภารกิจของกรมการขนสงทางบกใน 5 ดาน ดังนี้  

 2.5.1 ดานการขนสงผู โดยสาร โดยที ่กรมการขนสงทางบกควรปฏิรูประบบการขนสงสาธารณะ               
ท้ังระบบ ท้ังระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง ระบบขนสงสาธารณะใน
เขตเมืองหลักในภูมิภาค ระบบขนสงสาธารณะระหวางจังหวัด และระบบรถสาธารณะ เพื ่อใหระบบขนสง
สาธารณะ มีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน โดยมีประเด็นท่ีควรใหความสำคัญ ดังนี้  

  (1)  สถานีขนสงผูโดยสาร ควรกำหนดมาตรฐานขั้นต่ำของการใหบริการสถานีขนสงผูโดยสาร                 
ที่หนวยงานเจาของพื้นที่ตองดำเนินการ ซึ่งตองสอดคลองกับบริบทของพื้นที่ ประเภทสถานีขนสงผูโดยสาร และ
ศักยภาพของผูบริหารสถานีขนสงผูโดยสาร โดยในสวนของการสรางรายไดจากสถานีขนสงผูโดยสาร จะเปน             
การเปดโอกาสใหสามารถจัดหารายไดทางอื ่นเพิ่มเติม ซึ ่งแมจะไมใชภารกิจหลักของสถานีขนสงผูโดยสาร                     
แตหากสามารถนำรายไดนั้นสวนหนึ่งมาบริหารสถานีขนสงผูโดยสาร ซึ่งจะเปนประโยชนตอผูใชบริการโดยรวม 
เชน หนวยงานเจาของพื้นท่ีสามารถนำรายไดมาพัฒนาโครงสรางภายในสถานีขนสงผูโดยสาร เพื่ออำนวยความ
สะดวกสำหรับคนพิการและผูสูงอายุ ภายในสถานีขนสงผูโดยสาร เปนตน โดยกรมการขนสงทางบกอาจจะ
พิจารณารูปแบบการแบงรายได (Revenue Sharing) หรือการแบงกำไร (Profit Sharing) ของคาเขาใชสถานี
ขนสงผูโดยสารระหวางกรมการขนสงทางบกและหนวยงานเจาของพ้ืนท่ี 

  (2) การขับเคลื ่อนระบบรถโดยสารสาธารณะ ควรดำเนินการปฏิรูปทั ้งระบบ เชน การ
ประชาสัมพันธ การพัฒนาเสนทาง เปนตน โดยเฉพาะเขตเมืองในภูมิภาค เนื่องจากยังไมมีแผนดำเนินงาน                  
โดยศึกษารูปแบบการวางบทบาทใหทองถิ่นเขามามีสวนรวมในการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ และพิจารณา
นำเสนอตอคณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบกตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 เนื่องจาก 
ในปจจุบันกรมการขนสงทางบกจะใชระบบคัดเลือกผูประกอบการในเชิงพาณิชย โดยไมไดคำนึงถึงการจัดหาระบบ
การขนสงสาธารณะขั้นพื้นฐานใหกับประชาชน ประกอบกับในบางพื้นที่ก็ยังไมมีระบบขนสงสาธารณะใหบริการ
ประชาชน สงผลใหไมตอบสนองความตองการเดินทางของประชาชน และเปนการผลักภาระใหประชาชนใช
ยานพาหนะสวนบุคคล เชน รถจักรยานยนต เปนตน ทั้งนี้ มีกรณีศึกษานาสนใจที่เกี่ยวของ เชน จังหวัดภูเก็ตท่ี
จัดหาระบบขนสงสาธารณะใหบริการประชาชน ท้ังท่ีประสบภาวะขาดทุน แตก็ยังสามารถใหบริการได เปนตน 

   นอกจากนี้ ควรสงเสริมใหภาคเอกชนที่มีศักยภาพเขามามีสวนรวมในการพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะ ดังจะเห็นไดจากจังหวัดใหญ ๆ เชน จังหวัดขอนแกน ท่ีภาคเอกชนรวมกลุมกันเปนกลุมขอนแกนพัฒนา
เมือง ในการพัฒนาพื้นที่โดยใชระบบขนสงสาธารณะเปนตัวนำ หรือจังหวัดอุบลราชธานีที่มีแนวคิดในการจัดหา
ระบบการขนสงสาธารณะใหบริการประชาชนโดยไมเสียคาใชจาย โดยนำรายไดที่ไดจากการขายโฆษณาบนรถมา
สนับสนุนการดำเนินงาน เปนตน 
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  (3) การกำกับ ดูแล ควรมุ งเนนการศึกษาแนวโนมการเปลี ่ยนแปลงของรูปแบบการขนสง
ผูโดยสาร เพ่ือเปนกรอบการพัฒนาดานการขนสงผูโดยสารในภาพรวมของกรมการขนสงทางบก เพ่ือใหสอดรับกับ                
ความตองการของประชาชน 

  (4) ศักยภาพผูประกอบการขนสง ควรมุ งเนนการพัฒนาและสงเสริมผู ประกอบการขนสง
ผูโดยสารเขาสูระบบมาตรฐานคุณภาพของรถโดยสารสาธารณะ 

  (5) เทคโนโลยี ควรศึกษาและพัฒนาระบบฐานขอมูลที่เกี่ยวของกับการขนสงดวยรถโดยสาร
สาธารณะ เพื่อใชเปนขอมูลในการกำหนดนโยบายและการดำเนินงาน โดยฐานขอมูลดังกลาวตองเปนขอมูลขนาด
ใหญ (Big Data) ท่ีสามารถใชในการกำหนดนโยบาย บริหารจัดการ กำกับดูแลตามอำนาจหนาท่ีและเปนเครื่องมือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ ใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว และสามารถลดอัตรากำลังได เชน การพัฒนา
ระบบ GPS ใหสามารถแจงเตือนผูประกอบการขนสง ในกรณีพนักงานขับรถกระทำความผิดได เพื่อปองกัน
อันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นตามมาไดอยางทันทวงที และการพัฒนาฐานขอมูลที่สามารถระบุรูปแบบความตองการ
การเดินทางของผูโดยสาร (Travel Demand Model) เปนตน นอกจากนี้ ควรพัฒนาศูนยรวมขอมูลการขนสง
ผูโดยสารสาธารณะ และเปดเผยขอมูล เพ่ือใหประชาชนสามารถใชประโยชนได โดยอาจพิจารณาสรางพันธมิตรใน
การแบงปนขอมูลระหวางกัน เพ่ือลดภาระในการพัฒนาของหนวยงาน  

 2.5.2 ดานการขนสงสินคาและโลจิสติกส โดยที่กรมการขนสงทางบกควรสานตอความสำเร็จของ           
การดำเนินงานที่ผานมา เพื่อใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได โดยมีประเด็น                     
ท่ีควรใหความสำคัญ ดังนี้ 

  (1) สถานีขนสงสินคา ควรพัฒนาใหสอดรับกับความตองการการขนสงสินคาตามแนวพื้นที่ที่มี
ศักยภาพ รวมถึงควรบูรณาการ เชื่อมโยงการขนสงรูปแบบอื่นอยางไรรอยตอ และอำนวยความสะดวกดานการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศ ทั้งนี้ ควรใหความสำคัญกับโครงการที่เปดโอกาสเอกชนรวมลงทุนกับภาครัฐกอน 
(Public Private Partnership : PPP) และควรเตรียมความพรอมใหสถานีขนสงสินคาใหสามารถรองรับและ
สนับสนุนการใชพลังงานสะอาดและมีประสิทธิภาพ 

  (2)  การกำกับ ดูแล โดยที่รูปแบบการขนสงสินคาเริ ่มเปลี่ยนแปลงไปจากรูปแบบดั้งเดิม คือ             
การขนสงสินคาดวยรถบรรทุกขนาดใหญสูการขนสงสินคารูปแบบใหม คือการขนสงสินคาดวยยานยนตขนาดเล็ก 
เชน รถจักรยานยนต และรถบรรทุกที่เปนรถกระบะ เปนตน ดังนั้น ควรตองมีการศึกษาแนวทางการกำกับดูแล 
เนื่องจากยังไมมีฐานอำนาจตามกฎหมายท่ีจะเขามาดำเนินการได 

  (3) ศักยภาพผูประกอบการขนสง ควรขยายผลมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก            
(Q Mark) และมาตรฐานคุณภาพการขนสงสินคาเกษตรและอาหารดวยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold 
Chain) ไมวาจะเปนการพัฒนาและสงเสริมผูประกอบการขนสงสินคาเขาสูระบบดังกลาวมากข้ึน หรือการปรับปรุง
กฎระเบียบที ่เกี ่ยวของเพื ่อสรางสิทธิประโยชน อำนวยความสะดวก และลดขั ้นตอนการติดตอราชการให
ผูประกอบการที่ไดรับมาตรฐาน นอกจากนี้ ควรสงเสริมและสนับสนุนใหผูประกอบการใชเทคโนโลยีเขามาชวย
จัดการระบบการขนสงสินคาใหมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
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  (4) เทคโนโลยี ควรนำขอมูลที ่กรมการขนสงทางบกมีมาวิเคราะหใหเกิดประโยชนทั ้งตอ              
กรมการขนสงทางบก และผูประกอบการขนสงสินคา รวมถึง ควรพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา             
ทางถนนของประเทศ 

  (5) องคความรู ควรศึกษาองคความรูดานการขนสงสินคาใหสอดคลองกับบริบทการเปลี่ยนแปลง                           
ของสถานการณโลก เพ่ือเปนแนวทางประกอบการกำหนดนโยบายและการดำเนินงานในอนาคต 

 2.5.3  ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยที่กรมการขนสงทางบกควรดำเนินการเดินหนา               
ทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย โดยมีประเด็นท่ีควรใหความสำคัญ 
ดังนี้ 

  (1) การสรางวัฒนธรรมการเดินทางที ่ปลอดภัย ควรจัดทำแผนและรณรงคประชาสัมพันธ                
ในการใชรถใชถนนใหสอดคลองและครอบคลุมกลุมเปาหมายในแตละพื้นที่อยางตอเนื่อง และควรเสริมทักษะ              
การใชรถใชถนนที่ปลอดภัย โดยเนนกลุมที่มีความเสี่ยงสูง ทั้งนี้ การดำเนินงานดังกลาว ควรบูรณาการความ
รวมมือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ หรือภาคีเครือขาย เพ่ือใหเกิดผลในเชิงรูปธรรม 

  (2) มาตรฐานใบอนุญาตขับรถ ควรเรงรัดยกระดับมาตรฐานใบอนุญาตขับรถเพ่ือพัฒนาคุณภาพ
ผูขับข่ีใหเปนไปตามแผนท่ีกำหนด นอกจากนี้ ควรใหความสำคัญกับการพัฒนา ยกระดับ ผูขับรถใหเปนมืออาชีพ 

  (3) มาตรฐานยานพาหนะ ควรพัฒนามาตรฐานขั ้นต่ำของยานพาหนะและมาตรฐานการ              
ตรวจสภาพรถใหเปนไปตามมาตรฐาน พรอมหารือรวมกับผูเกี่ยวของอยางใกลชิด เพื่อใหสามารถดำเนินการตาม
แนวทางท่ีกำหนด  

  (4) การกำกับ ดูแล ควรเรงรัดการจัดใหมีบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง 
(Transport Safety Manager : TSM) และดำเนินการในสวนท่ีเก่ียวของใหเปนไปตามแผนท่ีกำหนด 

  (5) การบังคับใชกฎหมาย ควรเพิ่มประสิทธิภาพในการการบังคับใชกฎหมาย และรวมมือกับ 
ภาคีเครือขาย และประสานความรวมมือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือสงเสริมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

  (6)  เทคโนโลยี ควรพัฒนานวัตกรรมเทคโนโลยีสารสนเทศ และเครื ่องมืออุปกรณมาใชใน
กระบวนการดานความปลอดภัย และบังคับใชกฎหมาย รวมถึงควรพัฒนาระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุทางถนน               
และบูรณาการรวมกับขอมูลอ่ืน เพ่ือวิเคราะหและประมวลผลอุบัติเหตุ 

  (7) องคความรู ควรศึกษาองคความรู ใหม ๆ และพัฒนาคลังขอมูลความปลอดภัยทางถนน                 
ท่ีเขาถึงไดงาย เพ่ือนำไปสูการตอยอดองคความรู และการจัดการความรูอยางเปนระบบ 

 2.5.4  ดานลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม โดยที่กรมการขนสงทางบกควรมุงเนนการสรางมาตรฐานใหม 
ตามสากล ใหเกิดการสงเสริมยานยนตไฟฟา เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยมีประเด็น
ท่ีควรใหความสำคัญ ดังนี้ 
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  (1) มาตรฐานสิ่งแวดลอม ควรเนนการกำหนดหลักเกณฑและมาตรฐานยานยนตไฟฟาของ 
ยานพาหนะทุกประเภท และกำหนดหลักเกณฑมลพิษของยานพาหนะใหเปนไปตามคาเกณฑมาตรฐานท่ีกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมประกาศกำหนด 

  (2) การกำกับ ดูแล ควรกำกับ ดูแล ตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียง โดยแสวงหาและ 
บูรณาการความรวมมือดำเนินการตรวจสอบมลพิษจากภาคการขนสงทางถนน เชน สำนักงานตำรวจแหงชาติ 
กรุงเทพมหานคร กรมควบคุมมลพิษ เปนตน 

  (3) การสงเสริมยานยนตไฟฟา ควรจูงใจประชาชนใหเปลี่ยนมาใชยานยนตไฟฟาผานมาตรการ 
ตาง ๆ เชน การกำหนดนโยบายและสนับสนุนใหมีรถโดยสารสาธารณะที่เปนยานยนตไฟฟามากขึ้น การลดอัตรา
ภาษีรถประจำปสำหรับยานยนตไฟฟา เปนตน 

  (4) องคความรู ควรศึกษาองคความรูดานการขนสงที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ใหสอดคลองกับ
บริบทการเปลี ่ยนแปลง เพื ่อเปนแนวทางประกอบการกำหนดนโยบายและการดำเนินงานในอนาคต และ                 
ควรพัฒนาเครื่องมือและยกระดับองคความรูดานการขนสงที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของบุคลากรที่เกี่ยวของ เชน 
องคความรูดานการตรวจสอบมลพิษ ดานยานยนตไฟฟา เปนตน 

 2.5.5 ดานการบริการประชาชนและเพิ ่มประสิทธิภาพภาครัฐ โดยที ่กรมการขนสงทางบกควร
ปรับเปลี่ยนกระบวนงานใหเปนดิจิทัลเพิ่มขึ้น เพื่อการใหบริการที่เปนเลิศและการมุงสู การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม โดยมีประเด็นท่ีควรใหความสำคัญ ดังนี้ 

  (1) คุณภาพการใหบริการ ควรพิจารณาเรงรัดการทบทวนกระบวนงานที่ตองมีการปรับเปลี่ยน
เปนดิจิทัล โดยใหหนวยงานที่เกี่ยวของไดพิจารณาเอกสารที่ไมจำเปนตอการใหบริการ หรือปรับปรุงกฎหมายท่ี
เกี่ยวของ เพื่อใหเกิดการดำเนินงานที่เปนมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ รวมถึงสื่อสารการใชระบบดิจิทัลอยาง
ตอเนื่อง เพ่ือเปลี่ยนพฤติกรรมประชาชนสูการใชระบบดิจิทัล 

  (2) ระบบงานภายใน ควรพัฒนาและปรับปรุงดวยการนำเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชเปนเครื่องมือใน
การควบคุม กำกับ ดูแล และสนับสนุนการปฏิบัติงาน เพื่อลดภาระงานของเจาหนาท่ี ตามแผนสถาปตยกรรม
องคกร และแผนปฏิบัติการดิจิทัล ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก  

  (3) ความโปรงใสและธรรมาภิบาลภาครัฐ ควรเนนการบริหารจัดการและการเปดเผยขอมูลของ
กรมการขนสงทางบก (Open Data) เพ่ือใหประชาชนสามารถเขาถึงขอมูลและนำไปใชประโยชนได รวมไปถึงการ
ขับเคลื่อนการดำเนินงานใหสอดคลองกับพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562  

  (4) โครงสรางองคกรและการบริหารอัตรากำลัง ควรดำเนินการใหสอดคลองกับภารกิจและ
แนวโนมการเปลี ่ยนแปลง เชน การจัดตั ้งศูนย GPS เปนหนวยงานหนึ ่งเพิ ่มขึ ้นในกรมการขนสงทางบก                    
เปน “สถาบันนวัตกรรมเทคโนโลยีดิจิทัลเพ่ือการขนสงทางถนนและระบบ GPS” และการกำหนดกรอบอัตรากำลัง
และมาตรฐานตำแหนงวิศวกรที่เกี่ยวของกับยานยนตไฟฟามาปฏิบัติหนาที่ท่ีสำนักวิศวกรรมยานยนต เพื่อสอดรับ
กับการพัฒนายานยนตไฟฟาท่ีมีแนวโนมการจดทะเบียนมากข้ึน เปนตน 
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  (5) การเปนองคกรแหงนวัตกรรม ควรมุงเนนการบมเพาะบุคลากรภายในกรมการขนสงทางบก 
ผานการดึงดูดผูมีศักยภาพในสาขาที่ขาดแคลน การพัฒนาบุคลากรใหมีความรู และทักษะ การสรางแรงจูงใจ 
รวมถึง การสรางโอกาสในเสนทางความกาวหนาในสายงาน ผานแผนจัดการความรู (Knowledge Management :  
KM) อยางเหมาะสม 

  (6) กฎหมาย ควรทบทวน พัฒนา และปรับปรุงกฎหมายใหทันสมัย ติดตามและประเมินผล
สัมฤทธิ์ของกฎหมาย โดยเฉพาะกฎหมายที่เกี่ยวกับการอนุญาตใหผูพิการทางสายตานำสัตวนำทางติดตัวไปใน                
รถโดยสารสาธารณะหรือสถานท่ีตาง ๆ  

 

2.6 การรับฟงความคิดเห็นจากกลุมผูมีสวนไดเสีย 

 กรมการขนสงทางบกไดตระหนักถึงความสำคัญของกระบวนการมีสวนรวมของกลุมผูมีสวนไดเสียทุกภาคสวน 
จึงจัดใหมีการประชุมเชิงปฏิบัติการรับฟงความคิดเห็นตอกรอบแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 
2570) ของกรมการขนสงทางบก จำนวน 2 ครั้ง โดยมีวัตถุประสงคเพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอ
กรอบแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบกตามภารกิจในแตละดาน 
ซึ่งขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากการประชุม ไดนำไปเปนกรอบแนวทางในการปรับปรุง (ราง) แผนปฏิบัติราชการฯ 
ใหมีความสมบูรณและสอดคลองกับความตองการของผูท่ีเก่ียวของตอไป ท้ังนี้ มีสาระสำคัญของการประชุม ดังนี้ 

 สรุปสาระสำคัญของการประชุม โดยที่กรมการขนสงทางบกไดรวบรวม และประมวลผลความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะของกลุมผูมีสวนไดเสียท่ีไดแสดงความคิดเห็นผานชองทางตาง ๆ ท้ังในหองประชุม ขอความแชทผาน
ระบบ Zoom Cloud Meeting การกรอกขอมูลผาน Google Form หรือตามแบบฟอรมที่กำหนด รวมทั้งการสง
ขอความผานทางอีเมล ซ่ึงมีรายละเอียดประเด็นพัฒนาสำคัญท่ีควรมีการพิจารณาตามภาคผนวก ฉ. และสามารถ
สรุปสาระสำคัญ จำแนกตามภารกิจของกรมการขนสงทางบกใน 5 ดาน ดังนี้ 

(1) ดานการขนสงผูโดยสาร 

o โครงสรางพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก  
 การพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารควรสงเสริมคนพิการและผูสูงอายุใหสามารถเขาถึง                         

และใชประโยชนจากการบริการขนสงสาธารณะ ตามหลักการออกแบบเพื ่อคนทั ้งมวล (Universal Design)                 
และรับฟงความคิดเห็นจากผูมีสวนไดเสียโดยตรง  

 การกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร ควรพิจารณาพื้นที่ที่ประชาชนเขาถึงไดสะดวก และ 
มีการเชื่อมโยงระบบขนสงสาธารณะท่ีสามารถอำนวยความสะดวกแกประชาชน  

o การควบคุม กำกับ ดูแล  
 ควรมีแนวทางอุดหนุน ชวยเหลือระบบการขนสงผู โดยสาร รวมกับองคกรปกครอง 

สวนทองถ่ิน 
 ควรมีแนวทางใหผู ประกอบการขนสงรูปแบบเดิม สามารถแขงขันรวมกับการขนสง

รูปแบบใหมอยางเปนธรรม และความเปนไปไดในการสรางเครือขายพันธมิตรของผูประกอบการขนสงผูโดยสาร           
ในการใชทรัพยากรรวมกัน เพ่ือลดตนทุนประกอบการ 



50 

 ควรมีแผนการสงเสริมศักยภาพผูประกอบการขนสงผูโดยสารท่ีครอบคลุมทั้งผูประกอบการ
ขนาดใหญและขนาดเล็ก 

 ควรมีการพัฒนาแอพพลิเคชันขอมูลการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะใหเชื่อมโยง
กับแผนท่ี หรือระบบ GPS และระบบนับจำนวนผูโดยสาร 

(2) ดานการขนสงสินคาและโลจิสติกส 

o โครงสรางพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 
 การพัฒนาสถานีขนสงสินคา ควรท่ีจะชวยสงเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสง                         

สูการขนสงทางรางและทางน้ำอยางไรรอยตอ (Seamless) และมีการบูรณาการแผนพัฒนาสถานีขนสงสินคาของ 
กรมการขนสงทางบกรวมกับแผนพัฒนาศูนยรวบรวม เปลี่ยนถาย และกระจายสินคาของหนวยงานอื่น เพื่อวางแผน 
พัฒนาใหเกิดความเชื่อมโยงในระดับประเทศ และควรมีการบริหารจัดการจราจรของสถานีขนสงสนิคาใหเกิดความ
คลองตัว 

o การควบคุม กำกับ ดูแล 
 การขนสงทางถนนตองมีความสะดวก ปลอดภัย ตรงตอเวลา และมีราคาท่ีสมเหตุสมผล                

โดยกรมการขนสงทางบกตองมีมาตรการบังคับใชกฎหมายท่ีเขมงวด 
 ควรพิจารณาแนวทางสงเสริมใหผูประกอบการขนสงสินคาใชระบบ GPS ในการควบคุม

การขนสงใหปลอดภัย โดยท่ีผูประกอบการขนสงไมตองลงทุนเอง และกำหนดแนวทางสงเสริมผูประกอบการขนสง
สินคา ใหสามารถใชทรัพยากรตาง ๆ รวมกัน เพ่ือใหลดตนทุนประกอบการ  

(3) ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

o คนขับข่ีปลอดภัย  
 ควรพิจารณาการยกเลิกใบอนุญาตขับรถตลอดชีพ และการแยกประเภทใบอนุญาต            

ขับรถเฉพาะยานพาหนะเสี่ยง  
 ควรมุงเนนใหผูมีรถจักรยานยนตทุกคน ตองมีใบอนุญาตขับรถ  
 จัดทำและติดตามผลโครงการดานความปลอดภัยในเชิงพื ้นที ่ และกลุ มเยาวชนใน

สถานศึกษามากข้ึน  

o ยานพาหนะปลอดภัย   
  ควรมีการปรับปรุงโปรแกรมการตรวจสภาพรถระบบ ตรอ. ออนไลน ใหมีความเสถียร  
  ควรพิจารณาถึงการนำเทคโนโลยีตรวจอัตลักษณยานยนต มาใชในการปองกันการ

โจรกรรมยานยนต รวมไปถึงการปองกันการนำไปกอวินาศกรรมในพ้ืนท่ี 3 จังหวัดชายแดนภาคใต 

o การควบคุม กำกับ ดูแล  
 ควรสงเสริมผู ประกอบการเขาสูระบบ Q Mark และ Q Cold Chain และพิจารณา                 

การเขาสูระบบใหเปนภาคบังคับ เพ่ือใหสอดคลองกับการรองรับกฎหมายการจัดใหมีผูจัดการความปลอดภัย 
 ควรทบทวนระเบียบ จุดคุ มทุน และคาตอบแทนที ่เกี ่ยวของกับ ตรอ. ใหมีความ

เหมาะสม และการออกประกาศ/ระเบียบ ควรเปดโอกาสใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูประกอบการดวย  
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(4) ดานการลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 

o กำกับ ติดตาม ดูแล เพ่ือลดการปลอยมลพิษจากภาคการขนสงทางถนน 
 ควรพิจารณานำระบบ On-board Diagnostics (OBD) มาใชในการตรวจสภาพรถ 
 ควรประสานความรวมมือกับกรมธุรกิจพลังงาน ในการเก็บขอมูลการใชเชื้อเพลิงของ

ยานพาหนะแตละคัน เพื่อใชในการคำนวณปริมาณการปลดปลอยมลพิษ/กาซเรือนกระจก เนื่องจากในการ
วิเคราะหระดับที่สูงขึ้น ตองใชขอมูลเฉพาะของยานพาหนะแตละคัน เชน อายุรถ การตรวจสภาพรถ ระยะทาง 
การใชงาน และเชื้อเพลิงที่ใช มาวิเคราะหรวม ซึ่งจะทำใหเห็นภาพรวมของประเทศวาสามารถลดการปลดปลอย
กาซเรือนกระจกเพ่ิมข้ึน หรือลดลงในภาคการขนสงอยางแทจริง 

o การสนับสนุน/สงเสริมนโยบายยานยนตไฟฟา 
 ควรมีอัตราภาษีรถประจำปในระดับที่นาดึงดูด หรือจูงใจใหประชาชนเกิดความสนใจ               

ท่ีจะเปลี่ยนมาใชยานยนตไฟฟา  
 ควรเตรียมมาตรการชวยเหลือและสนับสนุนผูประกอบการขนสงรายยอยในการปรับตัว

มาใชยานยนตไฟฟาในการประกอบการขนสง เนื่องจากขาดเงินทุน ความรูในการปรับตัว และการดูแลรักษา 
ยานยนตไฟฟา 

 ควรกำหนดใหรถจักรยานยนตไฟฟา ติดตั้งอุปกรณความปลอดภัยเชิงปองกัน (Active 
Safety) เชน ระบบแจงเตือน หรือหยุดและชะลอความเร็วอัตโนมัติเม่ือเขาใกลสิ่งกีดขวาง เปนตน 

(5) ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ 

o บริการประชาชน 
 ควรคำนึงถึงความสามารถในการเขาถึงเทคโนโลยีของประชาชน และควรปรับทุก

ข้ันตอนทำงานแบบดิจิทัลอยางแทจริง 

o บริหารจัดการองคกร 
 ควรใหความสำคัญในการขับเคลื่อนเกี่ยวกับการคุมครองขอมูลสวนบุคคล (Personal 

Data Protection) เนื่องจากกรมการขนสงทางบกมีขอมูลเปนจำนวนมาก 
 ควรพัฒนาบุคลากรใหสอดคลองกับภารกิจและแนวโนมการเปลี่ยนแปลง เชน การ

พัฒนาบุคลากรใหมีความรูในเรื่องของการตรวจสภาพรถสำหรับยานยนตไฟฟา เปนตน 

o กฎหมาย  
 ควรมีระบบในการตรวจสอบการใชอุปกรณสำหรับยึดตูบรรทุกสินคา (Twist-lock) และ

กำหนดบทลงโทษใหชัดเจน 
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สวนที่ 3 
ความสอดคลองกับแผน ๓ ระดับ  

ในสวนที่เกี่ยวของกับภารกิจกรมการขนสงทางบก 
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 ในกระบวนการจัดทำแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก              
ไดพิจารณาสภาพแวดลอมที่สงผลกระทบตอการดำเนินงานอยางรอบดาน และการมีสวนรวมของทุกภาคสวน                 
ทั้งในระดับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ ดังที่ไดกลาวไวในสวนที่ 2 นอกจากนี้             
ยังไดพิจารณาถึงความสอดคลองกับแผน 3 ระดับตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี ๔ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖๐ 
ประกอบดวยแผนระดับที่ 1 คือ ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2570) แผนระดับที่ 2 ไดแก แผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติ และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที ่ 13 และแผนระดับที ่ ๓ ไดแก 
ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) แผนปฏิบัติการ                      
ดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570 และแผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 รวมถึง
เปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืน และแนวนโยบายแหงรัฐ ในสวนท่ีเก่ียวของกับกรมการขนสงทางบก โดยมีสาระสำคัญ ดังนี้ 

3.1  แผนระดับท่ี 1 ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

        แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองหลักกับ
ยุทธศาสตรชาติที่ 2 การสรางความสามารถในการแขงขัน และมีความสอดคลองรองกับยุทธศาสตรชาติที่ 5             
การสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และยุทธศาสตรที่ 6 การปรับสมดุลและพัฒนาระบบ 
การบริหารจัดการภาครัฐ ดังมีเปาหมายและตัวชี้วัดท่ีเก่ียวของสรุปไดตามตารางท่ี 9 - 10 ดังนี้  

ตารางท่ี 9 ความสอดคลองหลักกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

ยุทธศาสตรชาติ (หลัก) เปาหมาย 

 

ยุทธศาสตรท่ี 2  
การสรางความสามารถในการ
แขงขัน  

เปาหมาย : ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแขงขันสูงข้ึน 

ตารางท่ี 10 ความสอดคลองรองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

ยุทธศาสตรชาติ (รอง) เปาหมาย 

 

ยุทธศาสตรท่ี 5  
การสรางการเติบโตบนคุณภาพ
ชีวิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม  

เปาหมาย : ใชประโยชนและสรางการเติบโต บนฐานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมใหสมดุลภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ 

 

ยุทธศาสตรท่ี 6  
การปรับสมดุลและพัฒนาระบบ 
การบริหารจัดการภาครัฐ  

เปาหมายที่ 1 : ภาครัฐมีวัฒนธรรมการทำงานที่มุงผลสัมฤทธิ์และ
ผลประโยชนสวนรวม ตอบสนองความตองการของประชาชนไดอยาง
สะดวก รวดเร็ว โปรงใส 
เปาหมายที่ 2 : ภาครัฐมีความโปรงใส ปลอดการทุจริตและประพฤติ
มิชอบ 

 

3.2  แผนระดับท่ี 2  

        แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ             
แผนระดับท่ี 2 ซึ่งเปนแผนที่สอดคลองกับแผนระดับท่ี 1 ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ไดแก  
แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2566 – 2580) (ฉบับแกไขเพ่ิมเติม) และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) โดยมีรายละเอียดสรุปได ดังนี้ 
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แผนระดับท่ี 2 3.2.1 แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาต ิ

        3.2.1 แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ โดยมีความสอดคลองหลักกับประเด็นที่ 7 โครงสรางพื้นฐาน 
ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล และความสอดคลองรองกับประเด็นที่ 1 ความมั่นคง ประเด็นที่ 5 การทองเที ่ยว 
ประเด็นที ่ 9 เขตเศรษฐกิจพิเศษ ประเด็นที ่ 18 การเติบโตอยางยั ่งยืน ประเด็นที ่ 20 การบริการประชาชน                    
และประสิทธิภาพภาครัฐ และประเด็นท่ี 22 กฎหมายและกระบวนการยุติธรรม สรุปไดตามตารางท่ี 11 - 12 ดังนี ้

ตารางท่ี 11 ความสอดคลองหลักกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

แผนระดับท่ี 1 
แผนระดับท่ี 2 (แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ) 

ระดับประเด็น ระดับแผนยอย 

Z ยุทธศาสตรท่ี 2 
การสราง 
ความสามารถ 
ในการแขงขัน 

Y2 แผนแมบทฯ : ประเด็นที่ 7 โครงสราง

พ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล  
     เป าหมาย : ความสามารถในการ
แขงขันดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศดี
ข้ึน 
 

 
 
Y1 แผนแมบทยอย : 7.1 โครงสรางพ้ืนฐาน

ดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส  
     เปาหมาย : 5 เปาหมาย 
        (1) การเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ
ในเขตเมืองเพ่ิมข้ึน 
        (2) ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวาง
ประเทศของประเทศไทยดีข้ึน 
        (3) ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทย
ตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง 
        (4) การขนสงสินคาทางรางเพ่ิมข้ึน 
        (5) ผู เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ลดลง 

ตารางท่ี 12 ความสอดคลองรองกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

แผนระดับท่ี 1 
แผนระดับท่ี 2 (แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ) 

ระดับประเด็น ระดับแผนยอย 

Z ยุทธศาสตรท่ี 2 
การสราง 
ความสามารถ 
ในการแขงขัน 

Y2 แผนแมบทฯ : ประเด็นท่ี 5 การทองเท่ียว 

     เปาหมาย : ความสามารถทางการ
แขงขันดานการทองเท่ียวของประเทศไทย 
ดีข้ึน 
 

 
 
Y1 แผนแมบทยอย : 5.6 การพัฒนาระบบ

นิเวศการทองเท่ียว 
 เป  าหมาย  : โครงสร  า งพ ื ้ นฐานเ พ่ือ
สน ับสน ุนการท องเท ี ่ยว ม ีค ุณภาพและ
มาตรฐานดีข้ึน 
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แผนระดับท่ี 1 
แผนระดับท่ี 2 (แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ) 

ระดับประเด็น ระดับแผนยอย 

Z ยุทธศาสตรท่ี 2 
การสราง 
ความสามารถ 
ในการแขงขัน 

Y2 แผนแมบทฯ :  ประเด็นที่ 9 เขตเศรษฐกิจ

พิเศษ 
     เปาหมาย : การลงทุนในพื ้นที ่เขต
เศรษฐกิจพิเศษท้ังหมดเพ่ิมข้ึน 

 
Y1 แผนแม บทย อย : 9.3 การพ ัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
     เปาหมาย : (1) การลงทุนในเขตพัฒนา
เศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมข้ึน 

Y2 แผนแมบทฯ : ประเด็นท่ี 1 ความม่ันคง 

     เปาหมาย : ประเทศชาติมีความม่ันคง
ในทุกมิติ และทุกระดับเพ่ิมข้ึน 

 
Y1 แผนแมบทยอย : 1.1 การรักษาความสงบ

ภายในประเทศ 
     เปาหมาย : ประชาชนมีความมั ่นคง 
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินเพ่ิมข้ึน 

 
Z ยุทธศาสตรท่ี 5  
การสรางการเติบโต
บนคุณภาพชีว ิตท่ี
เ ป  น ม ิ ต ร ต อ
สิ่งแวดลอม 

Y2 แผนแมบทฯ : ประเด็นท่ี 18 การเติบโต

อยางยั่งยืน 
     เป  าหมาย : สภาพแวดล อมของ
ประเทศไทยมีคุณภาพดีข้ึนอยางยั่งยืน 

 
Y1 แผนแมบทยอย :  

      18.3 การสรางการเติบโตอยางยั่งยืนบน
สังคมท่ีเปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ 
      18.4 การจัดการมลพิษที่มีผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอม และสารเคมีในภาคเกษตร 
ท้ังระบบใหเปนไปตามมาตรฐานสากล 
     เปาหมาย : 2 เปาหมาย 
        (1) การปลอยกาซเร ือนกระจกของ
ประเทศไทยลดลง 
        (2) คุณภาพอากาศ เส ียง และความสั่น 
สะเทือนอยูระดับมาตรฐานของประเทศไทย 

 

Z ยุทธศาสตรท่ี 6 
การปรับสมดุลและ 
พัฒนาระบบการ 
บริหารจัดการ
ภาครัฐ 

 

Y2 แผนแมบทฯ : ประเด ็นท ี ่  20 การ

บริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ 
     เปาหมาย : 2 เปาหมาย 
        (1) บริการของรัฐมีประสิทธิภาพและมี
คุณภาพเปนท่ียอมรับของผูใชบริการ 
        (2) ภาคร ั ฐม ี การดำเน ินการท ี ่ มี
ประสิทธิภาพ ดวยการนำนวัตกรรม เทคโนโลยี
มาประยุกตใช 

 

Y1 แผนแมบทยอย : 

     20.1 บริการภาครัฐไดรับการปรับเปลี่ยน
เปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน 
     20.3 การปรับสมดุลภาครัฐ 
     เปาหมาย : 2 เปาหมาย 
        (1) งานบริการภาครัฐที ่ปรับเปลี ่ยน
เปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน 
        (2) เปดโอกาสใหภาคสวนตาง ๆ  มีสวน
รวมในการจัดบริการสาธารณะและกิจกรรม
สาธารณะอยางเหมาะสม 
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แผนระดับท่ี 1 
แผนระดับท่ี 2 (แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ) 

ระดับประเด็น ระดับแผนยอย 

 

Y2 แผนแมบทฯ : ประเด็นที่ 22 กฎหมาย

และกระบวนการยุติธรรม 
     เปาหมาย : กฎหมายเปนเครื่องมือให
ทุกภาคสวนไดประโยชนจากการพัฒนา
ประเทศอยางเทาเทียม และเปนธรรม 

 
Y1 แผนแม บทย  อย : 22.1 การพ ัฒนา

กฎหมาย 
     เปาหมาย : กฎหมายไมเปนอุปสรรค
ตอการพัฒนาภาคร ัฐและภาคเอกชนอยู
ภายใตกรอบกฎหมายที่มุงใหประชาชนในวง
กวางไดรับประโยชนจากการพัฒนาประเทศ
โดยท่ัวถึง 

 

 

 

 
 

แผนระดับท่ี 2 3.2.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 13 

        3.2.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) ไดกำหนดกรอบการ
พัฒนาประเทศในชวง 5 ป เปน 4 มิติ 13 หมุดหมาย เพ่ือพลิกโฉมประเทศ ดังรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 21  

แผนภาพท่ี 21 หมุดหมายเพ่ือพลิกโฉมประเทศตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับท่ี 13  
ท่ีมา : สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, nscr.nesdc.go.th, มิถุนายน 2565 

ท่ีมา : สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เว็บไซต http://nscr.nesdc.go.th/ 

X โครงการสำคัญ ท่ีสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ และแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ บนฐานขอมูล 
เชิงประจักษ และมีการวิเคราะหองคประกอบและปจจัยตาม “หวงโซคุณคาของประเทศไทย” (Final Value 
Chain Thailand : FVCT) เพ่ือขับเคลื่อนและบรรลุเปาหมาย 
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โดยกรมการขนสงทางบกมีภารกิจที่มีความสอดคลองใน 6 หมุดหมาย ไดแก หมุดหมายที่ 3 ไทยเปนฐานการผลิต
ยานยนตไฟฟาที ่สำค ัญของโลก หมุดหมายที ่  5 ไทยเปนประตูการคาการลงทุนและย ุทธศาสตร ทาง 
โลจิสติกสที ่สำคัญของภูมิภาค หมุดหมายที่ 6 ไทยเปนศูนยกลางอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะและ
อุตสาหกรรมดิจิทัลของอาเซียน หมุดหมายท่ี 8 ไทยมีพ้ืนท่ีและเมืองอัจฉริยะท่ีนาอยู ปลอดภัย เติบโตไดอยางยั่งยืน 
หมุดหมายที่ 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคารบอนต่ำ และหมุดหมายที่ 13 ไทยมีภาครัฐที่ทันสมัยมี
ประสิทธิภาพ และตอบโจทยประชาชน สรุปไดตามตารางท่ี 13 ดังนี้ 

ตารางท่ี 13 ความสอดคลองกับ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 13 

มิติ / หมุดหมาย เปาหมาย / ตัวชี้วัดและคาเปาหมาย กลยุทธ 
1. มิติภาคการผลิตและบริการเปาหมาย 

 
หมุดหมายที่ 3  
ไทยเปนฐานการผลิตยานยนตไฟฟา
ที่สำคัญของโลก 
 

เปาหมายที่ 1 การสรางอุปสงคของรถยนตไฟฟา
ประเภทตาง ๆ เพื่อการใชในประเทศและสงออก  
ตัวชี้วัดที่ 1.1 ปริมาณการใชยานยนตไฟฟา (ยาน
ยนตที่ปลอยมลพิษเปนศูนย ซึ่งหมายถึงจำนวนจด
ทะเบียนรถยนตใหม ประกอบดวยรถยนตประเภท
ยานยนตไฟฟาพลังงานแบตเตอรี่ และยานยนต
ไฟฟาเซลลเชื้อเพลิง) จำนวน 282,240 คัน คิด
เปนรอยละ 26 ของยานยนตทั ้งหมด ภายในป 
2570 
ตัวชี้วัดที่ 1.3 ปริมาณรถยนตที่ไดปรับเปลี่ยนเปน 
ยานยนต ไฟฟ าด ัดแปลงเพ ิ ่มข ึ ้นไม น อยกวา 
40,000 คัน ภายในป 2570 
เปาหมายที่ 3 การสรางความพรอมของปจจัย
สนับสนนุอยางเปนระบบ  
ตัวชี้วัดที่ 3.5 มลพิษทางอากาศ (ฝุนละอองที่มี
ขนาดเล็กกวา 2.5 ไมครอน) และปริมาณการ
ปลอยกาซเรือนกระจกในภาคคมนาคมขนสงลดลง
รอยละ 4 ตอป 

กลยุทธที่ 1 การสงเสริมใหผูใชยาน
ยนตในภาคสวนตาง ๆ ปรับเปลี่ยน
มาใชยานยนตไฟฟาเพิ่มมากข้ึน 
กลย ุทธ ท ี ่  10 มาตรฐานด าน
คุณสมบัติและความปลอดภัย 
 

 
หมุดหมายที่ 5 
ไทยเปนประตูการคาการลงทนุและ
ยุทธศาสตรทาง 
โลจิสติกสที่สำคัญของภูมิภาค 

เปาหมายที่ 1 ไทยเปนประตูการคาการลงทุนใน
ภูมิภาค 
ตัวชี้วัดที่ 1.1 อันดับความสามารถในการแขงขัน
ดานเศรษฐกิจ (โดยสถาบันการจัดการนานาชาติ) 
มีอันดับดีข้ึน 
เป าหมายที ่  3 ไทยเปนประตูและทางเช ื ่อม
โครงขายคมนาคมและโลจิสติกสของภูมิภาค 
ตัวชี้วัดที่ 3.1 ดัชนีวัดประสิทธิภาพดานโลจิสติกส
ระหวางประเทศของประเทศไทยอยูในอันดับไมต่ำ
กวาอันดับที่ 25 หรือคะแนนไมต่ำกวา 3.60 
ตัวชี ้ว ัดที ่  3.2 สัดส วนตนทุนโลจิสติกสของ
ประเทศไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศนอย
กวารอยละ 11 

กลยุทธที ่ 2 การพัฒนาโครงสราง
พื้นฐานและปจจัยสนับสนนุเพื่อเปน
ประตูการคาการลงทุนและฐาน 
เศรษฐกิจสำคัญของภูมิภาค 
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มิติ / หมุดหมาย เปาหมาย / ตัวชี้วัดและคาเปาหมาย กลยุทธ 

 
หมุดหมายที่ 6  
ไทยเปนศูนยกลางอุตสาหกรรม
อิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะและ
อุตสาหกรรมดิจิทัลของอาเซียน 

เปาหมายที่ 1 เศรษฐกิจดิจิทัลภายใน ประเทศมี
การขยายตัวเพิ่มข้ึน 
ตัวชี้วัดที่ 1.1 สัดสวนมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรม
เทคโนโลยีดิจิทัลตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ
เพิ่มข้ึน เปนรอยละ 30 ภายในป 2570 

กลยุทธที ่ 1 การขับเคลื่อนสังคม
และเศรษฐกิจไทยดวยดิจทิัล 
 

2. มิติโอกาสและความเสมอภาคทางเศรษฐกิจและสังคม 

 
หมุดหมายที่ 8  
ไทยมีพื้นที่และเมืองอัจฉริยะที่นาอยู 
ปลอดภัย เติบโตไดอยาง ยั่งยืน 

เปาหมายที่ 1 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ภาคและการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษขยายตัว
เพิ่มข้ึน 
ตัวชี้วัดที่ 1.2 มูลคาการลงทุนในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ เพิ่มขึ้นตามเปาหมายในแผนแมบทภายใต
ยุทธศาสตรชาติ ประเด็นที่ 9 เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
โดยเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกมีมูลคาการ
ลงทุนรวม 500,000 ลานบาท พื ้นที ่ระเบียง
เศรษฐกิจภาคใตมีมูลคาการลงทุนรวม 100,000 
ลานบาท และเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนมี
มูลคาการลงทุนรวม 10,000 ลานบาท 
เปาหมายที่ 3 การพัฒนาเมืองใหมีความนาอยู 
อยางยั่งยืน มีความพรอมในการรับมือและปรับตัว 
ตอการเปลี่ยนแปลงทุกรูปแบบ เพื่อใหประชาชนทุก
กลุมมีคุณภาพชีวิตที่ดีอยางทั่วถึง 
ตัวชี้วัดที่ 3.1 เมืองอัจฉริยะมีจำนวนรวมทั้งสิน้ 
ไมต่ำกวา 105 พืน้ที่ ภายในป 2570  
ตัวชี้วัดที่ 3.2 เมืองนาอยูอยางยั่งยืนมีจำนวนมาก
ข้ึน 

กลยุทธที่ 3 การสรางความพรอม
ดานโครงสรางพื้นฐาน โลจิสติกส 
และดิจิทัลรองรับพื ้นที ่เศรษฐกิจ
หลักและเมือง 
 

3. มิติความย่ังยืนของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

 
หมุดหมายที่ 10  
ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสงัคม
คารบอนต่ำ 

เปาหมายที ่ 3 การสรางสังคมคารบอนต่ำและ
ยั่งยืน 
ตัวชี้วัดที่ 3.1 สัดสวนของการใชพลังงานทดแทน
ตอปริมาณการใชพลังงานขั้นสุดทายเพิ ่มขึ ้น มี
สัดสวนไมนอยกวารอยละ 24 ภายในป 2570 

กลยุทธที ่ 4 การพัฒนาเทคโนโลยี 
นว ั ตกรรมและกลไกสน ั บสนุ น
เศรษฐก ิจหม ุนเว ี ยนและส ั งคม
คารบอนต่ำ 
กลยุทธที่ 5 การปรับพฤติกรรมทาง
เศรษฐกิจและการดำรงชีพเขาสูวิถี
ชีวิตใหมอยางยั่งยืน 

4. มิติปจจัยผลักดันการพลิกโฉมประเทศ 

 
หมุดหมายที่ 13 
ไทยมีภาครัฐที่ทนัสมัย มี
ประสิทธิภาพ และตอบโจทย
ประชาชน 

เปาหมายที่ 1 การบริการภาครัฐ มีคุณภาพ เขาถึง
ได 
ตัวชี ้ว ัดที ่ 1.1 ความพึงพอใจในคุณภาพการ
ใหบริการของภาครัฐ ไมนอยกวารอยละ 90 
เปาหมายที่ 2 ภาครัฐที่มีขีดสมรรถนะสูง คลองตัว 

กลยุทธที ่ 1 พัฒนาคุณภาพการ
ให บร ิการภาคร ั ฐท ี ่ ตอบโจทย  
สะดวก และประหยัด 
กลยุทธที ่ 2 การปรับเปลี่ยนการ
บริหารจัดการและโครงสรางของ
ภาครัฐใหยืดหยุ น เชื ่อมโยง เปด
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มิติ / หมุดหมาย เปาหมาย / ตัวชี้วัดและคาเปาหมาย กลยุทธ 
ตัวชี้วัดที่ 2.1 ผลการสำรวจรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส
ในองคประกอบ ดัชนีรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส ดัชนี
การมีสวนรวมทางอิเล็กทรอนิกส ดัชนีทุนมนุษย 
และดัชนีการใหบริการภาครัฐออนไลน ไมเกิน
อันดับที ่ 40 ของโลก และมีคะแนนไมต่ำกวา 
0.82 
 
 
 
 

กวาง และมีประสิทธิภาพเพื่อรองรับ
การเปลี่ยนแปลงที่เอื ้อตอการพัฒนา
ประเทศ 
กลยุทธที่ 3 การปรับเปลี่ยนภาครัฐ 
เปนรัฐบาลดิจิทัลที่ใชขอมูลในการ
บร ิหารจ ัดการเพ ื ่ อการพ ัฒนา
ประเทศ 
กลยุทธที่ 4 การสรางระบบบริหาร
ภาครัฐที ่สงเสริมการปรับเปลี ่ยน
และพัฒนาบุคลากร ใหมีทักษะที่
จำเป นในการให บร ิการภาครัฐ
ด ิจ ิท ัล  และปร ับปร ุ งกฎหมาย 
ระเบียบ มาตรการภาครัฐใหเอื้อตอ
การพัฒนาประเทศ 

 

 

3.3  แผนระดับท่ี 3  

        แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ             
แผนระดับท่ี 3 ไดแก  
 3.3.1 ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580)  
 3.3.2 แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570  
 3.3.3 แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  

โดยมีรายละเอียดสรุปได ดังนี้  

 

แผนระดับท่ี 3 3.3.1 ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

        แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ             
แผนระดับท่ี 3 คือ ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) ซ่ึงเปน
แผนท่ีกระทรวงคมนาคมจัดทำข้ึน เพ่ือกำหนดทิศทางการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทยในอนาคต โดยมุงเนน
การพัฒนาเพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต พฤติกรรมการเดินทางของผูคนและรูปแบบในการทำธุรกิจ และ     
ความตองการในการเดินทางอันเปนผลกระทบจากกระแสโลกาภิวัตน การกระจายความเจริญไปสูภูมิภาคมากข้ึน 
และบริบทการเปลี่ยนแปลงท่ีสงผลตอการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง สามารถตอบสนองผูใชบริการ มีความทันสมัย 
และรองรับการเจริญเติบโตในอนาคตตลอดจน ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน สรุปไดตามแผนภาพที่ 22 
และมีรายละเอียดตามตารางท่ี 14 ดังนี้  
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แผนภาพท่ี 22 แนวคิดและภาพในอนาคตของการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง 

 
ท่ีมา : ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561-2580), กระทรวงคมนาคม, มกราคม 2562 

ตารางท่ี 14 ความสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป 
(พ.ศ. 2561 - 2580) 

ประเด็น แนวทางการพัฒนา เปาหมาย  
1. การขนสงท่ี
ปลอดภัยและเปนมิตร
ตอส่ิงแวดลอม 
(Green and Safe 
Transport) 

 
 

1.1 สงเสริมการคมนาคมขนสงที ่ปลอดภัยในทุก
รูปแบบการขนสง โดยมุงเนนการจัดใหมีโครงสราง
พื้นฐานที่ปลอดภัยไดมาตรฐาน การบังคับใชกฎหมาย
จราจรและขนสง เชน การกำกับดูแลผูประกอบการ
ขนสงในทุกรูปแบบใหเปนไปตามกฎและระเบียบท่ี
กำหนดไวการปลูกฝงวินัยจราจร โดยเฉพาะการใชรถ
ใชถนนซ่ึงมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูง 
1.2 ส งเสร ิมการคมนาคมขนสงท ี ่ เป นม ิตรตอ
สิ ่งแวดลอม โดยสงเสริมใหมีการปรับเปลี่ยนมาใช
พลังงานสะอาดหรือพลังงานทางเลือก และเทคโนโลยี 
ดานการขนสงที ่เปนมิตรตอสิ ่งแวดลอม เชน รถท่ี
ขับเคลื ่อนดวยพลังงานไฟฟา (Electric Vehicles)  
การตรวจสภาพรถยนตและรถจักรยานยนตท่ีเขมงวด 

เปาหมาย : 3 เปาหมาย 
  (1) ปริมาณการปลอยกาซเรือน
กระจกของภาคการขนสงลดลง 
  (2) ส ัดส วนการใช พล ังงาน                   
ในภาคการขนส  งต  อกา ร ใช
พลังงานท้ังประเทศ 
  (3) สัดสวนจำนวนผู เส ียชีวิต
จากอุบ ัต ิ เหต ุจากระบบขนสง
สาธารณะตอปริมาณผูโดยสารท่ี
เดินทางในระบบขนสงสาธารณะ
ท้ังหมด 
 

2. การขนสงท่ีมี
ประสิทธิภาพ 
(Transport 
Efficiency) 

 
 

2.1 เพิ่มประสิทธิภาพการขนสงและโลจิสติกส โดย
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานคมนาคมขนสงใหเชื ่อมโยง
ฐานการผลิต แหลงเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม
ประตูการคาและสถานที่ทองเที่ยวที่สำคัญ เชื่อมตอ
ระหวางรูปแบบการขนสงตางๆ และเชื่อมโยงระหวาง
เมืองหลักในภูมิภาค และมีการขนสงทางถนนเปน
ระบบสนับสนนุ (Feeder Systems) 
 

เปาหมาย : 2 เปาหมาย 
  ( 1 )  ต  นท ุ น โ ล จ ิ ส ต ิ ก ส  ต อ
ผ ล ิ ต ภ ั ณ ฑ  ม ว ล ร ว ม
ภายในประเทศ (GDP) 
  (2) ตนทุนคาขนสงตอ GDP 
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ประเด็น แนวทางการพัฒนา เปาหมาย  
2.2 การใช  ระบบขนส  งอ ัจฉร ิยะ  ( Intelligent 
Transport Systems: ITS) และเทคโนโลย ี ในการ
ยกระดับการใหบริการขนสงและบริหารจัดการระบบ
คมนาคมขนสงใหมีประสิทธิภาพสูงสุด รวมทั้งการใช 
GPS ควบคุมการขับขี ่รถโดยสารสาธารณะและรถ
ขนสงสินคา 

3. ระบบคมนาคม
ขนสงท่ีเขาถึงไดอยาง
เสมอภาคและ 
เทาเทียม (Inclusive 
Transport) 

 
 

การยกระดับการขนสงใหสามารถรองรับผูใชงานได
ทุกกลุม (Universal Design/Transport for all) ท้ัง
กลุมผูสูงอายุ ผูพิการ และเด็ก เพ่ือใหประชาชนทุก
กลุมสามารถเขาถึงบริการขนสงไดอยางสะดวก 
(Accessibility) มีคาโดยสารท่ีเหมาะสม 
(Affordability) และมีประสิทธิภาพ เปนตน เปด
โอกาสในการเดินทางใหประชาชนทุกกลุมสามารถเขา
รวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม โดยใชบริการ
ระบบขนสงสาธารณะและขนสงมวลชนไดอยางท่ัวถึง
และเทาเทียม 

เปาหมาย : 2 เปาหมาย 
  (1) ส ัดส วนผ ู  ใช ระบบขนสง
สาธารณะในการ เด ิ นทางใน
กรุงเทพฯ และปริมณฑล 
  (2) ส ัดส วนผ ู  ใช ระบบขนสง
สาธารณะในการเดินทางระหวาง
เมือง 

 

แผนระดับท่ี 3 3.3.2 แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570 

        แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ             
แผนระดับท่ี 3 คือ แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570 ซึ่งเปนแผนที่กระทรวงคมนาคมจัดทำข้ึน 
เพื่อเปนกรอบแนวทางการดำเนินงานของหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมใหมีการปฏิบัติงานท่ีสอดคลอง
เชื่อมโยงกันอยางตอเนื่องและเปนระบบกับทุกภาคส วน รวมทั้งใชเปนกรอบแนวทางในการจัดทำคำรับรองการ
ปฏิบัติราชการ แผนปฏิบัติการและแผนการใชจายงบประมาณประจำป เพื่อใหสามารถตอบสนองตอความตองการ
ของประเทศไทยในชวง 5 ป ตามกรอบของยุทธศาสตรชาติ ระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2566 - 2570) ตอไป มีรายละเอียด
ตามตารางท่ี 15 ดังนี้  

ตารางท่ี 15 แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570  

แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570 
วิสัยทัศน พัฒนาโครงขายและบริการระบบขนสง เพื่อยกระดับคุณภาพชวีิต เสริมสรางระบบเศรษฐกิจ และเปนมิตร

กับสิ่งแวดลอม 
พันธกิจ 1) บริหารนโยบาย ขับเคลื่อนและบูรณาการแผนที่สอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ และเปาหมายการพัฒนา

ประเทศ 
2) ปรับปรุงและพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบขนสงใหเกิดประโยชนสูงสุด และมีประสิทธิภาพ 
รวมทั้งสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรม เกษตรกรรมการทองเที่ยว และแกไขปญหาจราจร 
3) ยกระดับและเพิ่มขีดความสามารถของระบบราง และพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน สิ่งอำนวยความสะดวก 
และปจจัยสนับสนุนที่สงเสริมการขนสงทางรางและการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 
4) กำกับ ดูแลอยางมีธรรมาภิบาล สรางความปลอดภัย รวมทั้งปรับปรุงพัฒนาระบบกฎหมาย และ
มาตรฐานใหทันตอการเปลี่ยนแปลง และเปนไปตามหลักสากล 
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แผนปฏิบัติการดานคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570 
5) ปรับปรุงและพัฒนาระบบใหบริการที่ทันสมัย มีคุณภาพ มีประสิทธิภาพ ลดอุปสรรค และอำนวยความ
สะดวกแกประชาชน 
6) สงเสริม และสนับสนุนระบบขนสงที่ยั่งยืน เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และรองรับทุกคน ตามแนวคิด
เศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน และเศรษฐกิจสีเขียว 
7) บริหารและพัฒนาองคกร ใหมีสมรรถนะสูง ยืดหยุน คลองตัวมีธรรมาภิบาล และสอดคลองกับบริบทที่
เปลี่ยนแปลง 

ประเด็น
ยุทธศาสตร  

1. ยกระดับคุณภาพการใหบริการดานการคมนาคมขนสงและโลจิสติกส 
2. พัฒนาโครงสรางพืน้ฐานดานคมนาคมขนสงเพื่อสนับสนนุการพัฒนาประเทศ 
3. ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและสนบัสนุนการเดินทางที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
4. พัฒนาองคกรและระบบงานใหทันสมัยมีประสิทธิภาพและโปรงใส 

เปาประสงค/
ตัวชี้วัด             

ที่เกี่ยวของ
กับ ขบ. 

ยุทธศาสตรที่ 1 ยกระดับคุณภาพการใหบริการดานการคมนาคมขนสงและโลจิสตกิส 
ตัวชี้วัด  
- สัดสวนตนทนุคาขนสงสนิคาของประเทศตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ 
- สัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองตอการเดินทางในเมืองทั้งหมดใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
- สัดสวนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองตอการเดินทางในเมืองทั้งหมดในเมืองหลักใน
ภูมิภาค 
- รอยละของจำนวนสถานีขนสงผูโดยสารสาธารณะทุกระบบที่มีการรองรับการใชงานของผูพิการและ
ผูสูงอายุ ตอจำนวนสถานีทั้งหมดในการดูแลของกระทรวงคมนาคม 
- จำนวนแผนงานหลักเพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยี ยานพาหนะ รูปแบบการขนสง หรือ
วิธีการเดินทางแบบใหมที่มีการดำเนินการศึกษาจัดทำแลวเสร็จและพรอมนำไปสูการปฏิบัติ 
ยุทธศาสตรที่ 2 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาประเทศ 
ตัวชี้วัด  
- อันดับขีดความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพื้นฐานจากการจัดอันดับโดยสถาบันการจัดการ
นานาชาติ (IMD) 
ยุทธศาสตรที่ 3 ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและสนับสนุนการเดินทางที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
ตัวชี้วัด  
- รอยละของการปลอยกาซเรือนกระจกในภาคคมนาคมขนสงที่สามารถลดลงไดเมื่อเทียบกับการปลอย ใน
กรณีฐาน (BAU) ในปนั้น ๆ 
- รอยละของการออกหนังสือเรียกตัวผูกระทำความผิดที่ตรวจพบจากระบบ GPS 
- สัดสวนจำนวนรถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพและปริมณฑลที่ใชพลังงานทางเลือก (NGV/EV) ตอ
จำนวนรถโดยสารประจำทางทั้งหมด 
ยุทธศาสตรที่ 4 พัฒนาองคกรและระบบงานใหทันสมัยมีประสิทธิภาพและโปรงใส 
ตัวชี้วัด  
- รอยละความพึงพอใจในคุณภาพการใหบริการของหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
- จำนวนหนวยงานที่มีเกณฑการประเมินสถานะของหนวยงานภาครัฐในการเปนระบบราชการ 4.0 ที่อยู
ในระดับกาวหนา 
- สัดสวนของกระบวนงานของหนวยงานในกระทรวงคมนาคมที่ปรับเปลี่ยนใหเปนดิจิทัลตอกระบวนงาน
ทั้งหมดที่สามารถปรับเปลี่ยนใหเปนดิจิทัล 
- ดัชนีความผูกพันของบุคลากรของสวนราชการในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
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แผนระดับท่ี 3 3.3.3 แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

        แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ             
แผนระดับท่ี 3 คือ แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ซึ ่งเปนแผนที่ศูนยอำนวยการ                  
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จัดทำขึ้น เพื่อใชเปนกรอบการขับเคลื่อนการดำเนินงานและบูรณาการการทำงาน
จากทุกภาคสวนที่เกี่ยวของแทนการใชแผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 – 2564 ซึ่งกำลังจะสิ้นสุดลง 
โดยมุงสูการสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทุกคน เนนจัดการกับความเสี่ยงหรือภัยคุกคามสำคัญของประเทศ
อยางจริงจัง เรงดวน ซึ่งครอบคลุมประเด็น ผูใชรถใชถนน โดยใหความสำคัญกับกลุมที่มีความเสี่ยงสูง เนนจัดการ           
กับความเสี่ยงอยางจริงจัง เรงดวน ซ่ึงครอบคลุมประเด็นยานพาหนะ ทุกประเภท โดยใหความสำคัญกับยานพาหนะ                
ที่มีความเสี่ยงสูง ปรับปรุงและพัฒนาสภาพแวดลอมที่ปลอดภัยที่เอื้อตอการสัญจรทุกรูปแบบ อยางยั่งยืน ทั้งการ
สัญจรที่ใชยานยนต และการสัญจรที่ไมใชยานยนต และสรางรากฐานการทำงานดานความปลอดภัยทางถนน                
ของประเทศใหมีประสิทธิภาพ สามารถขับเคลื่อนการทำงานใหบรรลุเปาหมายไดอยางยั่งยืน ผานการเสริมสราง
ความรวมมือระหวางหนวยงาน การปรับปรุงขอกฎหมาย การจัดสรรงบประมาณอยางสรางสรรค และการติดตาม
ประเมินผล ท่ีตอเนื่องและมีประสิทธิภาพ มีรายละเอียดตามตารางท่ี 16 ดังนี้  

 
ตารางท่ี 16 แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

ยุทธศาสตร เปาประสงค/เปาหมายระดับหนวยงาน กลยุทธ 
ยุทธศาสตรที่ 1 
มุงเปาลดการเสียชีวิต
และบาดเจบ็สาหัสของ
ผูใชรถใชถนน 

เปาประสงค 1 ลดจำนวนผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บสาหัส ที่
เปนผูใชรถใชถนน 
เปาหมาย 1 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที ่เปน
ผ ู  ใช รถจ ักรยานยนตท ี ่  6,463 และ 89,121 คน 
ตามลำดับ ในป 2570 
เปาหมาย 2 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที ่เปน
ผูใชรถยนตสวนบุคคลที่ 1,516 และ 4,865 คน ในป 
2570 
เปาหมาย 3 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เปนคน
เดินเทาที่ 210 และ 3,035 คน ตามลำดับ ในป 2570 
เปาหมาย 4 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที ่เปน
ผูใชรถจักรยานที่ 20 และ 3,889 คน ตามลำดับในป 
2570 
เปาหมาย 5 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เปนผู
สูงวัย (อายุ 60 ปขึ้นไป) ที่ 1,680 และ 16,434 คน
ตามลำดับ ในป 2570 
เปาหมาย 6 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสเก่ียวของ
กับผูประกอบอาชีพขับรถ (คนขับและผูโดยสาร) ที่ 54 
และ 205 คน ตามลำดับ ในป 2570 
เปาประสงค 2 ลดจำนวนผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บสาหัส ที่
เปนเด็กและเยาวชน 
เปาหมาย 7 จำนวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที ่เปน
เยาวชนที ่ 1,836 และ 25,638 คนตามลำดับ ในป 
2570 

กลยุทธที ่ 1 ลดพฤติกรรมเสี่ยง
ข อ ง 
ผ ู  ข ับข ี ่ รถจ ักรยานยนต  และ
เยาวชน 
กลยุทธที ่ 2 ลดความเสี ่ยงของ
อุบัติเหตุจากพฤติกรรมการขับข่ี
และการใชอุปกรณความปลอดภัย
ที่ไมเหมาะสม 
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ยุทธศาสตร เปาประสงค/เปาหมายระดับหนวยงาน กลยุทธ 
ยุทธศาสตรที่ 2 ยกระดับ
มาตรฐานดานความ
ปลอดภัยของ
ยานพาหนะ 

เปาประสงค 2 การลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจาก
การใชรถที่ไมไดมาตรฐานความปลอดภัย 
เปาหมายที่ 1 สัดสวนผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บสาหัส จาก
รถจักรยานยนตที่ไมไดมาตรฐานความปลอดภัยลดลงเปน
ร อยละ . . .และร อยละ….  ตามลำด ับ ในป   2570 
(กำหนดคาเปาหมายที่ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมีการเก็บขอมูล 
ภายในป 2567) 
เปาหมายที่ 2 สัดสวนของผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บสาหัส 
จากรถยนตที่ไมไดมาตรฐานความปลอดภัยลดลงเปนรอย
ละ…และรอยละ… ตามลำดับ ในป 2570 (กำหนดคา
เปาหมายที่ชัดเจนอีกครั้ง เมื่อมีการเก็บขอมูล ภายในป 
2567) 

กลยุทธที ่ 1 ยกระดับมาตรฐาน                
ด  า น ค ว า ม ป ล อ ด ภ ั ย ข อ ง
รถจ ักรยานยนตและอ ุปกรณ  
สวนควบ พรอมกับใหความรูดาน
มาตรฐานรถจักรยานยนตและการ
ใชงานอยางปลอดภัย 
กลย ุทธ ท ี ่  2  ส  ง เสร ิมความ
ตระหนักรูเกี่ยวกับมาตรฐานยาน
ยนตและการใชงานที่ถูกตอง 
กลยุทธที่ 3 ปรับปรุงมาตรฐานยาน
ยนตเพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหกับ
ผูใชรถใชถนนทุกประเภท 

ยุทธศาสตรที่ 3  
พัฒนาสภาพแวดลอม 
ที่ปลอดภัยและ 
การเดินทางที่ย่ังยืน 

เปาประสงค 1 การลดจำนวนผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บ
สาหัสที่เกิดข้ึนบนถนนของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
และองคกรปกครองสวนทองถิ่น รวมทั้งใหความสำคัญกับ
การจัดการความเร็วในการใชยานพาหนะสวนบุคคล 
รวมถึง การเดินทางที่ปลอดภัยของกลุมเปราะบางและ
ผูโดยสารขนสงสาธารณะ เพื่อใหผูเดินทางทุกรูปแบบมี
ทางเลือกการสัญจรที่ปลอดภัยอยางแทจริง 

กลยุทธที ่ 2 ลดความเร็วในการ
ส ั ญ จ ร บ น ถ น น ด  ว ย ก า ร ใ ช
เทคโนโลยีและการแกไขจุดเสี ่ยง
ในระดับพื้นที่ 
กลยุทธที่ 4 สงเสริมการเปลี่ยน
รูปแบบการเดินทางจากการใช
พ าหนะส  วนบ ุ คคล ไปส ู  ก า ร
เดินทางรูปแบบอื่นๆ โดยเฉพาะ
ระบบขนสงสาธารณะ และเดิน – 
รถจักรยาน 

ยุทธศาสตรที่ 4  
พัฒนารากฐานโครงสราง
การทำงานดานความ
ปลอดภัย 
ทางถนน 

เปาประสงค 1 แผนปฏิบัติการดานความปลอดภัยทาง
ถนนระดับชาติที่นำไปใชไดจริง     โดยมีการติดตามและ
ประเมินผลอยางตอเน ื ่อง และสามารถปรับแผนให
สอดคลองกับสถานการณความปลอดภัยทางถนนใน
ชวงเวลาของแผน 
เ ป  า ป ร ะ ส ง ค   2  กฎหมา ยด  า น คว า มปลอด ภัย                 
ทางถนนที่สอดคลองกับกฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย 
ทางถนนของสหประชาชาติ 
 

กลยุทธที ่ 1 ปรับปรุงกฎหมาย                     
ที่เก่ียวของกับการจัดการความเร็ว
ใหม ีประสิทธ ิภาพมากขึ ้นและ
สอดคลองกับ  
หลักสากล 
กลยุทธที่ 2 เสริมความแข็งแกรง
ของรากฐานการบริหารจัดการ
ดานความปลอดภัยทางถนน 
กลยุทธที ่ 4 ปรับปรุงกฎหมาย
และกฎระเบียบใหมีความทันสมัย                    
เพื่อลดพฤติกรรมเสี่ยงของผูใชรถ               
ใชถนนทุกประเภท 
กลยุทธที ่ 6 เพิ ่มประสิทธิภาพ
ของกระบวนการต ิดตามและ
ประเมินผลทั้งระบบ 
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3.4  แนวนโยบายแหงรัฐ (นโยบายรัฐบาล/กระทรวงคมนาคม) 

 แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ
แนวนโยบายแหงรัฐ ประกอบดวยนโยบายรัฐบาล และนโยบายกระทรวงคมนาคม สรุปไดตามตารางท่ี 17 ดังนี้  

ตารางท่ี 17 สรุปประเด็นท่ีมีความสอดคลองเช่ือมโยงของนโยบายรัฐบาล นโยบาย คค. 

สรุปประเด็นท่ีมีความสอดคลองเชื่อมโยงของนโยบายรัฐบาล นโยบาย คค. กับแผนปฏิบัติราชการ ขบ. 

นโยบายรัฐบาล 
 

 การลงทุนในโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงของประเทศท้ัง
ทางถนน ทางน้ำ ทางราง และทางอากาศเพื่อเปดประตูคาขาย
และเปดโอกาสของประเทศไทยใหเพิ ่มขึ ้น และเปนการสราง
ประโยชนจากสินทรัพยของประเทศและของประชาชน เพ่ือ
ตอบสนองตอความตองการสินคาและบริการรูปแบบใหมของโลก 
  การพัฒนาตอยอดเขตเศรษฐกิจพิเศษและระเบียงเศรษฐกิจท้ัง 
๔ ภาคใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น ตลอดจนการพัฒนาพื้นที่และ
เมืองใหเปนไปตามผังเมืองที ่สอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน เพื่อใหเกิดการกระจายความเจริญและกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจไปสูภูมิภาค 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของ ขบ. 
 

แผนปฏิบัติราชการเรื ่องที ่ 1 : 
“ปฏิรูปทั้งระบบ” เพื ่อใหระบบ
การขนส งสาธารณะมีค ุณภาพ
สอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 
 
แผนปฏิบัติราชการเรื ่องที ่ 2 : 
“สานตอความสำเร็จ” เพื ่อให
ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
 

หนวยท่ีเกี่ยวของ 
หลัก : สนส., สนค. 
สนับสนุน : สขจ., กผง. (กกท.) 

นโยบายกระทรวง
คมนาคม 
 

ดานที่ 1 “คมนาคม เปดประตูการคา การทองเที่ยว สรางการ
เปน HUB เพ่ือการเชื่อมโยงการเดินทางทุกมิติ” ดังน้ี 
(1) มิต ิด านการขนสงทางถนน สงเสริมและพัฒนาระบบ
โครงขายทางถนนและทางพิเศษ ใหมีโครงขายครอบคลุมปริมาณ
ความตองการเดินทางของประชาชน โดย “ถนน” ตองชวยลด
ระยะเวลาการเดินทาง ลดตนทุนการขนสง และมีโครงขายท่ีสงเสริม
ตอระบบการเกษตร ทองเที่ยว การคา การลงทุน แหลงอุตสาหกรรม          
และสามารถบูรณาการกับระบบขนสงไดในทุกมิติ  สงเสริมตอการ
เพ่ิมขีดความสามารถสมรรถนะทางเศรษฐกิจของประเทศ 
ด านท ี ่  3 “คมนาคม เพ ื ่อค ุณภาพช ีว ิต และลดต นทุน              
ในการเดินทาง” เพ่ือตอบสนองตอความตองการของประชาชนใน
การเขาถึงการใหบริการระบบคมนาคมขนสง ทั ้งการขนสง
ผูโดยสารและสินคา สามารถเดินทางจากตนทางไปถึงปลายทางได
อยางรวดเร็ว สะดวก สะอาด ปลอดภัย ตรงเวลา ราคาเหมาะสม 
รองรับประชาชนทุกกลุม ทุกพ้ืนท่ี ทุกภาคสวน ดังน้ี 
(1) การเดินทางทุกระบบตองไร รอยตอ มีการบูรณาการ
คมนาคมขนสงในทุกมิติ เชน การเชื ่อมตอการเดินทางกับทา
อากาศยาน และการเชื ่อมตอการเดินทางของประชาชนในเขต
เมืองดวยระบบสาธารณะทุกระบบ (ลอ – ราง – เรือ) 
(2) การขนสงผูโดยสาร มุงเนนใหประชาชนทุกกลุม สามารถเขา
สู ระบบการขนสงสาธารณะที ่มีประสิทธิภาพไดอยางสะดวก 
ปลอดภ ัย ตรงเวลา และเพ ิ ่มข ีดความสามารถการขนสง           
เพ่ือรองรับปริมาณนักทองเท่ียวท่ีเพ่ิมข้ึน  
(3) การขนสงสินคา มุงเนนการเพ่ิมประสิทธิภาพและจัดระเบียบ
การขนสงสินคา เพิ ่มจุดเปลี ่ยนถายสินคาบริเวณนอกเมือง       
เพ่ือลดปญหาการจราจรติดขัดในเขตเมือง 
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สรุปประเด็นท่ีมีความสอดคลองเชื่อมโยงของนโยบายรัฐบาล นโยบาย คค. กับแผนปฏิบัติราชการ ขบ. 

นโยบายรัฐบาล 
 

 การพัฒนาที่ยั ่งยืนของสหประชาชาติรัฐบาลจะมุงลดความ
เหลื่อมล้ำในสังคมไทย การสงเสริมความเปนอยูที่ดีสำหรับทุกคน 
อาทิ ความปลอดภัยทางถนน 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของ ขบ. 
 

แผนปฏิบัติราชการเรื ่องที ่ 3 : 
“เดินหนาทุกดาน ทุกพื้นที่ อยาง
มีสวนรวม” เพื ่อใหระบบขนสง
ทางถนนมีความปลอดภัย 
 

หนวยงานเกี่ยวของ 
หลัก : สนภ., สนว., ศทส. 
สนับสนุน : สนส., สนค., สนท. 
(สปถ.), กตส., สขพ.1-5, สขจ. 

นโยบายกระทรวง
คมนาคม 

ดานที่ 2 “คมนาคม เพื่อความปลอดภัยในการเดินทางของ
ประชาชน” เพื่อสรางความปลอดภัยในพื้นฐาน และการบริการ
ของ คค. ในทุกมิติ โดยมีแนวทางการดำเนินการ ดังน้ี 
(1) การลดอุบ ัต ิเหตุทางถนน เร งตรวจสอบและยกระดับ
มาตรฐาน เพ่ือสรางความปลอดภัย เพ่ือใหประชาชนมีความมั่นใจ
ในการใชทางมากข้ึน 
(2) การเสริมสรางความปลอดภัยในระบบการเดินทางในทุกมิติ 
มุงเนนการกำกับดูแลใหไดมาตรฐานโดยใชนวัตกรรมเทคโนโลยี   
ท่ีทันสมัย 
(3) การกำกับดูแลการใหบริการในระบบขนสง ตรวจสอบ
มาตรการความปลอดภัยในทุกมิติ ทั ้งสภาพรถ คนประจำรถ 
คนขับ และยกระดับไปสูมาตรฐานท่ีเพ่ิมสูงข้ึน 

นโยบายรัฐบาล  สงเสริมการผลิตและการใชพลังงานสะอาดและพลังงาน
หมุนเวียน เพ่ือใหสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจและ
สิ่งแวดลอมอยางยั่งยืน 
 แกปญหาดานสิ่งแวดลอมท่ีเปนวาระแหงชาติโดยเฉพาะเรื่อง 
ฝุนควัน PM 2.5 

 การสานตอนโยบาย Carbon Neutrality เพื่อใหประเทศไทย
เปนผูนำของอาเซียนในดานการลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
สูช้ันบรรยากาศ 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของ ขบ. 
 

แผนปฏิบัติราชการเรื ่องที ่ 4 : 
“สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 
เพื่อใหระบบการขนสงเปนมติรตอ
สิ่งแวดลอม 

 

หนวยงานเกี่ยวของ 
หลัก : สนว., กตส., สนส., สลก. 
สนับสนุน : สนค., สขจ. 

นโยบายกระทรวง
คมนาคม 

ดานที ่  4 “คมนาคม เพ ื ่อส ิ ่ งแวดล อมที ่ด ีข ึ ้น” (Green 
Transport) เพื่อลดการปลอยกาซคารบอนไดอ็อกไซดในอากาศ 
และ PM 2.5  โดยลดสัดสวนปริมาณการใชเช้ือเพลิงภาคคมนาคม

ขนสง ดังน้ี  
(1) สงเสริมสนับสนุนใหใชรถพลังงานสะอาด โดยเฉพาะ
พลังงานไฟฟา ในระบบขนสงสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล เชน รถโดยสารประจำทาง รถโดยสารระหวาง
จังหวัด และลดการใชยานพาหนะท่ีใชเครื่องยนตสันดาป 
(2) สงเสริมการใชพลังงาน Solar cell ในสถานที่ทำการของ
หนวยงานและองคกรในกำกับดูแล 
(3) กำกับดูแลและตรวจสอบมิใหเกิดฝุนละออง  
(4) บูรณาการรวมกับหนวยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวของในการชวย
แกไขปญหาการจราจร 
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สรุปประเด็นท่ีมีความสอดคลองเชื่อมโยงของนโยบายรัฐบาล นโยบาย คค. กับแผนปฏิบัติราชการ ขบ. 

นโยบายรัฐบาล 
 

 การใชเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาเพิ่มประสิทธิภาพ ปรับปรุงการ
ทำงานของภาครัฐใหเปนรัฐบาลดิจิทัล ทำใหประชาชน สามารถ
ไดรับการบริการจากรัฐไดสะดวกมากยิ่งข้ึน 
 การดำเนินงานที่อยูบนพื้นฐานของความถูกตอง โปรงใสและ
ตรวจสอบได สอดคลองกับกฎหมาย และระเบียบท่ีเก่ียวของ 
 การยกเลิกและปรับปรุงกฎหมายท่ีไมจำเปน 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป  
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของ ขบ. 
 
แผนปฏิบัติราชการเรื ่องที ่ 5 :
“ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพิ่มขึ้น”
เพื ่อการใหบริการที่เปนเลิศและ
การม ุ  งส ู การเป นองค กรแห ง
นวัตกรรม 

 

หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
ทุกหนวยงาน 

นโยบายกระทรวง
คมนาคม 

 

นโยบายกระทรวงอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ มอบทุกหนวยงานเพิ่มเติม 
โดย รชค. ท้ังสองทาน ณ ท่ีประชุม ดังน้ี 
(1) ใหทุกหนวยงานเรงทำงานแขงกับเวลาเพื่อประชาชน โดย 
คค. เปนกระทรวงสำคัญ และเปนกลไกหลักในการขับเคลื่อน
นโยบายของรัฐบาลไปสูเปาหมาย เพื่อเพิ่มรายไดของประเทศใน
ภาพรวม 
(2) ใหทุกหนวยงานตองทุมเท สรางผลงานใหเปนที่ประจักษ 
ใหเปนไปตามที่รัฐบาลไดแถลงนโยบายไว และขอใหมีการบูรณา
การการทำงานรวมกัน ทำงานดวยความรวมแรงรวมใจ เพื่อมุงสู
เปาหมายเดียวกัน คือ ความอุดมสุขของประชาชน 
(3) ใหพิจารณาประเด็นข อกฎหมายที ่ เก ี ่ยวข องก ับการ
ปฏิบัติงานที่ไมทันสมัย เปนอุปสรรคตอ การทำงาน และเรง
ดำเนินการปรับปรุงใหทันสมัยตอไป 
(4) การริเริ ่มโครงการ “ราชรถยิ้ม” เพื ่อใหบุคลากรของทุก
หนวยงานในสังกัด คค. มีรอยยิ้มและมีความสุขในการทำงาน เพ่ือ
ตอบสนองความตองการของประชาชนไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 
3.5  ความสอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืนแหงสหประชาชาติ  

 แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีความสอดคลองกับ
เปาหมายการพัฒนาที่ยั ่งยืนแหงสหประชาชาติ ซึ ่งเปนแนวทางการพัฒนาระหวางประเทศ ประกอบดวย 17 
เปาหมาย 169 เปาหมายยอย และ 247 ตัวชี้วัด ซึ่งมีความเชื่อมโยงกับยุทธศาสตรชาติ 6 ดาน และแผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติท้ัง 23 ประเด็น ดังรายละเอียดปรากฏตามแผนภาพท่ี 23 

แผนภาพท่ี 23 เปาหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืนแหงสหประชาชาติ 17 เปาหมาย 

 
ท่ีมา : เว็บไซต https://thailand.un.org/th/sdgs, https://www.centralretail.com/th/sustainability/overview/supporting-the-sdgs 
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โดยมีเปาหมายท่ีเก่ียวของกับกรมการขนสงทางบก 9 เปาหมาย สรุปไดตามตารางท่ี 18 ดังนี้  

ตารางท่ี 18 ความสอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืนแหงสหประชาชาติ 

เปาหมาย เปาหมายยอย ตัวชี้ด 

 1. เปาหมายที่ 3 : 
สรางหลัก ประกันการมีสุขภาวะที ่ดี และ
สงเสริมความเปนอยูที่ดีสำหรับทุกคนในทุก
ชวงวัย 

เปาหมายยอย 3.6 :  
ลดจำนวนการตายและบาดเจ็บจากอุบัติเหตจุาก
การจราจรทางถนนทั่วโลกลงคร่ึงหนึ่ง ภายในป 
พ.ศ. 2563 

อัตราผูเสียชีวิตจากการบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุทางถนน 

 

 2. เปาหมายที่ 7 :  
สรางหลักประกันวาทุกคนเขาถึงพลังงาน
สมัยใหมในราคาที่สามารถซื้อหาได เชื่อถือ
ได และยั่งยืน 

เปาหมายยอย 7.1 : สรางหลักประกันวามีการ
เขาถึงการบริการพลังงานสมยัใหมที่เชื่อถือได ใน
ราคาที่สามารถซื้อหาได  
ภายในป พ.ศ. 2573 

สัดสวนของประชากรที่พึ่งพา
เชื้อเพลิงและเทคโนโลยสีะอาด
เปนหลัก 

 3. เปาหมายที่ 8 : 
สงเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่
ตอเนื่อง ครอบคลุม และยั่งยืน การจางงาน
เต็มที่และ มีผลิตภาพ และการมีงานที ่มี
คุณคาสำหรับทุกคน 

เปาหมายยอย 8.1 : ทำใหการเติบโตทาง
เศรษฐกิจตอหัวประชากรมีความยั่งยืนตาม
บริบทของประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่ง ให
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศพัฒนา
นอยที่สุด มีการขยายตัวอยางนอยรอยละ 7 ตอ
ป 

อัตราการเติบโตเฉลี ่ยตอปของ
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศที่
แ ท  จ ร ิ ง  ( real GDP) ต  อ หั ว
ประชากร 
 

 4. เปาหมายที่ 9 :  
สรางโครงสรางพื้นฐานที่มีความยืดหยุนตอ
การเปล ี ่ยนแปลง ส ง เสร ิมการพัฒนา
อุตสาหกรรม ที่ครอบคลุมและยั่งยืน และ
สงเสริมนวัตกรรม 

เปาหมายยอย 9.1 : พัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่
มีคุณภาพ เชื่อถือไดยั่งยืนและมคีวามตานทาน
และยืดหยุนตอการเปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถึง
โครงสรางพืน้ฐานของภูมิภาคและที่ขามเขตแดน 
เพื่อสนับสนุนการพฒันาทางเศรษฐกิจและ 
ความเปนอยูที่ดีของมนษุย 
เปาหมายยอย 9.4 : ยกระดับโครงสรางพื้นฐาน
และปรับปรุงอุตสาหกรรมเพื่อใหเกิดความยั่งยืน
โดยเพิ่มประสทิธิภาพการใชทรัพยากรและการใช
เทคโนโลยีและกระบวนการทางอุตสาหกรรมที่
สะอาดและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากข้ึน โดย
ทุกประเทศดำเนนิการตามขีดความสามารถของ
แตละประเทศภายในป พ.ศ. 2573 

ปริมาณผูโดยสาร และสนิคาที่
ขนสงจำแนกตามรูปแบบการ
ขนสง 
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เปาหมาย เปาหมายยอย ตัวชี้ด 

 5. เปาหมายที่ 11 :  

ทำใหเมืองและการตั้งถ่ินฐานของมนุษย มี
ความครอบคลุม ปลอดภัย ยืดหยุนตอการ
เปลี่ยนแปลง และยั่งยนื 

เปาหมายยอย 11.2 : จัดใหทุกคนเขาถึงระบบ
คมนาคมขนสงที่ยั่งยนื เขาถึงไดปลอดภัย ใน
ราคาที่สามารถจายไดพฒันาความปลอดภัยทาง
ถนน ขยายการขนสงสาธารณะและคำนงึถึงกลุม
คนที่อยูในสถานการณที่เปราะบาง ผูหญิง เด็กผู
พิการ และผูสงูอายุ ภายในป พ.ศ. 2573 

สัดสวนของประชากรที่เขาถึงการ
ขนสงสาธารณะไดอยางสะดวก 
 

 6. เปาหมายที่ 12 :  
สรางหลักประกันใหมีแบบแผนการผลิต
และการบริโภคที่ยัง่ยืน 

เปาหมายยอย 12.4 : บรรลุเรื ่องการจัดการ
สารเคมีและของเสียทุกชนิดตลอดวงจรชีวิตของ
สิ่งเหลานั้น ดวยวิธีที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ตาม
กรอบความรวมมือระหวางประเทศที่ตกลงกัน
แลว และลดการปลอยสิ่งเหลานั้นออกสูอากาศ 
น้ำ และดินอยางมีนัยสำคัญ เพื่อจะลดผลกระทบ
ตอสุขภาพของมนุษยและสิ่งแวดลอมใหมากที่สุด 
ภายในป พ.ศ. 2563 

จำนวนภาคีสมาชิกของขอตกลง
พหุภาคีดานสิ่งแวดลอมดานของ
เ ส ี ย อ ั น ต ร า ย แ ล ะ ส า ร เ ค มี  
อื ่น ๆ ที ่บรรลุวัตถุประสงคของ
พันธกรณีและขอผูกพันในการ
ถายทอดขอมูลตามที่กำหนดไวใน
แตละขอตกลงที่เก่ียวของ 

 7. เปาหมายที่ 13 : ปฏิบัติการอยาง
เรงดวนเพื่อตอสูกับการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ และผลกระทบที่เกิดข้ึน 

เปาหมายยอย 13.2 : บูรณาการมาตรการดาน
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศในนโยบาย 
ยุทธศาสตร และการวางแผนระดับชาต ิ

 

ปริมาณรวมการปลอยกาซเรือน
กระจกตอป 

 

 8. เปาหมายที่ 16 : สงเสริมสังคมที่สงบ
สุขและครอบคลุมเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยนื 
ใหทุกคนเขาถึงความยุติธรรม และสราง
สถาบนัที่มีประสิทธผิล รับผิดชอบ และ
ครอบคลุมในทุกระดับ 

เปาหมายยอย 16.6 : พัฒนาสถาบนัที่มี
ประสิทธผิล มีความรับผิดชอบ และโปรงใสในทุก
ระดับ 

 

สัดสวนประชากรที่พึงพอใจกับ
บริการสาธารณะคร้ังลาสุดทีต่นได
ใชบริการ 

 

 9. เปาหมายที่ 17 : 
 เสริมสรางความแข็งแกรงใหแกกลไกการ
ดำเนินงานและฟนฟูหุนสวนความรวมมือ
ระดับโลกเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน 

เปาหมายยอย 17.17 : สนับสนุนและสงเสริม
หุ นสวนความรวมมือระหวางภาครัฐ ภาครัฐ-
ภาคเอกชน  และประชาส ั งคม  สร  า งบน
ประสบการณและกลยุทธดานทรัพยากรของ
หุนสวน 

จำนวนเงินดอลลารสหรัฐที่มีภาระ
ผูกพันใหใชในโครงการความรวมมือ
ภาคร ัฐ-เอกชนด านโครงสร าง
พื้นฐาน 

ดังมีรายละเอียดแผนที่เกี่ยวของปรากฏตามภาคผนวก ช. และสามารถสรุปความสอดคลองของแผน 3 ระดับไดตาม
แผนภาพท่ี 24 ดังนี้
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แผนภาพท่ี 24 ความสอดคลองของแผนระดับตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับของภารกิจของกรมการขนสงทางบก 

 ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 



 
 

 

 

 

 

 

สวนที่ 4 
สาระสำคัญของแผนระดับที่ 3 

แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) 
ของกรมการขนสงทางบก 
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4.1 ภาพรวม 

 4.1.1 วิสัยทัศน :  

“เปนองคกรแหงนวัตกรรมในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและปลอดภัย” 

 คำนิยาม  
 “กรมการขนสงทางบกเปนองคกรที่มีการปรับปรุง เปลี่ยนแปลง และสรางสรรคการดำเนินงาน โดยใช
เทคโนโลยีดิจิทัล อันจะเปนประโยชนตอการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและ
ปลอดภัย พรอมรับการเปลี่ยนแปลง เพื่อการพัฒนาอยางยั่งยืน โดยกำหนดใหวิสัยทัศนกรมการขนสงทางบก
บรรลุผล ภาย ในป พ.ศ. 2570” 

 4.1.2 พันธกิจ : 

 ๑) พัฒนาระบบการขนสงทางถนนใหได มาตรฐาน มีค ุณภาพ รองร ับคนทั ้งมวล และ 
เพิ่มประสิทธิภาพดานโลจิสติกส รวมทั้งเชื่อมโยงกับการขนสงรูปแบบอื่น เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน
ท้ังภายในและระหวางประเทศ 

 2) พัฒนาและสงเสริมระบบการขนสงทางถนนและการใชรถใชถนนใหมีความปลอดภัย และเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม 

 3) พัฒนานวัตกรรมและนำเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชในการควบคุม กำกับ ดูแลระบบการขนสง 
ทางถนน และบังคับใชกฎหมาย 

 4) พัฒนาการบริการและเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารงาน ใหเปนองคกรแหงนวัตกรรมดวย
เทคโนโลยีดิจิทัล อยางมีบูรณาการ และเปนไปตามหลักธรรมาภิบาล 

 4.1.3 คานิยม : ONE DLT 

O (Objective) เปาหมายชัดเจน การทำงานอยางมีเปาหมายชัดเจน มีมาตรฐานอยางมืออาชีพ 
(รูจริง ประชาชนเปนศูนยกลางและผลงานเกินความคาดหมาย) 

N (Network) 
 

มีบูรณาการ โดยบูรณาการเปนเครือขายท้ังหนวยงานภายในและภายนอก 

E (Eminence) งานโดดเดน เพ่ือความมีชื่อเสียง ผลงานโดดเดน และตรงกับความตองการ
ของประชาชน 

D (Digital 
Transformation) 

เนนเทคโนโลยีดิจิทัล ดวยการใชขอมูลขนาดใหญ (Big Data) และเทคโนโลยีดิจิทัล
ในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน และ 
การใหบริการประชาชน ไดอยางเหมาะสม ทันสมัย และมี
ประสิทธิภาพ 

L (Legitimacy) กำกับตามกฎหมาย เพ่ือใหเกิดการควบคุม กำกับ ดูแล ตามกฎหมายท่ีเขมแข็ง 

T (Transparency) โปรงใส เปนธรรม 
 

รวมถึงการปฏิบัติงานอยางโปรงใส และเปนธรรม 
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  4.1.4 วัตถุประสงค : 

  แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) จัดทำขึ้นเพื่อกำหนดเปาหมายและกรอบ
วิธีการดำเนินงานเพื ่อใหบรรลุผลตามเปาหมาย และมีกระบวนการวิเคราะห ทบทวน และคาดการณการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอมตางๆ ที่เกี ่ยวของกับการดำเนินงานและพัฒนางานของกรมการขนสงทางบก  
ใหสามารถมุงเนนบูรณาการการปฏิบัติราชการของสวนงานตางๆ ท้ังภายในและภายนอก ใหเปนไปอยางสอดคลอง
เชื่อมโยง สามารถประสานการปฏิบัติไดอยางมีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล เพื่อสนองความตองการของภาครัฐและ
ประชาชน 

  4.1.5 เปาหมายและตัวช้ีวัดรวม :   

เปาหมาย 
ตัวชี้วัดที่ขับเคลื่อนการบรรลุเปาหมายยุทธศาสตรชาต ิ

เดิม สวนที่แกไขเพ่ิมเติม 

1. พัฒนาเส นทางและ
ระบบการขนสงสาธารณะ
ใหสอดคล องก ับความ
ตองการของประชาชน 
เพ ื ่อประส ิทธ ิภาพและ
คุณภาพการบร ิการรถ
โดยสารสาธารณะ 
 

 เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการบริการ
รถโดยสารสาธารณะ 
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 
   1 . ค ว า ม พ ึ ง พอ ใ จข อ งผ ู  ใ ช  บ ร ิ ก า ร 
รถโดยสารสาธารณะทุกประเภท 

2 . จำนวนผ ู  ใ ช  รถ โดยสารสาธารณะ 
ในการเดินทางในกรุงเทพมหานครและจังหวัด
ที่มีเสนทางตอเนื่อง   

3 . จำนวนการเด ินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเม ื องหล ั กภ ู ม ิ ภาค (นำร  อง  
3 จังหวัด ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา และ
ภูเก็ต) 
 

 เพิ ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการ
บริการรถโดยสารสาธารณะ 
   จำนวน 1 ตัวชี้วัด 

1. *คงเดิม*  
2. *คงเดิม* (แตแกไข คำอธิบายตัวช้ีวัด) 

3. จำนวนผู เด ินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเม ืองหล ักภ ูม ิภาค (นำร อง  
11 จังหวดั* ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา 
ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎรธานี 
พระนครศรีอยุธยา พิษณุโลก ขอนแกน 
อุดรธานี และสงขลา) 

(*เพ่ิมเติม 8 จังหวัด โดยเริ่มเก็บขอมูลใน
เดือนมิถุนายน 2566) 

2. ยกระดับประสิทธิภาพ
แ ล ะ ส ร  า ง ม า ต ร ฐ า น 
การใหบริการโลจิสติกส  
ให สามารถแข  งข ันได   
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพดาน 
โลจิสติกสระหวางประเทศ
ของประเทศไทยดีข้ึน   

 เพิ ่มประสิทธิภาพดานโลจิสติกสของ
ประเทศไทย  
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 

1. จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาเต็มคัน
เพิ่มข้ึนจากการเขาใชสถานีขนสงสินคา  

2. สัดสวนการใชพื้นที่สถานีขนสงสินคาที่
อยูภายใตการบริหารจัดการของกรมการขนสง
ทางบก 

3. จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
รับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคา
ของกรมการขนสงทางบกเพิ่มข้ึน 

 
 

• เพิ่มประสิทธิภาพดานโลจิสติกสของ
ประเทศไทย  

จำนวน 1 ตัวชี้วัด 
1. ประสิทธิภาพการขนสงสินคาดวย

รถบรรทุกเพิ ่มขึ ้นจากการเขาใชสถานี
ขนสงสินคา  

2. *คงเด ิม* (แตแก ไขรายละเอียด
ตัวช้ีวัด) 
    3. *คงเดิม* (แตแกไขเปลี่ยนสูตรการ
คำนวณ) 

 
 
 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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เปาหมาย 
ตัวชี้วัดที่ขับเคลื่อนการบรรลุเปาหมายยุทธศาสตรชาต ิ

เดิม สวนที่แกไขเพ่ิมเติม 

3. ควบคุม กำก ับด ูแล
ระบบการขนสงทางถนนให
มีความปลอดภัย เพื่อลด
จำนวนผ ู  เส ียช ีว ิตจาก
อุบ ัต ิเหตุจากรถโดยสาร
สาธารณะและรถบรรทุก 

 ลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
   จำนวน 2 ตัวชี้วัด 

1. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากรถโดยสาร
สาธารณะลดลง  

2. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุกลดลง 

*คงเดิม* 

4. สนับสนุนระบบการ
ขนสงทางถนนที่เปนมิตร
ตอสิ ่งแวดลอม เพื ่อลด
การปลอยมลพิษจากภาค
การขนสงทางถนน  

 ลดการปลอยมลพิษจากภาคการขนสงทาง
ถนน  
   จำนวน 1 ตัวชี้วัด 
1. จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา 

 ลดการปลอยมลพิษจากภาคการขนสง
ทางถนน  
   ตัวชี้วัดเพิ่มเติม จำนวน 1 ตัวชี้วัด 

1. *คงเดิม* 
2. สัดสวนจำนวนเที่ยวการเดินรถ 

โดยสารพลังงานไฟฟาที่เพิ่มข้ึน 
5. ยกระด ั บค ุ ณภาพ 
การใหบริการประชาชน 
และบร ิหารองค กรตาม
หลักธรรมาภิบาล เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการใหบริการ
และบริหารจัดการองคกร 

 เพ ิ ่มประส ิทธ ิภาพการให บร ิการและ
บริหารองคกร 
   จำนวน 3 ตัวชี้วัด 

1. สัดสวนของกระบวนงานที่ปรับเปลี ่ยนให
เปนดิจิทัลตอกระบวนงานทั้งหมดที่สามารถ
ปรับเปลี่ยนใหเปนรูปแบบดิจิทัลไดเพิ่มข้ึน  

2. ความเชื่อมั่นขององคกร  
   3. ระดับผลการประเมินคุณธรรมและความ
โปรงใสในการดำเนินงานของหนวยงานภาครัฐ 
(Integrity and Transparency Assessment 
: ITA)              

• เพิ ่มประสิทธิภาพการใหบริการและ
บริหารองคกร 
   จำนวน 1 ตัวชี้วัด 

1. รอยละความสำเร ็จของการดำเนิน 
การปรับเปลี่ยนกระบวนงานเปนดิจทิัล 

 2. *คงเดิม* 
 3. *คงเดิม* 
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4.2  แผนปฏิบตัิราชการ ระยะ ๕ ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก 

  4.2.1 แผนปฏิบัติราชการเรื่อง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา และตัวช้ีวัด 

 แผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก มีประเด็นที่ตองพัฒนา
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่อง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา และตัวชี้วัด ดังนี้ 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย 

แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 1 :  

“ปฏิรูปทั ้งระบบ” เพื ่อใหระบบ
การขนสงสาธารณะมีค ุณภาพ
สอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 

 
เปาหมายที่ 1 :                        
ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ
สอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. พัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารรองรับ

คนทั้งมวล 

2. ขับเคลื่อนระบบการขนสงรถโดยสาร
สาธารณะตอเนื่อง 

3. พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการ
ขนสงรถโดยสารสาธารณะ 

4. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสง
รถสาธารณะ 

5. พัฒนาเทคโนโลย ีสน ับสน ุนการ
ดำเนินงานดานการขนสงผูโดยสาร 

1.  จำนวนผ ู  ใช  รถโดยสารสาธารณะ 
ในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง 

2 .  จำนวนผ ู  ใช  รถโดยสารสาธารณะ 
ในการเดินทางระหวางเมือง 

3. จำนวนผู  เด ินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเม ืองหลักภูมิภาค (นำรอง  
11 จังหวัด ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา 
ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎรธานี 
พระนครศรีอยุธยา พิษณุโลก ขอนแกน 
อุดรธานี และสงขลา) 

4. ส ัดส วนรายจ ายการเด ินทางโดย 
รถโดยสารสาธารณะคิดเปนสัดสวนของ
รายไดครัวเรือน 

5. จำนวนสถานีขนสงผู โดยสารรองรับ
การใชงานของผูพิการและผู สูงอายุตอ
จำนวนสถานีขนสงผูโดยสารทั้งหมด 

6. รอยละความพึงพอใจของผูใชบริการ
รถโดยสารสาธารณะ 

7. จำนวนผู ประกอบการขนสงที ่ไดรับ
การรับรอง Q-Bus เพิ่มข้ึน 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย 

แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 2 : 

“สานตอความสำเร็จ” เพื ่อให
ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

 

เปาหมายที่ 2 :  

ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

1. พัฒนาสถานีขนสงสินคาตามเสนทาง
ยุทธศาสตร 

2. พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสง
สินคา 

3. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสง
สินคาทางถนน 

4 . พ ัฒนาเทคโนโลย ีเพ ื ่อสน ับสนุน 
การขนสงสินคาทางถนนของประเทศ 

5. พัฒนาองคความรูดานการขนสงสินคา
ทางถนน 
 

1. ประสิทธิภาพการขนสงสินคาดวย
รถบรรทุกเพิ ่มขึ ้นจากการเขาใชสถานี
ขนสงสินคา 

2.  สัดสวนการใชพื้นที่สถานีขนสงสินคา
ท ี ่อย ู ภายใต การบร ิหารจ ัดการของ
กรมการขนสงทางบก 

3.  จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับ
การรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง
สินคาของกรมการขนสงทางบกเพิ่มข้ึน 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 3 :  

“เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนที่ อยาง
มีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสง
ทางถนนมีความปลอดภัย 

 

เปาหมายที่ 3 :  

ระบบขนสงทางถนนมีความ
ปลอดภัย 

 

1. สรางวัฒนธรรมการเดินทางที่ปลอดภัย 

2. ยกระดับมาตรฐานใบอนุญาตขับรถ 
เพื่อพัฒนาคุณภาพผูขับข่ี 

3. พัฒนามาตรฐานยานพาหนะปลอดภัย 

4. ยกระดับการกำกับดูแลความปลอดภัย
ของผูประกอบการขนสงและการขนสงเชิง
พาณิชย 

5. บังคับใชกฎหมายเพื ่อสงเสริมความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

6. พ ัฒนาเทคโนโลย ีสน ับสน ุนความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

7. พฒันาองคความรูดานความปลอดภัย 
ในการใชรถใชถนน 

1. อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ลดลง 

2. ผ ู เส ียชีว ิตจากอุบัต ิเหตุรถโดยสาร
สาธารณะลดลง 

3. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุกลดลง 

4. ส ัดสวนอุบัต ิเหตุร ายแรงที ่ เก ิดจาก
รถบรรทุกที ่ไดร ับการรับรองมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) 

5. สัดสวนอุบัติเหตุรายแรงที่เกิดจากรถ
โดยสารสาธารณะท ี ่ ได ร ับการร ับรอง
มาตรฐาน Q Mark หรือ Q Bus 

6. รอยละความสำเร็จของการดำเนินงาน
ตามแผนการยกระดับคุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ 

7.  จำนวนบ ุคลากรจ ัดการด  านความ 
ปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety 
Manager : TSM) ที่ไดรับการข้ึนทะเบียน 

8. รอยละคาเฉลี่ยความสำเร็จของการ
ดำเนินงานเสนอรางขอกำหนดพัฒนา
มาตรฐานยานพาหนะปลอดภัย 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย 

แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

  

9. รอยละความสำเร็จของการแกไขเรื่อง
รองเรียนเก่ียวกับรถโดยสารสาธารณะ 

10. ร อยละของจำนวนรถที ่ผ านการ
ตรวจสอบถูกตองตามกฎหมายกำหนด 

11. รอยละของการออกหนังสือเรียกตัว
ผู กระทำความผิดที ่ตรวจพบจากระบบ 
GPS 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : 

“สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 
เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนน
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

 

เปาหมายที่ 4 :  

ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม 

1. พัฒนามาตรฐานดานสิ ่งแวดลอม
ของรถทุกประเภท 

2. กำกับ ติดตาม ดูแล เพื่อลดการปลอย 
มลพิษจากภาคการขนสงทางถนน 

3. ส งเสริมการเปลี ่ยนมาใช ยานยนต
ไฟฟา 

4. พัฒนาองคความรูดานการขนสง 
ทางถนนที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

1. มลพิษทางอากาศ (ฝ ุ นละอองที ่มี
ขนาดเล็กกวา 2.5 ไมครอน) 

2. ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก
ของภาคการขนสง 

3. จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา 

4. จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา
ดัดแปลง 

5.  สัดสวนจำนวนเที่ยวการเดนิรถโดยสาร
พลังงานไฟฟาที่เพิ่มข้ึน 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 5 :  

“ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพิ่มขึ้น” 
เพื่อการใหบริการที่เปนเลิศและ
การมุ งส ู การเป นองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

เปาหมายที่ 5 :  

การใหบริการที่เปนเลิศและการ
มุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

 

1. ยกระด ับค ุณภาพการให บร ิการ
ประชาชนดวยเทคโนโลยีดจิิทัล 

2. พัฒนาและปรับปรุงระบบงานภายใน
ดวยเทคโนโลยีดิจิทัล 

3. สรางความโปรงใสและธรรมาภิบาล
ภาครัฐ 

4. ทบทวนโครงสรางองคกรและการ
บริหารอัตรากำลังใหสอดคลองกับภารกิจ 

5. พัฒนาและสงเสริมใหเกิดเปนองคกร
แหงนวัตกรรม 

6. พัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย 

7. พัฒนาปจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตรที่
เก่ียวของ 

1. รอยละความพึงพอใจของผูรับบริการ 

2. รอยละความไมพึงพอใจของผูรับบริการ 

3. รอยละความเชื่อมั่นตอองคกร 

4.  รอยละความสำเร็จของการดำเนินการ
ปรับเปลี่ยนกระบวนงานเปนดิจิทัล 

5. จำนวนผู ชำระภาษีรถประจำปตาม
กฎหมายวาดวยรถยนตผานระบบออนไลน 

6. ร อยละของผู ใช งานระบบงานการ
ขนสงสินคาดวยรถบรรทุก      

7. จำนวนการไดรับรางวัลจากหนวยงาน
ภายนอก 

8. จำนวนกฎหมายท ี ่ม ีการประเม ินผล
สัมฤทธิ์ทางกฎหมาย 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย 

แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด 

  9. ร อยละของการดำเน ินก ิจกรรมที่
เกี ่ยวของกับพระราชบัญญัติคุ มครอง
ข อม ูลส วนบ ุคคล พ.ศ. 2562 ของ
กรมการขนสงทางบก 

10. จำนวนการพัฒนานวัตกรรมหรือ
บริการอัจฉริยะทั่วทั้งองคกร เพิ่มขึ้นหรือ
ตอยอดจากเดิม 

11. ระดับผลการประเมินคุณธรรมและ
ความโปร งใสในการดำเน ินงานของ
ห น  ว ย ง า น ภ า ค ร ั ฐ  ( Integrity and 
Transparency Assessment : ITA)      

 

ดังมีรายละเอียดแผนภาพทิศทางองคกรกรมการขนสงทางบก ตามแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 

2570) ปรากฏตามแผนภาพท่ี 25  

 4.2.2 รายละเอียดของแผนปฏิบัติราชการเรื่อง เปาหมาย แนวทางการพัฒนา ตัวชี้วัด และแผนงาน/
โครงการ ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ  พ.ศ. 2566 – 2570 ดังนี้

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 : 

“ปฏิรูปทั้งระบบ”  

เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ

สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายที่ 1 : 

ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ 

สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : 
“ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ 

สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
 

เปาหมายท่ี 1 : 
ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  

สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
 

แนวทางการพัฒนา หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

1. พัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารรองรับคนท้ังมวล 
1.1 ผลักดันเชิงนโยบายพรอมศึกษาแนวทางการสงเสริมองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ใหบริหารจัดการสถานีขนสงผูโดยสารใหมีประสิทธิภาพ 
1.2 บูรณาการ เพื่อพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารเพื่อรองรับคนทั้งมวล (Universal 

Design) โดยพิจารณาใหเปนสถานีขนสงผูโดยสารตนแบบ 
1.3 สำรวจสิ ่งอำนวยความสะดวกภายในสถานีขนสงผู โดยสารใหครบถวนตาม

มาตรฐานท่ีกำหนด รวมถึงสำรวจความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

สนส., สขจ.,  
อปท. 

2. ขับเคล่ือนระบบการขนสงรถโดยสารสาธารณะตอเนื่อง 

ระดับประเทศ 
2.1 จัดทำแผนและดำเนินการประชาชนสัมพันธรณรงคการใชระบบขนสงสาธารณะ 

และสรางคานิยมใหการใชระบบขนสงสาธารณะเปนทางเลือกหลักในการเดินทาง 
2.2 พัฒนาเสนทางการเดินรถโดยสารประจำทางและสงเสริมการใชรถโดยสาร

สาธารณะทุกประเภทใหครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีและเชื่อมโยงกับเครือขายการขนสงมวลชนอ่ืน 
2.3 สำรวจความพึงพอใจการใชบริการรถโดยสารสาธารณะ และเผยแพรใหประชาชน

รับรูเพ่ือสงเสริมใหเกิดการมีสวนรวมในการปรับปรุงระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ี 

ระดับกรุงเทพมหานครและจังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง 
2.4 ขับเคลื ่อนแผนการปฏิรูประบบรถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพมหานคร และ 

จังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง 

ระดับเมืองหลักภูมิภาค   
2.5 สนับสนุนการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะที่มีอยูในปจจุบัน โดยคำนึงถึงการมี 

สวนรวมของทองถ่ิน ภาคเอกชน และประชาชนในพ้ืนท่ี 

ระดับรถโดยสารสาธารณะ 
2.6 พัฒนาการกำกับระบบขนสงรถสาธารณะ เพื่อรองรับรูปแบบการเดินทาง และ 

ใหผูประกอบการสามารถดำเนินธุรกิจไดอยางตอเนื่อง 
2.7 ศึกษาแนวทางทางการอุดหนุนหรือชวยเหลือระบบการขนสงสาธารณะ 

สนส., สขจ. 

3. พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสงรถโดยสารสาธารณะ 
3.1 พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสงรถโดยสารสาธารณะ เพื่อรองรับรูปแบบ

ดั้งเดิมและรูปแบบใหมใหสอดคลองกับบริบทของประเทศ 

 

สนส., สขจ. 
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แนวทางการพัฒนา หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

4. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสงรถสาธารณะ 
4.1 พัฒนาและสงเสริมผูประกอบการขนสงผูโดยสารเขาสูระบบมาตรฐานคุณภาพ

ของรถโดยสารสาธารณะ 
4.2 บูรณาการรวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือสนับสนุน และพัฒนาผูประกอบการ                    

รถโดยสารสาธารณะ 

สนส., สขจ. 

5. พัฒนาเทคโนโลยีสนับสนุนการดำเนินงานดานการขนสงผูโดยสาร 
5.1 ศึกษาและพัฒนาระบบฐานขอมูลที่เกี่ยวของกับการขนสงดวยรถโดยสารสาธารณะ 

เพ่ือใชเปนขอมูลในการกำหนดนโยบาย และบริหารจัดการในการควบคุม กำกับ ดูแล 
5.2 พัฒนาฐานขอมูลการขนสงดวยรถโดยสารสาธารณะ และเปดเผยขอมูลเพื ่อให

ประชาชนสามารถใชประโยชนได 

สนส., สขจ. 
 

 ท้ังนี้ การพัฒนาตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องดังกลาว จะมีตัวชี้วัดท่ีใชวัดผลการดำเนินงาน ดังนี้
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ดานการขนสงผูโดยสาร 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไขเพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ืองที่ 1  : 
“ปฏิรูปทั้งระบบ” 
เพ่ือใหระบบการ
ขนสงสาธารณะมี
คุณภาพสอดคลอง
กับความตองการ
ของประชาชน 
 
เปาหมายที่ 1 : 
ระบบการขนสง
สาธารณะมีคุณภาพ 
สอดคลองกับความ
ตองการของ
ประชาชน 

ตัวชี้วัดที่ 1 :
จำนวนผูใชรถโดยสาร 
สาธารณะในการเดนิ 
ทางในเขตกรุงเทพ- 
มหานครและจงัหวัด
ที่มีเสนทางตอเนื่อง  
(สนส.) 
คำอธิบายตัวชี้วัด : 
• แบบฟอรมออนไลน
ระบบรายงานขอมูล 
การเดินทางและ
ขนสงสาธารณะ 
(ในชวงสถานการณ
ฉุกเฉิน) ของกระทรวง
คมนาคมเปนประจำ
ทุกเดือน 
• ทั้งนี ้ คาดหวังวา
จะมีจำนวนผูใชบริการ
รถโดยสารสาธารณะ
ประจำทางเพิ่มขึ้นจาก
ปที่ผานมา ไมนอย
กวารอยละ 5 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล 
 (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 

แกไข 
คำอธิบายตัวชี้วัด : 
• แบบฟอรมออนไลน
ระบบรายงานขอมูล 
การเดินทางและ
ขนสงสาธารณะ 
ของกระทรวง
คมนาคมเปนประจำ
ทุกเดือน 
• ทั้งนี้ คาดหวังวา
จะมีจำนวนผูใช 
บริการรถโดยสาร
ประจำทางเพิ่มข้ึน
จากปที่ผานมา  

*คงเดิม* หากรัฐบาลมี
นโยบายชวย 
เหลือคาครอง
ชีพโดยการลด
คาโดยสารการ
เดินทางในโหมด
การขนสงอ่ืน 
เชน การเดิน                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               
ลดราคาหรือ
ใหบริการฟรี 
เปนตน  
อาจสงผลให
จำนวน
ผูใชบริการ  
รถโดยสาร
ประจำทาง
ลดลง 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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ดานการขนสงผูโดยสาร (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไขเพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ืองที่ 1  : 
“ปฏิรูปทั้งระบบ” 
เพ่ือใหระบบการ
ขนสงสาธารณะมี
คุณภาพสอดคลอง
กับความตองการ
ของประชาชน 
 
เปาหมายที่ 1 : 
ระบบการขนสง
สาธารณะมีคุณภาพ 
สอดคลองกับความ
ตองการของ
ประชาชน 

ตัวชี้วัดที่ 2 : 
จำนวนผูใชรถโดย 
สารสาธารณะใน
การเดินทาง
ระหวางเมือง 
(สนส.) 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล 
 (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดที่ 3 : 
จำนวนผูเดินทาง
ดวยระบบขนสง
สาธารณะในเมือง
หลักภูมิภาค (นำรอง 
3 จังหวัด ไดแก 
เชียงใหม
นครราชสีมา 
ภูเก็ต)  
(สนส., สขจ.) 
 
 
 
 
 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล 
 (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 

แกไขเพ่ิมเติม 
ตัวชี้วัดที่ 3 : 
จำนวนผูเดินทาง
ดวยระบบขนสง
สาธารณะในเมือง
หลักภูมิภาค (นำรอง  
11 จังหวัด ไดแก 
เชียงใหม 
นครราชสมีา ภูเก็ต 
เชียงราย
อุบลราชธานี  
สุราษฎรธานี 
พระนครศรีอยุธยา  
พิษณุโลก ขอนแกน 
อุดรธานี และ
สงขลา) 

*คงเดิม*  

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไขเพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ืองที่ 1  :  
“ปฏิรูปทั้งระบบ” 
เพ่ือใหระบบการ
ขนสงสาธารณะมี
คุณภาพสอดคลอง
กับความตองการ
ของประชาชน 
 
เปาหมายที่ 1 : 
ระบบการขนสง
สาธารณะมีคุณภาพ 
สอดคลองกับความ
ตองการของ
ประชาชน 

ตัวชี้วัดที่ 4 : 
สัดสวนรายจาย 
การเดินทางโดยรถ
โดยสารสาธารณะ
คิดเปนสัดสวนของ
รายไดครัวเรือน  
(สนส.) 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล 
 (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดที่ 5 : 
จำนวนสถานีขนสง
ผูโดยสารรองรับ
การใชงานของ 
ผูพิการและ
ผูสูงอายุตอจำนวน
สถานีขนสง
ผูโดยสารทั้งหมด 
(สนส.) 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล 
 (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

 ตัวชี้วัดที่ 6 :  
รอยละความ 
พึงพอใจของผูใช 
บริการรถโดยสาร
สาธารณะ (สนส.) 

รอยละ 
70 

รอยละ 
70 

รอยละ 
72.5 

รอยละ 
72.5 

รอยละ 
75 

*คงเดิม* *คงเดิม*  
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ดานการขนสงผูโดยสาร (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไขเพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ืองที่ 1  :  
“ปฏิรูปทั้งระบบ” 
เพ่ือใหระบบการ
ขนสงสาธารณะมี
คุณภาพสอดคลอง
กับความตองการ
ของประชาชน 
 
เปาหมายที่ 1 : 
ระบบการขนสง
สาธารณะมีคุณภาพ 
สอดคลองกับความ
ตองการของ
ประชาชน 

ตัวชี้วัดที่ 7 : 
จำนวนผูประกอบ 
การขนสงทีไ่ดรับ
การรับรอง Q-Bus 
เพิ่มข้ึน (สนส.) 

เพิ่มข้ึน
ไมนอย
กวา  

2 ราย 

เพิ่มข้ึน
ไมนอย
กวา  

2 ราย 

เพิ่มข้ึน
ไมนอย
กวา  

3 ราย 

เพิ่มข้ึน
ไมนอย
กวา  

3 ราย 

เพิ่มข้ึน
ไมนอย
กวา  

3 ราย 

*คงเดิม* *คงเดิม*  
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ 
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ตัวช้ีวัดท่ี 1 : จำนวนผูใชรถโดยสารสาธารณะในการเดนิทางในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดท่ีมีเสนทาง
ตอเนื่อง 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อใหมีขอมูลสนับสนุนการกำกับดูแลการประกอบการขนสงรถโดยสารสาธารณะในเขต
กรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่องตามเสนทางปฏิรูป พรอมจัดสงขอมูลใหศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ 
และการสื่อสาร สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (ศทส. สปค.) ผานแบบฟอรมออนไลนระบบรายงานขอมูล 
การเดินทางและขนสงสาธารณะ ของกระทรวงคมนาคมเปนประจำทุกเดือน ผาน 
Link : docs.google.com/spreadsheets/d/1ARgZ3HeqJh562GAvtRn13D_k0qZVKlrcttI3kFmtieM/edit#gid=0   

โดยสำนักการขนสงผูโดยสาร ไดกำหนดใหผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงประจำทางดวยรถที่ใชในการ            
ขนสงผูโดยสารในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่องตามเสนทางปฏิรูปรายงานขอมูลผานแบบ
รายงานขอมูลการจัดการเดินรถผานระบบออนไลน ไดแก จำนวนรถ (คัน) จำนวนเที่ยว จำนวนผูโดยสาร (คน) และ
เวลาใหบริการ จำแนกเปนรายเสนทาง ตามแบบฟอรมออนไลนผาน Link : https://forms.gle/rb4rnZ2yexSN3q6Z6  ทั้งนี้ 

คาดหวังวาจะมีจำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทางเพ่ิมข้ึนจากปท่ีผานมา  

หมายเหตุ 

หากรัฐบาลมีนโยบายชวยเหลือคาครองชีพโดยการลดคาโดยสารการเดินทางในโหมดการขนสงอื่น เชน  
การเดินรถท่ีรถไฟฟาลดราคา หรือใหบริการฟรี เปนตน อาจสงผลใหจำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทางลดลง 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
 2566  2567 2568  2569  2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผูใชรถโดยสารสาธารณะในการเดินทางใน
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง 

คน 238,684,359 253,145,750 367,091,598 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

สวนการขนสงผูโดยสารประจำทางพืน้ที่กรุงเทพมหานคร สำนกัการขนสงผูโดยสาร 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สวนการขนสงผูโดยสารประจำทางพืน้ที่กรุงเทพมหานคร สำนกัการขนสงผูโดยสาร 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ตัวช้ีวัดท่ี 2 : จำนวนผูใชรถโดยสารสาธารณะในการเดนิทางระหวางเมือง 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อจัดเก็บขอมูลปริมาณผูโดยสารที่ใชบริการรถโดยสารประจำทางในการเดินทางระหวางเมือง 
ในเสนทางหมวด 2 หมายถึง เสนทางการขนสงประจำทางดวยรถโดยสารซึ่งมีจุดเริ ่มตนจากกรุงเทพฯ ไปยังสวน
ภูมิภาค และเสนทางหมวด 3 หมายถึง เสนทางการขนสงประจำทางดวยรถโดยสารซึ่งมีเสนทางระหวางจังหวัด หรือ
คาบเก่ียวระหวางเขตจังหวัดในสวนภูมิภาค  

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
 2566  2567  2568  2569  2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผู ใช รถโดยสารสาธารณะในการเดินทาง

ระหวางเมืองในเสนทางหมวด 2 

คน 29,526,589 25,620,112 42,367,591 

จำนวนผู ใช รถโดยสารสาธารณะในการเดินทาง

ระหวางเมืองในเสนทางหมวด 3 

คน 36,964,831 28,891,474 41,099,277 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

1. ขอมูลปริมาณผูโดยสารจาก บริษัท ขนสง จำกัด 

2. ขอมูลจากสำนักงานขนสงจังหวัดท่ีเปนจังหวัดตนทาง และปลายทาง 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สวนการขนสงผูโดยสารประจำทาง 1 - 4  สำนักการขนสงผูโดยสาร 



 
 

88 
 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  
สอดคลองกับความตองการของประชาชน  

เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน  
ตัวช้ีวัดท่ี 3 : จำนวนผูเดนิทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเมืองหลักภูมิภาค (นำรอง 11 จังหวัด ไดแก  
เชียงใหม นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎรธานี พระนครศรีอยุธยา พิษณุโลก ขอนแกน 
อุดรธานี และสงขลา)  

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อจัดเก็บขอมูลปริมาณผูโดยสารที่ใชบริการรถโดยสารประจำทางในการเดินทางในเมือง
หลักภูมิภาค นำรองใน 11 จังหวัด ไดแก เชียงใหม นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎรธานี 
พระนครศรีอยุธยา พิษณุโลก ขอนแกน อุดรธานี และสงขลา ในเสนทางหมวด 1 (หมายถึง เสนทางการขนสง
ประจำทางดวยรถโดยสารภายในเขตกรุงเทพมหานคร เทศบาล สุขาภิบาล เมือง และเสนทางตอเนื่อง) และ
เสนทางหมวด 4 (หมายถึง เสนทางการขนสงประจำทางในเขตจังหวัด ซึ่งอาจประกอบดวยเสนทางหลักสายเดียว 
หรือเสนทางสายหลักและเสนทางสายยอย ซ่ึงแยกออกจากเสนทางสายหลักไปยังอำเภอ หมูบาน หรือเขตชุมชน) 

คำนิยาม ระบบขนสงสาธารณะ หมายถึง รถโดยสารประจำทาง เสนทางหมวด 1 และ หมวด 4 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
 2566  2567  2568  2569  2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

รายการ 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดเชียงใหม  

คน - 1,193,054 2,070,007 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดนครราชสีมา 

คน - 2,003,037 2,504,726 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดภูเก็ต 

คน - 415,552 562,730 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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รายการ 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดเชียงราย  

คน - - 270,769* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดอุบลราชธานี  

คน - - 1,006,643* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดสุราษฎรธานี  

คน - - 152,034* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  

คน - - 6,548* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดพิษณุโลก  

คน - - 62,500* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดขอนแกน  

คน - - 1,856,877* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวดัอุดรธานี 

คน - - 631,894* 

จำนวนผูใชบริการรถโดยสารประจำทาง หมวด 1 
และหมวด 4 ในจังหวัดสงขลา (หาดใหญ) 

คน - - 1,667,211* 

หมายเหตุ * เร่ิมเก็บขอมูล ณ มิถุนายน 2566 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

สำนักงานขนสงจังหวัดเชียงใหม สำนักงานขนสงจังหวัดนครราชสีมา สำนักงานขนสงจังหวัดภูเก็ต 
สำนักงานขนสงจังหวัดเชียงราย สำนักงานขนสงจังหวัดอุบลราชธานี สำนักงานขนสงจังหวัดสุราษฎรธานี 
สำนักงานขนสงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  สำนักงานขนสงจังหวัดพิษณุโลก สำนักงานขนสงจังหวัดขอนแกน 
สำนกังานขนสงจังหวัดอุดรธานี สำนกังานขนสงจังหวัดสงขลา (หาดใหญ) และ สวนการขนสงผูโดยสารประจำทาง 
1, 2, 3, 4 สำนักการขนสงผูโดยสาร 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สวนการขนสงผูโดยสารประจำทาง 1, 2, 3, 4 สำนักการขนสงผูโดยสาร รวมกับสำนักงานขนสงจังหวัด
เชียงใหม สำนักงานขนสงจังหวัดนครราชสีมา สำนักงานขนสงจังหวัดภูเก็ต สำนักงานขนสงจังหวัดเชียงราย 
สำนักงานขนสงจังหวัดอุบลราชธานี สำนักงานขนสงจังหวัดสุราษฎรธานี สำนักงานขนสงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
สำนักงานขนสงจังหวัดพิษณุโลก สำนักงานขนสงจังหวัดขอนแกน สำนักงานขนสงจังหวัดอุดรธานี สำนักงาน
ขนสงจังหวัดสงขลา (หาดใหญ)                
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ตัวช้ีวัดท่ี 4 : สัดสวนรายจายการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะคิดเปนสัดสวนของรายไดครัวเรือน 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อวัดคาใชจายของประชาชนในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ หากรายจาย 
การเดินทางมีอัตราที่สูงจะสงผลใหประชาชนมีรายจายโดยรวมที่สูงไปดวย โดยคำนวณจากขอมูลที่ไดจากการ
สำรวจความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะท่ัวประเทศ 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
 2566  2567  2568  2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

คาใชจายในการเดินทางโดยเฉลี่ย 
จำแนกตามรูปแบบการเดินทาง 

หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป 

ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 ในเขต
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง 

บาท/
เดือน 

ไมมีการสำรวจ
เนื่องจาก

สถานการณ 
COVID-19 

674 720 

รถโดยสารประจำทาง หมวด 4 ในเขต
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง 

531 597 

รถโดยสารประจำทาง หมวด 2 2,224 970 
รถโดยสารประจำทาง หมวด 3 2,550 955 
รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 สวนภูมิภาค 454 828 
รถโดยสารประจำทาง หมวด 4 สวนภูมิภาค 444 587 
รถแท็กซี่มิเตอร 166 175 
รถจักรยานยนตสาธารณะ 38 35 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

รายงานผลการประเมินคุณภาพบริการรถโดยสารสาธารณะ ประจำปงบประมาณ 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมพัฒนาและสงเสริมการขนสงผูโดยสาร สำนักการขนสงผูโดยสาร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายท่ี 1 :  ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ตัวช้ีวัดท่ี 5 : จำนวนสถานีขนสงผูโดยสารรองรับการใชงานของผูพิการและผูสูงอายุตอจำนวนสถานีขนสง
ผูโดยสารท้ังหมด 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 
มีวัตถุประสงคเพื ่อวัดระดับการรองรับการใหบริการผูพิการและผู ส ูงอายุของสถานีขนสงผู โดยสารในรูปแบบ 

ของการออกแบบเพื่อคนทั้งมวล (Universal Design) สนับสนุนใหสังคมเกิดความเขมแข็งอยางยั่งยืน โดยเลือกใชจำนวนสถานี
ขนส  งผ ู  โดยสารท ี ่ ม ี การรองร ั บการใช  งานของผ ู  พ ิ การและผ ู  ส ู งอาย ุ  หร ื อแบบ  Universal Design จ ำ น ว น  
5 รายการ ไดแก ท่ีจอดรถ ทางลาด หองน้ำ ปายสัญลักษณ และจุดใหบริการขอมูล 

สำหรับรายละเอียดอุปกรณ สิ่งอำนวยความสะดวก และบริการสำหรับคนพิการในสถานที่บริการภาคขนสง จะตอง
สอดคลองกับกฎหมายจำนวน 3 ฉบับ ดังน้ี 

• กฎกระทรวงกำหนดลักษณะ หรือการจัดใหมีอุปกรณ สิ ่งอำนวยความสะดวกหรือบริการในอาคาร สถานท่ี
ยานพาหนะและบริการขนสง เพ่ือใหคนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได พ.ศ. 2556 กระทรวงคมนาคม 

• กฎกระทรวงกำหนดล ักษณะ หร ือการจ ัดให ม ีอ ุปกรณ ส ิ ่ งอำนวยความสะดวกหร ือบร ิการในอาคาร  
สถานท ี ่หร ือบร ิการสาธารณะอ ื ่นเพ ื ่อให คนพ ิการสามารถเข าถ ึ งและใช ประโยชน  ได   พ.ศ.  2555 กระทรวง 
การพัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย 

• กฎกระทรวงกำหนดสิ ่งอำนวยความสะดวกในอาคารสำหร ับผ ู พ ิการหร ือท ุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 
กระทรวงมหาดไทย 

หมายเหต ุในปงบประมาณ พ.ศ. 2565 มีจำนวนสถานีขนสงผูโดยสารท่ัวประเทศ 124 แหง  

คาเปาหมาย :  
คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 

2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวช้ีวัดสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ตัวชี้วัด หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนสถานีขนสงผู โดยสารรองรับการใชงาน 
ของผู พิการและผู สูงอายุตอจำนวนสถานีขนสง
ผูโดยสารท้ังหมด 

แหง 5  6  12  

หมายเหตุ สถานีขนสงผูโดยสารรองรับการใชงานของผูพิการและผูสงูอายุ จำนวน 12 สถานี ไดแก จ.มุกดาหาร / จ.เชียงราย  
แหงท่ี 1 / จ.ยโสธร / อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี / จ.หนองคาย / อ.บานไผ จ.ขอนแกน / อ.เฉลิมพระเกียรตฯิ จังหวัดสโุขทัย 
/ อ.ปราสาท จ.สุรินทร / อ.แมสอด จ.ตาก / อ.เชียงของ จ.เชียงราย / จ.กรุงเทพฯ (จตุจักร) / จ.กรุงเทพ บรมราชชนนี 

แหลงที่มาของขอมูล :  

สวนสถานีขนสงผูโดยสาร สำนักการขนสงผูโดยสาร 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สวนสถานีขนสงผูโดยสาร สำนักการขนสงผูโดยสาร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ตัวช้ีวัดท่ี 6 : รอยละความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อวัดคุณภาพของการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ โดยคำนวณจากขอมูลที่ไดจาก 
การสำรวจความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะท่ัวประเทศ 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

รอยละ 70 รอยละ 70 รอยละ 72.5 รอยละ 72.5 รอยละ 75  

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

รอยละความพึงพอใจของ 
ผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ 
จำแนกตามรูปแบบการเดินทาง 

หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 ในเขต
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง 

รอยละ 

ไมมีการสำรวจ
เนื่องจาก

สถานการณ 
COVID-19 

70.98 72.75 

รถโดยสารประจำทาง หมวด 4 ในเขต
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่อง 

75.22 72.57 

รถโดยสารประจำทาง หมวด 2 82.67 85.39 
รถโดยสารประจำทาง หมวด 3 80.28 81.71 
รถโดยสารประจำทาง หมวด 1 สวนภูมิภาค 80.71 83.36 
รถโดยสารประจำทาง หมวด 4 สวนภูมิภาค 79.58 81.81 
รถแท็กซี่มิเตอร 78.18 79.62 
รถจักรยานยนตสาธารณะ 80.08 78.79  

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

รายงานผลการประเมินคุณภาพบริการรถโดยสารสาธารณะ ประจำปงบประมาณ 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมพัฒนาและสงเสริมการขนสงผูโดยสาร สำนักการขนสงผูโดยสาร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ  
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ตัวช้ีวัดท่ี 7 : จำนวนผูประกอบการขนสงท่ีไดรับการรับรอง Q-Bus เพ่ิมข้ึน 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อวัดความสำเร็จของการพัฒนาและสงเสริมผูประกอบการขนสงดวยรถโดยสาร
สาธารณะทั้งรถโดยสารประจำทาง และรถโดยสารไมประจำทาง โดยวัดจากจำนวนผูประกอบการขนสงที่มี
การพัฒนาคุณภาพตามเกณฑมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะ Q-Bus และไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพฯ 
มีจำนวนเพ่ิมข้ึน  

สูตรการคำนวณ : 

จำนวนผูประกอบการขนสงท่ีได Q-Bus ในปปจจุบัน - จำนวนผูประกอบการขนสงท่ีได Q-Bus ในปกอนหนา 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา  
2 ราย 

ไมนอยกวา  
2 ราย 

ไมนอยกวา  
3 ราย 

ไมนอยกวา  
3 ราย 

ไมนอยกวา  
3 ราย  

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผูประกอบการขนสงทีไ่ดรับการรับรอง 
Q-Bus 

ราย - - 12 

หมายเหตุ  ป พ.ศ. 2562 มีผูประกอบการไดรับการรับรองมาตรฐาน Q-Bus จำนวน 23 ราย โดยใบรับรองฯ มีอายุ 
3 ป หมดอายุเมื่อป พ.ศ. 2565 

หนวยงานกำกับดูแลตัวช้ีวัด :  

กลุมพัฒนาและสงเสริมการขนสงผูโดยสาร สำนักการขนสงผูโดยสาร 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

กลุมพัฒนาและสงเสริมการขนสงผูโดยสาร สำนักการขนสงผูโดยสาร 
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แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่อง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ท่ีสำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนาสถานี 
ขนสงผูโดยสารรองรับคนทั้งมวล 
1.1 ผล ักด ัน เช ิ งนโยบายพร อมศ ึกษา 
แนวทางการสงเสริมองคกรปกครองสวน
ท องถ ิ ่ น ให บร ิหารจ ัดการสถาน ีขนส ง
ผูโดยสารใหมีประสิทธิภาพ 
1.2 บ ูรณาการ เพ ื ่อพ ัฒนาสถาน ีขนสง
ผูโดยสารเพื่อรองรับคนทั้งมวล (Universal 
Design) โดยพิจารณาใหเปนสถานีขนสง
ผูโดยสารตนแบบ 
1.3 สำรวจสิ ่งอำนวยความสะดวกภายใน
สถาน ีขนส งผ ู  โดยสารใหครบถวน ตาม
มาตรฐานที ่กำหนด รวมถึงสำรวจความ 
พึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

กอสรางสถานีขนสง
ผูโดยสารจังหวัด
มหาสารคาม 
แหงที่ 2 ต.แวงนาง  
อ.เมืองมหาสารคาม  
จ.มหาสารคาม 
(สนส., สขจ.) 

8,554,400 18,352,400 10,042,300        
 
 

- - งบประมาณ โครงการผูกพัน 
ป 2562-2568 
วงเงินรวม          
89.5607  
ลานบาท 
(ป 2562 -
2564 = 
12.4740  
ลานบาท และ 
ป 2565 = 
40.1376 
ป 2566-2568 
= 36.9491  
ลานบาท) 

โครงการศึกษาความ
เหมาะสมของสถานี
ขนสงผู โดยสารและ
สถานที่หยุดรถรับสง
ผ ู  โ ด ยส า รส ำ ห รับ 
ทุกคน (สนส.) 

- - 6,000,000 24,000,000 - งบประมาณ คำของบประมาณ
ป 2568 
(ผูกพัน 2 ป)  
วงเงินรวม 
30 ลานบาท 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่อง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ท่ีสำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
 โครงการตรวจติดตาม 

กำกับดูแล การ
ดำเนินกิจการสถานี
ขนสงผูโดยสาร 
(สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. ขับเคล่ือนระบบ
การขนสงระบบรถโดยสารสาธารณะตอเน่ือง 
ระดับประเทศ 
2.1 จัดทำแผนและดำเนินการประชาชน
สัมพันธรณรงคการใชระบบขนสงสาธารณะ และ
สรางคานิยมใหการใชระบบขนสงสาธารณะ
เปนทางเลือกหลักในการเดินทาง 
2.2 พัฒนาเสนทางการเดินรถโดยสารประจำ
ทางและสงเสริมการใชรถโดยสารสาธารณะทุก
ประเภทใหครอบคลุมทุกพื้นท่ีและเชื่อมโยงกับ
เครือขายการขนสงมวลชนอื่น 
2.3 สำรวจความพึงพอใจการใชบริการรถ
โดยสารสาธารณะ และเผยแพรใหประชาชน
รับรู เพ่ือสงเสริมใหเกิดการมีสวนรวมในการ
ปรับปรุงระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนที่ 
 

แผนงานกำหนด/
ปรับปรุงเสนทางรถ
โดยสารประจำทางให
เชื่อมตอ (Feeder)  
กับระบบการขนสง
รูปแบบอ่ืน (ทางราง/
ทางนำ้)  
(สนส., สขจ.)  
 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

แผนงานสำรวจความ 
พึงพอใจของผูใชบริการ 
รถโดยสารสาธารณะ 
(สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่อง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ท่ีสำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ระด ับกร ุงเทพมหานครและจ ังหว ัดท ี ่ มี
เสนทางตอเน่ือง 
2.4 ขับเคลื่อนแผนการปฏิรูประบบรถโดยสาร 
ประจำทางในเขตกรุงเทพมหานครและจงัหวัดที่
มีเสนทางตอเนื่อง 

แผนงานดำเนินการตาม
แผนการปฏิรูประบบรถ
โดยสารประจำทางใน
เขตกรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดที่มีเสนทาง
ตอเน่ือง (สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

ระดับเมืองหลักภูมิภาค 
2.5 สน ับสน ุนการพ ัฒนาระบบขนสง
สาธารณะที่มีอยูในปจจุบัน โดยคำนึงถึงการ
มีส วนรวมของทองถิ ่น ภาคเอกชน และ
ประชาชนในพื้นที ่

แผนงานพัฒนาระบบ
ขนสงสาธารณะ โดย
พิจารณาขอมูลปริมาณ
ผูโดยสารใน นำรองใน 
11 จังหวัด ไดแก 
เชียงใหม นครราชสีมา 
ภูเก็ต เชียงราย
อุบลราชธานี  
สุราษฎรธานี 
พระนครศรีอยุธยา 
พิษณุโลก ขอนแกน 
อุดรธานี และสงขลา 
(สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

ระดับรถโดยสารสาธารณะ  
2.6 พัฒนาการกำกับระบบขนสงรถสาธารณะ 
เพ ื ่อรองรับรูปแบบการเด ินทาง และให

โครงการศกึษาแนวทาง 
การพัฒนาระบบการ
ขนสงไมประจำทาง 
(สนส.) 

- 7,000,000 - - - งบประมาณ/
งบ กปถ. 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่อง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ท่ีสำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
ผูประกอบการสามารถดำเนินธุรกิจไดอยาง
ตอเนื่อง 
 
 
 
 
 

โครงการจัดทำขอมูล
การเดินรถโดยสาร
ประจำทางเพ่ือการวาง
แผนการเดินทาง (สนส.) 

- - 30,000,000 - - งบประมาณ คำขอ
งบประมาณ  
ป 2568  

โครงการการวางแผน 
การปรับตัวของระบบ
การขนสงดวยรถ
โดยสารสาธารณะ
สำหรับคนทัง้มวลตอ
การเปล่ียนแปลงใน
ศตวรรษที่ 21 (สนส.) 

- - 10,888,000 - - งบ กปถ. แผนขับเคล่ือน
นโยบาย คค. 

2.7 ศึกษาแนวทางทางการอุดหนุนหรือ
ชวยเหลือระบบการขนสงสาธารณะ 
 

โครงการศึกษาการ
รวมมือของทองถ่ินใน
ระบบการขนสง
สาธารณะใหมคีวาม
ปลอดภัยและยั่งยืน 
(Phase 1) 

- 4,500,000 - - - งบ กปถ. แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

โครงการศึกษารูปแบบ
การอุดหนุนของรัฐท่ี
ยั่งยืนในระบบรถ
โดยสารสาธารณะ 
(Phase 2) 

- - 10,000,000 - - งบประมาณ - คำขอ
งบประมาณ  
ป 2568 
- แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่อง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ท่ีสำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 1 : “ปฏิรูปท้ังระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายท่ี 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
แนวทางการพัฒนาที่ 3. พัฒนาการกำกับ 
ดูแล ระบบการขนสงรถโดยสารสาธารณะ 
3.1 พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสงรถ
โดยสารสาธารณะ เพื่อรองรับรูปแบบดั้งเดิม 
และรูปแบบใหมใหสอดคลองกับบริบทของ
ประเทศ 

แผนงานการกำกับ 
ระบบการขนสงรถ
โดยสารสาธารณะให
เปนไปตามเงื่อนไขใน
ใบอนุญาตประกอบการ
ขนสง (สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

แนวทางการพัฒนาที่ 4. พัฒนาศักยภาพ
ผูประกอบการขนสงรถสาธารณะ 
4.1 พัฒนาและสงเสริมผูประกอบการขนสง
ผูโดยสารเขาสูระบบมาตรฐานคุณภาพของ
รถโดยสารสาธารณะ 
4.2 บูรณาการรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ 
เพื่อสนับสนุน และพัฒนาผูประกอบการรถ
โดยสารสาธารณะ 

โครงการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพ
บริการรถโดยสาร 
ประจำทาง  (Q - Mark)  
(สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

โครงการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพ 
รถโดยสารสาธารณะ  
(Q-Bus)  (สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 1 : “ปฏิรูปทั้งระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายที่ 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 
 โครงการพัฒนาและ

สงเสริมผูประกอบการ
ขนสงดวยรถโดยสารใน
สวนภมูิภาค (สนส.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

โครงการศึกษาและ
พัฒนาระบบมาตรฐาน
คุณภาพการขนสง 
ดวยรถโดยสารข้ัน
กาวหนา เพ่ือยกระดบั
ความปลอดภัยและ
คุณภาพการให 
บริการ (สนส.) 

- 4,900,000 - - - งบประมาณ/  
งบ กปถ. 

 

แนวทางการพัฒนาที่ 5. พัฒนาเทคโนโลยี
สนับสนุนการดำเนินงานดานการขนสง
ผูโดยสาร 
5.1 ศึกษาและพัฒนาระบบฐานขอมูลที่
เก่ียวของกับการขนสงดวยรถโดยสารสาธารณะ 
เพื่อใชเปนขอมูลในการกำหนดนโยบาย และ
บริหารจัดการในการควบคุม กำกับ ดูแล 
5.2 พัฒนาฐานขอม ูลการขนส งด วยรถ
โดยสารสาธารณะ และเปดเผยขอมูลเพื่อให
ประชาชนสามารถใชประโยชนได 

โครงการเพ่ิม 
ประสิทธิภาพระบบ
แผนท่ีฐานเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใชรถใช
ถนน (ศทส.) 

- 89,394,894 - - - งบ กปถ. เดิมอยูในป 2566 
วงเงิน
89,394,894   
ขอเปนป 2567 

โครงการเสรมิสราง 
ขีดความสามารถ 
(Capacity Building) 
ของระบบการขนสง
ดวยรถโดยสารสาธารณะ  
(สนส.) 

- - - - - งบประมาณ/  
งบ กปถ. 

* อยูระหวาง 
ขอรับจัดสรร 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ  

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 1 : “ปฏิรูปทั้งระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
เปาหมายที่ 1 : ระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพ สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

โครงการศึกษาเพื่อ
ยกระดับการให 
บริการแทกซี่ใหมี
ความปลอดภัยและ
ยั่งยืน 

- - - - - งบ กปถ. * อยูระหวาง 
ขอรับจัดสรร 

 

หมายเหตุ  ชื่อโครงการ/วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลีย่นแปลงตามทีไ่ดรับอนุมตัิจัดสรร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 2 : 

“สานตอความสำเร็จ”  

เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ  

ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปาหมายที่ 2 : 

ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ  

ประสิทธิภาพ และแขงขนัได 
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แนวทางการพัฒนา  หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

1. พัฒนาสถานีขนสงสินคาตามเสนทางยุทธศาสตร 
1.1 สอดรับกับความตองการการขนสงสินคาตามแนวพื้นที ่ที ่มีศักยภาพ เพ่ือ

สนับสนุนและเพิ่มประสิทธิภาพการรวบรวม กระจายสินคา และเปลี่ยนถายรูปแบบ
การขนสงในแตละพ้ืนท่ี (Hub and Spokes) 

1.2 บูรณาการ เชื่อมโยงการขนสงรูปแบบอื่นอยางไรรอยตอ และอำนวยความ
สะดวกดานการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

1.3 สนับสนุน ประสานงานในการใชพื้นที่รวมกัน ใหสถานีขนสงสินคาชายแดน 
เปนจุดบรกิารแบบ One Stop Service 

1.4 สนับสนุนใหภาคเอกชนมีสวนรวมในการลงทุน 
1.5 เตรียมความพรอมเพื ่อรองรับและสนับสนุนการใชพลังงานสะอาดและ 

มีประสิทธิภาพ  

สนค., สนว., สขจ. 

2. พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสงสินคา 
2.1 พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการขนสงสินคา เพื่อรองรับรูปแบบดั้งเดิม และ

รูปแบบใหมใหสอดคลองกับบรบิทของประเทศ 
2.2 พัฒนาการกำกับ ดูแล ประกอบการขนสงวัตถุอันตราย 
2.3 พัฒนามาตรการ และสรางกลไกการกำกับดูแลการขนสงสินคาดวยยานยนต 

ขนาดเล็กใหเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของ มีคุณภาพในการใหบริการ และมีความ
ปลอดภัยตอผูใชถนน 

สนค. 
 

3. พัฒนาศักยภาพผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
3.1 ขยายผลมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) และ

มาตรฐานคุณภาพการขนสงสินคาเกษตรและอาหารดวยรถบรรทุกแบบควบคุม
อุณหภูมิ (Q Cold Chain) 

3.2 ปรับปรุงกฎระเบียบที่เกี่ยวของเพื่อสรางสิทธิประโยชน อำนวยความสะดวก 
และลดข้ันตอนการติดตอราชการใหผูประกอบการท่ีไดรับ Q Mark / Q Cold Chain 

3.3 สงเสริมและสนับสนุนใหผูประกอบการใชเทคโนโลยีเขามาชวยจัดการระบบ 
การขนสงสินคาใหมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

สนค., สขจ. 

4. พัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือสนับสนุนการขนสงสินคาทางถนนของประเทศ 
4.1 พัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเทคโนโลยี เชน ระบบศูนยรวมขอมูลการ

ขนสงดวยรถบรรทุก (TDSC) เปนตน 
4.2 พัฒนาระบบวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคาทางถนนของประเทศ 
 

สนค. 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : 
“สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 

ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
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 ท้ังนี้ การพัฒนาตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องดังกลาว จะมีตัวชี้วัดท่ีใชวัดผลการดำเนินงาน ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แนวทางการพัฒนา  หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

5. พัฒนาองคความรูดานการขนสงสินคาทางถนน 
5.1 ศึกษาองคความรูดานการขนสงสินคาใหสอดคลองกับบริบทการเปลี่ยนแปลง                           

ของสถานการณโลกเพื่อเปนแนวทางประกอบการกำหนดนโยบายและการดำเนินงาน
ในอนาคต 

 

สนค. 
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ดานการขนสงสินคา 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 2 :  
“สานตอวาม
สำเร็จ” เพ่ือให
ระบบการขนสง
สินคามีคุณภาพ
ประสิทธิภาพ และ 
แขงขันได 
 
เปาหมายที่ 2 : 
ระบบการขนสง
สินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และ
แขงขันได 

ตัวชี้วัดที่ 1 :  
จำนวนรถบรรทุกขนสง
สินคาเต็มคันเพิ่มข้ึน
จากการเขาใชสถานี
ขนสงสินคา (สนค.) 
สูตรการคำนวณ : 
จำนวนรถบรรทุก

ขนสงสินคาเต็มคัน 

(เพิ่มข้ึน) = จำนวน

รถบรรทุกขนสงสินคา

เต็มคันปปจจุบนั – 

จำนวนรถบรรทุก

ขนสงสนิคาเต็มคัน 

ปฐาน 

เพิ่มข้ึน 
59,500 

คัน 

เพิ่มข้ึน 

119,000 
 คัน 

เพิ่มข้ึน 

178,500 

คัน 

เพิ่มข้ึน 
238,000 

คัน 

เพิ่มข้ึน 
297,500 

คัน 

แกไข (เปลี่ยนชือ่) 
ตัวชี้วัดที่ 1 :
ประสิทธิภาพการ
ขนสงสนิคาดวย
รถบรรทุกเพิ่มข้ึน
จากการเขาใช
สถานีขนสงสนิคา 
เปลี่ยน 
สูตรการคำนวณ :
จำนวนรถบรรทุก
ขนสงสินคาเต็มคัน 
(เพิ่มข้ึน) = 
จำนวนรถบรรทุก
ขนสงสนิคาที่มี
ประสิทธิภาพป
ปจจุบัน - จำนวน
รถบรรทุกขนสง
สินคาที่มี
ประสิทธิภาพ 
ปฐาน 
 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring 
KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 

 
หมายเหต ุป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม 

สวนท่ีแกไขเริม่ใชในป 2567 -2570 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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ดานการขนสงสินคา (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 2 :  
“สานตอวามสำเร็จ” 
เพ่ือใหระบบการ
ขนสงสินคามี
คุณภาพ
ประสิทธิภาพ และ 
แขงขันได 
 
เปาหมายที่ 2 : 
ระบบการขนสงสนิคา
มีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และ
แขงขันได 
 
 
 
 

ตัวชี้วัดท่ี 2 : สัดสวน
การใชพ้ืนท่ีสถานีขนสง
สินคาท่ีอยูภายใตการ
บริหารจัดการของ
กรมการขนสงทางบก 
(สนค.) 

ไมนอย
กวา รอย
ละ 84 

ไมนอย
กวา  

รอยละ 
85 

ไมนอย
กวา รอย
ละ 86 

ไมนอย
กวา รอย
ละ 87 

ไมนอย
กวา รอย
ละ 88 

แกไข (รายละเอียด
ตัวชี้วัด) : ตัดขอมูล
การใชงานพ้ืนท่ีภายใน
ศูนยเปลีย่นถายรูป
แบบการขนสงสินคา 
เชียงของ จังหวัด
เชียงราย 

*คงเดิม* 
หมายเหต ุป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม 

สวนท่ีแกไขเริม่ใชในป 2567 -2570 

 

ตัวชี้วัดท่ี 3 : จำนวน
ผูประกอบการขนสงท่ี
ไดรับการรับรองมาตรฐาน 
คุณภาพบริการขนสง
สินคาของกรมการขนสง
ทางบกเพ่ิมข้ึน (สนค.) 
สูตรการคำนวณ : 
• = Active ของป 
2565 + อัตราสวน
รอยละเพ่ิมข้ึน 5 = คา
เปาหมายในป 2566 
• คาเปาหมายในป 
2566 + อัตราสวน
รอยละเพ่ิมข้ึน 5 =  
คาเปาหมายในป 
2567 

484 
ราย 

508  
ราย 

533 
ราย 

559 
ราย 

586 
ราย 

แกไข (เปลี่ยนสูตร
การคำนวณ) : 
กำหนดคาเปาหมาย
ประมาณการในป
ตอไป = เพ่ิมข้ึนรอย
ละ ๑๐ จากปกอน
หนา เชน  
• คาเปาหมายป 
2566 = เพ่ิมข้ึนรอย
ละ ๑๐ ของ 
ป 2565 
• คาประมาณการ
เปาหมายป 2567 = 
เพ่ิมข้ึนรอยละ ๑๐ 
ของป ๒๕๖๖ 

*คงเดิม* 
(จำนวน

ผูประกอบ
การที่

ไดรับรอง 
Q Mark 
(Active) 
484 
ราย) 

* ป 2566 
ใชราย 
ละเอยีด
และคา
เปาหมาย
เดิม สวน
ที่แกไข
เริ่มใชในป 
2567 -
2570 

115  
ราย 

127  
ราย 

140  
ราย 

154  
ราย 

แหลงที่มาของขอมูล :  
1. ฐานขอมูล 
จำนวนผูประกอบการ
ทีไดรับรองมาตรฐานฯ 
ของกรมการขนสง
ทางบก ที่จัดเก็บไว
ในศูนยรวมขอมูล
การขนสงดวย
รถบรรทุก (TDSC) 
2. รายงานการ
ประชุมคณะกรรมการ
มาตรฐานคุณภาพ
บริการขนสงดวย
รถบรรทุก ประจำป
งบประมาณ  
พ.ศ. 2563-2565 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ  
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
ตัวช้ีวัดท่ี 1 : ประสิทธิภาพการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกเพ่ิมข้ึนจากการเขาใชสถานีขนสงสินคา 

คำอธิบายตัวชี้วัด :  
สถานีขนสงสัตวและหรือสิ่งของ หรือ สถานีขนสงสินคา (Truck Terminal) เปนโครงสรางพื้นฐานอำนวย 

ความสะดวกเพิ ่มประสิทธิภาพใหกับระบบการขนสงสินคาและระบบโลจิสติกสของประเทศ รองรับกิจกรรม                     
การรวบรวมและกระจาย ขนถายสินคาโดยผูประกอบการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกจากผูผลิตสินคาไปยังผูจำหนาย
จนถึงประชาชนผูบริโภคท่ัวประเทศ ซ่ึงอยูภายในการกำกับ ดูแล บริหารจัดการของกรมการขนสงทางบก ภายในสถานี
ขนสงสินคามีโครงสรางพื้นฐานหรืออาคารที่รองรับกิจกรรมโลจิสติกสประกอบดวย อาคารชานชาลาขนถายสินคา 
อาคารชานชาลาอเนกประสงค คลังสินคา พรอมอาคารสนับสนุนและสิ่งอำนวยความสะดวกตาง ๆ เชน อาคารที่พัก 
โรงอาหาร หองน้ำสาธารณะ พื้นที่จอดรถบรรทุก เครื่องชั่งน้ำหนัก ระบบรักษาความปลอดภัย โดยมีระบบบริหาร
จัดการสถานีขนสงสินคา (Truck Terminal Management System : TTMS) และระบบควบคุมประตูอัตโนมัติ (Gate 
Control System : GCS) สำหรับจัดเก็บและบริหารจัดการขอมูลการใหบริการพ้ืนท่ีของสถานีขนสงสินคา  

ปจจุบัน บริบทของการใหบริการขนสงสินคาของผูประกอบการมีหลายปจจัยที่มีผลตอการใหบริการ ไมได
คำนึงถึงเพียงเฉพาะปจจัยเรื่องน้ำหนักบรรทุกที่จะตองบรรทุกใหเต็มพิกัดน้ำหนักดังเชนอดีตที่ผานมา โดยมีปจจัย
และรูปแบบการใหบริการ ดังนี้  

(1) ประเภทสินคาสวนใหญที่เขาใชบริการสถานีขนสงสินคา เปนสินคาอุปโภคบริโภค หรือสินคาที่มีการซ้ือ
ขายผานระบบ E-Commerce ที่มีลักษณะบรรจุภัณฑเปนรายชิ้น (Parcel Delivery) ดังนั้นผูประกอบการจะให
คำนึงถึงปจจัยปริมาตรท่ีจะสามารถบรรทุกมากกวาปจจัยน้ำหนักของสินคา โดยสินคาประเภทดังกลาวมีแนวโนมเพ่ิม
สูงข้ึนอยางตอเนื่อง  

(2) การขนสงสินคาในปจจุบัน ใหความสำคัญอยางยิ่งกับปจจัยเรื่องระยะเวลาในการขนสงถึงปลายทาง ซ่ึงตอง
เปนไปตามที่ผูวาจางหรือลูกคากำหนด อีกทั้ง ปจจุบันลูกคาสามารถเลือกกำหนดระยะเวลาการขนสงไดซึ่งขึ้นอยูกับ
อัตราคาบริการที่เปนตัวเลือก โดยสามารถเลือกจายเงินคาบริการเพิ่มขึ้นหากตองการสงใหถึงปลายทางเร็วขึ้น ดังนั้น 
ผูประกอบการจะมีรูปแบบการใหบริการแบบหลายตัวเลือก เพื่อใหสามารถทำการขนสงไปยังปลายทางไดอยาง 
มีประสิทธิภาพ เกิดรายได คุมคาตอตนทุนการใหบริการ ซึ่งไมจำเปนตองมีการบรรทุกเต็มปริมาตรหรือเต็มน้ำหนัก
ของรถบรรทุกก็สามารถใหบริการขนสงสินคาตามความตองการของลูกคาได 

สูตรการคำนวณ : 
จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาท่ีมีประสิทธิภาพ (เพ่ิมข้ึน)  

= จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาท่ีมีประสิทธิภาพปปจจุบัน – จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาท่ีมีประสิทธิภาพปฐาน 
เพื่อใหการจัดทำตัวชี้วัดดังกลาว สามารถระบุคาเฉลี่ยน้ำหนักของรถบรรทุกที่ออกจากสถานีขนสง

สินคาผานระบบ GCS รายคันที่แสดงไดวาเปนรถบรรทุกซึ่งใหบริการขนสงที่มีประสิทธิภาพ สวนสถานีขนสง
สินคา สำนักการขนสงสินคา ไดใชหลักวิชาการสถิติวิเคราะห โดยจัดเก็บขอมูลรถบรรทุกกลุมตัวอยาง จำนวน 
500 คัน เพื่อทราบความหมายของผูประกอบการที ่ใหคำนิยามหรือหมายถึงรถบรรทุกใหบริการไดอยางมี
ประสิทธิภาพและนำขอมูลรถบรรทุกรายคันวิเคราะหรวมกับขอมูลน้ำหนักบรรทุกที่ผานระบบควบคุมประตู

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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อัตโนมัติ (GCS) ซึ ่งพบวา รถบรรทุกที ่ใหบริการไดอยางมีประสิทธิภาพจากการเขาใชบริการสถานีของ
ผูประกอบการเปนรถบรรทุกท่ีมีน้ำหนกับรรทุก ไมนอยกวารอยละ 50 ของพิกัดบรรทุก 
*ขอมูลปฐาน = จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาเต็มคัน ปงบประมาณ พ.ศ. 2566 จำนวน 82,000 คัน 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
 2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

รายการ หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนรถบรรทุกขนสงสินคาที่มีประสิทธิภาพ 
- สถานีขนสงสนิคาพทุธมณฑล คัน 72,325 78,992 61,114 
- สถานีขนสงสนิคาคลองหลวง คัน 10,501 11,013 5,561 
- สถานีขนสงสนิคารมเกลา คัน 40,438 34,910 15,750 
รวม คัน 123,264 124,915 82,425 

หมายเหตุ ป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม สวนที่แกไขเร่ิมใชในป 2567 -2570 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

1. ระบบควบคุมประตูอัตโนมัติ (Gate Control System : GCS) 

2. ระบบบริหารสถานีขนสงสินคา (Truck Terminal Management System : TTMS) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล : สวนสถานีขนสงสินคา สำนักการขนสงสินคา 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
ตัวช้ีวัดท่ี 2 : สัดสวนการใชพ้ืนท่ีสถานีขนสงสินคาท่ีอยูภายใตการบริหารจัดการของกรมการขนสงทางบก 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อแสดงถึงประสิทธภิาพของการเขาใชงานพื้นที่ภายในสถานีขนสงสินคาในการรวบรวม
และกระจายสินคาดวยรถบรรทุก ซึ่งเปนสิ่งอำนวยความสะดวกดานโครงสรางพื้นฐานที่จะสามารถสนับสนุน
การเพิ่มประสิทธิภาพของการขนสงสินคา โดยพื้นที่สถานีขนสงสินคาที่เปดใหบริการของกรมการขนสงทางบก 
คิดจากพ้ืนท่ีชานชาลาขนถายสินคา พ้ืนท่ีอาคารคลังสินคา และพ้ืนท่ีชานชาลาอเนกประสงค 

สูตรการคำนวณ : 

รอยละการเขาใชพ้ืนท่ีสถานีขนสงสินคา =      พ้ืนท่ีท่ีมีการเขาใชงาน (ตร.ม.)   x  100    . 
                                                      พ้ืนท่ีสถานีขนสงสินคาท่ีเปดใหบริการ (ตร.ม) 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา 
รอยละ 84 

ไมนอยกวา 
รอยละ 85 

ไมนอยกวา 
รอยละ 86 

ไมนอยกวา 
รอยละ 87 

ไมนอยกวา 
รอยละ 88  

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

รายการ หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

การเขาใชพ้ืนที่สถานีขนสงสินคา     
- สถานีขนสงสินคาพุทธมณฑล รอยละ 99.57 100.00 100.00 
- สถานีขนสงสินคาคลองหลวง รอยละ 76.73 60.28 60.80 
- สถานีขนสงสินคารมเกลา รอยละ 77.95 91.65 89.53 
ผลรวมเฉลี่ย รอยละ 86.23 85.58 85.10 

หมายเหตุ ป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม สวนที่แกไขเร่ิมใชในป 2567 -2570 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

ระบบบริหารสถานีขนสงสินคา (Truck Terminal Management System : TTMS) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สวนสถานีขนสงสินคา สำนักการขนสงสินคา 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
ตัวช้ีวัดท่ี 3 : จำนวนผูประกอบการขนสงท่ีไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคาของ 
กรมการขนสงทางบกเพ่ิมข้ึน 
คำอธิบายตัวชี้วัด : 
         วัตถุประสงคเพื่อวัดประสิทธิภาพในการพัฒนาและสงเสริมใหผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุกเขาสูระบบ  มาตรฐาน
คุณภาพบริการขนสงสินคาของกรมการขนสงทางบกเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง (ทั้งกรณีขอรับรองใหมและตออายุการรับรอง) ซึ่ง
มาตรฐานดังกลาวประกอบดวยมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) และมาตรฐานคุณภาพการขนสงสินคา
เกษตรและอาหารดวยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain) อันจะเปนตัวช้ีวัดท่ีสะทอนถึงการยกระดบัมาตรฐาน
คุณภาพการใหบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย  

สูตรการคำนวณ : 
กรณีท่ีตัวช้ีวัดกำหนดเปนรอยละ หรืออัตราสวน หรือสัดสวน   
กำหนดคาเปาหมายประมาณการในปตอไป = เพ่ิมข้ึนรอยละ ๑๐ จากปกอนหนา  เชน คาเปาหมายป 2566 = เพ่ิมข้ึนรอยละ 

๑๐ ของป 2565   คาประมาณการเปาหมายป 2567 = เพ่ิมข้ึนรอยละ ๑๐ ของป ๒๕๖๖  
หมายเหตุ : สถิติจำนวนผูประกอบการขนสงท่ีไดรับรองมาตรฐานฯ ของกรมการขนสงทางบก ในปงบประมาณ พ.ศ. 2565 
มีจำนวนผูประกอบการขนสงท่ีไดรับรองมาตรฐานฯ จำนวน 94 ราย 

คาเปาหมาย :  
คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ.  

2566 2567 2568  2569 2570 
คงเดิม 

(จำนวนผูประกอบการที่
ไดรับรอง Q Mark 

(Active) 484 ราย) 

115 ราย 127 ราย  140 ราย 154 ราย 

หมายเหต ุป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม สวนท่ีแกไขเริ่มใชในป 2567 -2570 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน :  

 
ขอมูลพ้ืนฐาน  

 
หนวยวัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผูประกอบการขนสงท่ีไดรบัรองมาตรฐานของ
กรมการขนสงท่ียังไมสิ้นสดุอายุ (Active) 

ราย 423 461 409 

จำนวนผูประกอบการขนสงท่ีไดรบัรองมาตรฐานฯ  
ในแตละปงบประมาณ 

ราย 116 94 154 

แหลงท่ีมาของขอมลู :  
1. ฐานขอมูลจำนวนผูประกอบการที่ไดรับรองมาตรฐานฯ ของกรมการขนสงทางบก ที่จัดเก็บไวในศูนยรวมขอมูลการ

ขนสงดวยรถบรรทุก (TDSC) 
2. รายงานการประช ุมคณะกรรมการมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงด วยรถบรรทุก ประจำป งบประมาณ  

พ.ศ. 2563-2565 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมพัฒนาและสงเสรมิการขนสงสินคา สำนักการขนสงสินคา 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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 แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
แนวทางการพัฒนาที ่ 1. พัฒนาสถานี
ขนสงสินคาตามเสนทางยุทธศาสตร 
1.1 สอดรับกับความตองการการขนสง
สินคาตามแนวพื ้นที ่ที ่ม ีศ ักยภาพ เพื่อ
สน ับสน ุนและเพ ิ ่มประส ิทธ ิภาพการ
รวบรวม กระจายส ินค า และเปล ี ่ยน
ถายรูปแบบการขนสงในแตละพื้นที่ (Hub 
and Spokes) 
1.2 บ ูรณาการ เช ื ่ อมโยงการขนสง
รูปแบบอื ่นอยางไรรอยตอ และอำนวย
ความสะดวกดานการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ 
1.3 สนับสนุน ประสานงานในการใช
พ ื ้นท ี ่ ร วมก ัน ให สถาน ีขนส  งส ินคา
ชายแดน เปนจุดบริการแบบ One Stop 
Service 
1.4 สนับสนุนใหภาคเอกชนมีสวนรวมใน
การลงทุน 

โครงการศูนยการขนสง
ชายแดนจังหวัด
นครพนม (กิจกรรม : 
กอสรางและคาควบคุม
งานกอสรางศูนยการ
ขนสงชายแดนจังหวัด
นครพนม)  
(สนค./สขจ.) 

209,597,000 
 

51,761,700 
 

205,246,000 - - งบประมาณ - โครงการ ป 2564 - 
2568 วงเงินท้ังสิ้น 
1,144.65 ลบ. 
(งบประมาณ 827.12 
ลานบาท / PPP 
317.53 ลบ.   
- ผูกพันป 2565 – 
2568 รวม  
638.8180 ลบ 
(ป 2565 = 
172.2133 ลบ. 
ป 2566-2568 
= 466.6047 ลบ.) 
- แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

โครงการศูนยเปล่ียน
ถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ จังหวัด
เชียงราย (กิจกรรม : 
กอสรางและคาควบคุม
งานกอสรางศูนยเปล่ียน
ถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ  
จังหวัดเชียงราย  

132,076,000 215,744,900 299,034,900 - - งบประมาณ - โครงการป  
2566 - 2568 
รวม 646.8558 
ลบ. (ผูกพัน 3 ป) 
- แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
1.5 เตรียมความพรอมเพื ่อรองรับและ
สนับสนุนการใชพลังงานสะอาดและมี
ประสิทธิภาพ 

ระยะท่ี 2)  
(สนค./สขจ.) 

โครงการทบทวน
แผนการพัฒนาสถานี
ขนสงสินคาภมูิภาค 
(สนค.) 

- - 25,000,000 - - งบประมาณ ขอเสนอโครงการ 
สศช. ป 2568 

โครงการจางท่ีปรึกษา
สนับสนุนการปฏิบัติ
หนาท่ีของ
คณะกรรมการกำกับ
ดูแลโครงการรวม
ลงทุนโครงการศูนย
การขนสงชายแดน
จังหวัดนครพนม 
(สนค.) 

- - 3,600,000 
 

- - งบประมาณ คำของบประมาณ 
ป 2568 

โครงการจางท่ีปรึกษา
สนับสนุนการปฏบัิติ
หนาท่ีของ
คณะกรรมการกำกับ
ดูแลโครงการรวม
ลงทุนโครงการศูนย
เปลี่ยนถายรูปแบบ
การขนสงสินคาเชียง

- - 3,600,000 
 

- - งบประมาณ คำของบประมาณ 
ป 2568 



 
 

112 
 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

ของ จังหวัดเชียงราย 
(สนค.) 
โครงการจางที ่ปรึกษา
เพ ื ่ อดำ เน ินการตาม
ม า ต ร า  3 5  แ ห ง
พระราชบัญญัติการรวม
ลงทุนระหว างร ัฐและ
เอกชน พ.ศ.2562 เพ่ือ
ดำเนินโครงการสถานี
ขนส  งส ินค  า  จ ั งหวัด 
สุราษฎรธานี (สนค.) 

- - 7,000,000 - - งบประมาณ คำของบประมาณ 
ป 2568 

โครงการสถานีขนสง
สินคาจังหวัด 
สุราษฎรธานี (กิจกรรม 
: จายคาทดแทน
อสังหาริมทรัพย) 
(สนค./สขจ.) 

- - - 375,001,000 - งบประมาณ - โครงการท่ีบรรจุใน
แผนปฏิบัติการดาน
คมนาคมและระบบ 
โลจิสติกส ระยะท่ี 1 
(พ.ศ. 2566 - 
2570) ของ สนข. 

โครงการสถานีขนสง
สินคาจังหวัด 
สุราษฎรธานี (กิจกรรม : 
กอสรางและคาควบคุม
งานกอสรางสถานี
ขนสงสินคาจังหวัด 

- - - - 266,780,000 งบประมาณ - ผูกพัน 3 ป 2570-
2572 = 
1,373.88 ลบ. 
ป 2571 =  
553.55 ลบ. 
ป 2572 =  
553.55 ลบ.) 



 
 

113 
 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

สุราษฎรธานี) (สนค./
สขจ.) 

- โครงการท่ีบรรจุใน
แผนปฏิบัติการดาน
คมนาคมและระบบ 
โลจิสติกส ระยะท่ี 1 
(พ.ศ. 2566 - 
2570) ของ สนข. 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. พัฒนาการกำกับ 
ดูแล ระบบการขนสงสินคา 
2.1 พัฒนาการกำกับ ดูแล ระบบการ
ขนสงสินคา เพื ่อรองรับรูปแบบดั ้งเดิม
และรูปแบบใหมใหสอดคลองกับบริบท
ของประเทศ 
2.2 พัฒนาการกำกับ ดูแล ประกอบการ
ขนสงวัตถุอันตราย 
2.3 พัฒนามาตรการ และสรางกลไกการ
กำกับดูแลการขนสงสนิคาดวยยานยนต
ขนาดเล็ก ใหเปนไปตามกฎหมายที่
เก่ียวของ มีคุณภาพในการใหบริการ และ
มีความปลอดภัยตอผูใชถนน 
 

โครงการพัฒนา
ศักยภาพการขนสง
สินคาอันตรายทาง
ถนนใหมี
ประสิทธิภาพ และ
ความปลอดภัยตาม
มาตรฐานสากล  
(สนค.) 

13,881,100 - - - - งบประมาณ 
 

 

โครงการพัฒนาระบบ
การควบคุมกำกับดูแล
การขนสงสินคา
อันตรายทางถนน  
1 ระบบ (สนค.) 

- 4,500,000 25,500,000 - - งบประมาณ 
 

- โครงการสำคัญ 
สศช. ป 2567 
- งบประมาณ 
(ข้ัน ครม.)  
ผูกพัน 2 ป 
รวม 30 ลบ. 
- แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

โครงการพัฒนาการ
กำกับดูแลการขนสง
สินคาในเมืองใหมี
ประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และเปน
มิตรกับสิ่งแวดลอม
(สนค.) 

- - 25,000,000 - - งบประมาณ คำของบประมาณ 
ป 2568 
 

โครงการพัฒนาการ
กำกับดูแลการขนสง
สินคาในเมืองดวย 
ยานยนตขนาดเล็ก 
(Urban Freight 
Transport) (สนค.) 

- - - 25,000,000 - งบประมาณ โครงการท่ีบรรจุใน
แผนปฏิบัติการดาน
คมนาคมและระบบ 
โลจิสติกส ระยะท่ี 1 
(พ.ศ. 2566 - 
2570) ของ สนข. 

แนวทางการพัฒนาที ่  3. พัฒนาศักยภาพ
ผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
3.1 ขยายผลมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวย
รถบรรทุก (Q Mark) และมาตรฐานคุณภาพการ
ขนสงสินคาเกษตรและอาหารดวยรถบรรทุกแบบ
ควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain) 
3.2 ปรับปรุงกฎระเบียบที่เกี่ยวของเพื่อสราง
สิทธิประโยชน อำนวยความสะดวก และลด

โครงการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพ
บริการขนสงดวย
รถบรรทุก (Q Mark /  
Q Cold Chain) (สนค.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

โครงการพัฒนาและ
ยกระดับมาตรฐาน
ผูประกอบการขนสง
สินคาควบคุมอุณหภูมิ

- 3,750,000 21,250,000 - - งบประมาณ - โครงการสำคัญ 
สศช. ป 2567 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
ขั้นตอนการติดตอราชการใหผู ประกอบการท่ี
ไดรับ Q Mark / Q Cold Chain 
3.3 สงเสริมและสนับสนุนใหผูประกอบการใช
เทคโนโลยีเขามาชวยจัดการระบบการขนสง
สินคาใหมีประสิทธิภาพ ปลอดภยั และเปนมติร
ตอสิ่งแวดลอม 

เพ่ือรองรับการ
ขยายตัวของ
อุตสาหกรรม 
โลจสิติกสหวงโซความ
เย็น (Cold Chain 
Logistics) (สนค.) 

- งบประมาณ 
(ข้ัน ครม.) ผูกพัน  
2 ป รวม 25 ลบ. 
- แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 
 

โครงการพัฒนา
เครือขายโลจิสติกส 
หวงโซความเย็น (Cold 
Chain Logistics) เพ่ือ
สรางขีดความสามารถ
ในการแขงขันดานการ
ขนสงของประเทศไทย 
(สนค.) 

- - - 20,000,000 - งบประมาณ  โครงการทีบ่รรจุ
ในแผน ปฏิบัติการ
ดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส 
ระยะที่ 1 (พ.ศ. 
2566 - 2570) 
ของ สนข. 

โครงการพัฒนา
ศักยภาพและเครือขาย
การขนสงสินคาทาง
ถนนระหวางประเทศ
ในภูมิภาคอาเซียน 
เพ่ือสรางขีดความ 
สามารถในการแขงขัน

- - 30,000,000 - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

ดานโลจิสติกสของ
ประเทศไทย (สนค.) 

แนวทางการพัฒนาที่ 4. พัฒนาเทคโนโลยี
เพื่อสนับสนุนการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศ 
4.1 พัฒนาและเพิ ่มประสิทธิภาพระบบ
เทคโนโลยี เชน ระบบศูนยรวมขอมูลการ
ขนสงดวยรถบรรทุก (TDSC) เปนตน 
4.2 พัฒนาระบบวิเคราะหขอมูลการ
ขนสงสินคาทางถนนของประเทศ 

โครงการพัฒนาและ
ปรับปรุงศูนยรวม
ขอมูลการขนสงดวย
รถบรรทุกเพื่อ
สงเสริมการขนสงดวย
รถบรรทุกใหมี
ประสิทธิภาพ 
ปลอดภัยและได
มาตรฐาน (TDSC) 
(สนค.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
 

 

โครงการพัฒนา
ระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศบริหาร
จัดการขนสงสนิคา
ทางถนนเพื่อชวย
สนับสนนุและ
ยกระดับมาตรฐาน

- 10,050,000 56,950,000 - - งบประมาณ - โครงการสำคัญ 
สศช. ป 2567 
- งบประมาณ 
(ข้ัน ครม.)  
ผูกพัน 2 ป 
รวม 67 ลบ. 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

ผูประกอบการขนสง
สินคาทางถนนของ
ประเทศไทย  
1 ระบบ (สนค.) 
 

- แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 
 

โครงการพัฒนา
ระบบการกำกับดูแล 
การขนสงสนิคาดวย
รถบรรทุกผานระบบ
ดิจิทัล (สนค.) 
 

- - 26,000,000 - - งบประมาณ ขอเสนอโครงการ  
สศช. ป 2568 

โครงการพัฒนาและ
ปรับปรุงระบบ
เทคโนโลยี
สารสนเทศบริหาร
จัดการขนสงสนิคา
ทางถนนสำหรับ
ผูประกอบการขนสง
สินคา (สนค.) 
 

- - - 15,000,000 15,000,000 งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 2 : “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
เปาหมายท่ี 2 : ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
แนวทางการพัฒนาที ่ 5. พัฒนาองค
ความรูดานการขนสงสินคาทางถนน 
5.1 ศึกษาองคความรูดานการขนสงสินคา
ใหสอดคลองกับบริบทการเปลี ่ยนแปลง
ของสถานการณโลกเพื ่อเป นแนวทาง
ประกอบการกำหนดนโยบายและการ
ดำเนินงานในอนาคต 

โครงการพัฒนา
ระบบการขนสง
สินคารองรับวิถีปกติ
ถัดไป (Next 
Normal) และจัดทำ
แผนปฏิบัติการดาน
การขนสงสนิคา 
ทางถนน (สนค.) 

10,850,800 - - - - งบประมาณ  

หมายเหตุ  ชื่อโครงการ/วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลีย่นแปลงตามทีไ่ดรับอนุมตัิจัดสรร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 : 

“เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนที่ อยางมีสวนรวม”  

เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

เปาหมายที่ 3 : 

ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : 
“เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”                          
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
 

เปาหมายท่ี 3  : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
 

แนวทางการพัฒนา หนวยงานที่เก่ียวของ 

1. สรางวัฒนธรรมการเดินทางที่ปลอดภัย 
1.1 จัดทำแผนและรณรงคประชาสัมพันธในการใชรถใชถนนใหสอดคลองและ

ครอบคลุมกลุมเปาหมายในแตละพื้นที่อยางตอเนื่อง เพื่อกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
วัฒนธรรมการใชรถใชถนน 

1.2 เสริมทักษะการใชรถใชถนนท่ีปลอดภัย โดยเนนกลุมท่ีมีความเส่ียงสูง  
1.3 สงเสริมมาตรการองคกรและแสวงหาความรวมมือในการสรางเครือขายการเปน

องคกรแหงความปลอดภัยทางถนน สนับสนุนการขับเคล่ือนภายในองคกร 
1.4 สงเสริมความปลอดภัยในชุมชนหรือพื้นที่ โดยศึกษาสภาพปญหา และบูรณาการ

ความรวมมือใหเกิดผลในเชิงรูปธรรม 
1.5 สงเสริมมาตรการความปลอดภัยของโรงเรียน และของนักเรียน รวมกับหนวยงาน

ท่ีเกี่ยวของ 

สนภ., สนว., สลก. 

2. ยกระดับมาตรฐานใบอนุญาตขับรถเพ่ือพัฒนาคุณภาพผูขับขี ่
2.1 ยกระดับมาตรฐานใบอนุญาตขับรถเพื่อพัฒนาคุณภาพผูขับขี่ 
2.2 พัฒนา ยกระดับ ผูขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกใหเปนมืออาชีพ 

สนภ., สนว.                
สขพ.1-5, สนท., สนส., 

สนค. 

3. พัฒนามาตรฐานยานพาหนะปลอดภัย 
3.1 พฒันามาตรฐานขั้นต่ำของยานพาหนะใหเปนไปตามมาตรฐานสากล 
3.2 หารือรวมกับผูผลิตและผูประกอบการยานยนตเพื่อกำหนดแนวทางเปลี่ยนผาน 

สูมาตรฐานสากล 
3.3 พัฒนาปรับปรุงมาตรฐานการตรวจสภาพรถสำหรับรถท่ีอยูระหวางการใชงานใหมี

ความปลอดภยั 

สนว. 

4. ยกระดับการกำกับดูแลความปลอดภัยของผูประกอบการขนสงและการขนสงเชิง
พาณิชย 

4.1 พัฒนาระบบควบคุม กำกับ ดูแลการขนสงทางถนนใหมีคุณภาพตามมาตรฐานท่ี
กำหนดและมีความปลอดภัย 

4.2 จัดใหมีบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety 
Manager : TSM) 

4.3 ดำเนินการตรวจประเมนิคุณภาพ (Audit) ผูประกอบการขนสง 
4.4 นำผลการดำเนินการดานความปลอดภัยเปนขอมูลประกอบการพิจารณาการขอ

ตออายุใบอนุญาตประกอบการขนสง 
4.5 จัดทำคูมือความปลอดภัยของผูประกอบการขนสง 

 

 

สนส., สนค., สนภ. 
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แนวทางการพัฒนา หนวยงานที่เก่ียวของ 

5. บังคับใชกฎหมายเพ่ือสงเสริมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
5.1 บูรณาการกับสำนักงานตำรวจแหงชาติในการกำกับ ดูแล ผลักดันใหผู ขับขี่

รถจักรยานยนต ตองมีใบอนุญาตขับรถ 
5.2 บูรณาการการทำงานรวมกับภาคีเครือขาย และประสานความรวมมือกับ

หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
5.3 บริหารจัดการเรื่องรองเรียน และสงเสริมใหภาคประชาชนในการมีสวนรวมใน 

การใหขอมูลผูกระทำผิด 
5.4 เพิ ่มประสิทธิภาพในการควบคุม กำกับ ดูแลระบบการขนสงทางถนนตาม

มาตรฐาน 
5.5 จัดทำคูมือการบังคับใชกฎหมายดานความปลอดภัยใหผูปฏิบัติงานมีความเขาใจ 

และเปนไปในแนวทางเดียวกัน 

สนภ., สนว., 
กตส., สขพ.1-5, 

สขจ. 

6. พัฒนาเทคโนโลยีสนับสนุนความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
6.1 พัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในกระบวนการดานความ

ปลอดภัย และบังคับใชกฎหมาย โดยบูรณาการกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
6.2 พัฒนาระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุทางถนน (ฐานขอมูลรถ ผูขับขี่และผูประกอบการ

ขนสง เพื่อติดตามประวัติ พฤติกรรม การกระทำความผิด และการเกิดอุบัติเหตุ) และ
บูรณาการรวมกับขอมูลอื่น เพื่อวิเคราะหและประมวลผลอุบัติเหตุ 

6.3 พัฒนาเครื่องมืออุปกรณในการตรวจสอบเพื่อรองรับเทคโนโลยียานยนตสมัยใหม 

สนภ., สนว.,  กตส., 
ศทส., สนก. 

7. พัฒนาองคความรูดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
7.1 พัฒนาคลังขอมูลความปลอดภัยทางถนนที่เขาถึงไดงาย เพื่อนำไปสูการตอยอด                   

องคความรู และการจัดการความรูอยางเปนระบบ 
7.2 พัฒนาองคความรูของครูฝกสอนขับรถของกรมการขนสงทางบก และโรงเรียน

สอนขับรถท่ีกรมการขนสงทางบกใหการรับรอง 
7.3 พัฒนาการวิเคราะหอุบัติเหตุและแสวงหาแนวทางในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ 
7.4 ศึกษาแนวทางการควบคุม กำกับ ดูแล เทคโนโลยียานยนตสมัยใหมใหเกิด 

ความปลอดภัย 

สนภ., สนว.,  สนส., 
สนค.,  กตส., สนท., 

ศทส. 

 ท้ังนี้ การพัฒนาตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องดังกลาว จะมีตัวชี้วัดท่ีใชวัดผลการดำเนินงาน ดังนี้ 
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ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 3 :  
เดินหนาทุกดาน 
ทุกพ้ืนที่ อยางมี
สวนรวม” เพ่ือให            
ระบบขนสงทาง
ถนนมีความ
ปลอดภัย 
 
เปาหมายที่ 3 : 
ระบบขนสงทางถนน
มีความปลอดภัย 
 

ตัวชี้วัดที่ 1 :  
อัตราผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน
ลดลง (สธ. สงขอมูล
โดย สนภ.) 
 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI)  
ตามเปาหมายแผนแมบทยอย ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหต ุ

ทางถนนลดลง  
ตัวชี้วัด อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัตเิหตุทางถนน   

จำนวน ๑๒ คน ตอประชากร ๑ แสนคน 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วัดที่ 2 : 
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะ
ลดลง (สนภ.) 

ลดลง              
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย           

5 ป
ยอนหลัง 

ลดลง             
รอยละ 2 

จาก
คาเฉลี่ย           

5 ป
ยอนหลัง 

ลดลง              
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย          

5 ป
ยอนหลัง 

ลดลง               
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย          

5 ป
ยอนหลัง 

ลดลง               
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย            

5 ป
ยอนหลัง 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วัดที่ 3 :  
ผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถบรรทุก
ลดลง (สนภ.) 

ลดลง        
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย           

3 ป
ยอนหลัง 

ลดลง         
รอยละ  
2 จาก
คาเฉลี่ย           

3 ป
ยอนหลัง 

ลดลง         
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย           

3 ป
ยอนหลัง 

ลดลง               
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย           

3 ป
ยอนหลัง 

ลดลง             
รอยละ 
2 จาก
คาเฉลี่ย           

3 ป
ยอนหลัง 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
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ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 3 :  
เดินหนาทุกดาน 
ทุกพ้ืนที่ อยางมี
สวนรวม” เพ่ือให            
ระบบขนสงทาง
ถนนมีความ
ปลอดภัย 
 
เปาหมายที่ 3 : 
ระบบขนสงทางถนน
มีความปลอดภัย 
 

ตัวชี้วัดท่ี 4 : สัดสวน
อุบัติเหตรุายแรงท่ีเกิด
จากรถบรรทุกท่ีไดรับ
การรับรองมาตรฐาน 
คุณภาพบริการขนสง
ดวยรถบรรทุก 
(Q Mark)  
(สนค., สนภ.) 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) *คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วัดท่ี 5 : สัดสวน
อุบัติเหตรุายแรงท่ีเกิด
จากรถโดยสารสาธารณะ
ท่ีไดรับการรับรอง
มาตรฐาน Q Mark 
หรือ Q Bus 
(สนส., สนภ.) 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) *คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วัดท่ี 6 :  
รอยละความสำเร็จของ
การดำเนินงานตาม
แผนการยกระดับ 
คุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ 
(สนภ.) 

ดำเนิน 
การได

ตามแผน 
รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การได

ตามแผน 
รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การได

ตามแผน 
รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การได

ตามแผน 
รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การได
ตาม
แผน 

รอยละ 
100 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
หมายเหตุ มีการปรับเปล่ียนแผนการดำเนินการ/กิจกรรม ดังน้ี 
1. ใบรับรองแพทยอิเล็กทรอนิกส  

เดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2566  
แกไข - ปงบประมาณ พ.ศ. 2567  

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 3 :  
เดินหนาทุกดาน 
ทุกพ้ืนที่ อยางมี
สวนรวม” เพ่ือให            
ระบบขนสงทาง
ถนนมีความ
ปลอดภัย 
 
เปาหมายที่ 3 : 
ระบบขนสงทางถนน
มีความปลอดภัย 
 

   2. ปรับปรุงเนื้อหาการอบรมโดยเพ่ิมเรื่องการรับรูความเส่ียงใน
ส่ือและคลังขอสอบรถยนตและรถจักรยานยนต  
เดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2566  
แกไข - ปงบประมาณ พ.ศ. 2566 - 2567  
3. ปรับปรุงหลักสูตรรถขนสง  
เดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2567  
แกไข - ปงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2568  
4. จัดทำส่ืออบรมรถขนสง  
เดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2567        
แกไข - ปงบประมาณ พ.ศ. 2568 - 2569  
5. ปรับปรุงคลังขอสอบ หลักสูตรรถขนสง  

คงเดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2568  

6. ศึกษาการจัดตั้งสถาบันฝกอบรมและทดสอบ (Academy)   
เดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2568 

แกไข - ปงบประมาณ พ.ศ. 2568 – 2569 : Medical 

fitness to drive 

7. ประกาศใชร ูปแบบใบอนุญาตขับรถให สอดคลองกับ

อนุสัญญาเวียนนาวาดวยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1968  

คงเดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2566 - 2569  

8. พัฒนาระบบฝกหัดขับรถอิเล็กทรอนิกส โดยการจัดทำสนาม

ตนแบบ  

เดิม - ปงบประมาณ พ.ศ. 2570  

แกไข - ปงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 2568 : พัฒนาสนาม
ขับรถอิเล็กทรอนิกส (e-Driving)  

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 3 :  
เดินหนาทุกดาน 
ทุกพ้ืนที่ อยางมี
สวนรวม” เพ่ือให            
ระบบขนสงทาง
ถนนมีความ
ปลอดภัย 
 
เปาหมายที่ 3 : 
ระบบขนสงทางถนน
มีความปลอดภัย 
 

ตัวช้ีวัดที่ 7 :  
จำนวนบุคลากร
จัดการดานความ
ปลอดภัยในการขนสง 
(Transport Safety 
Manager : TSM) ที่
ไดรับการขึ้นทะเบียน 
(สนภ.) 

5,000 
ราย 

5,000 
ราย 

5,000 
ราย 

5,000 
ราย 

5,000 
ราย 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวช้ีวัดที่ 8 :  
รอยละคาเฉล่ีย
ความสำเร็จของการ
ดำเนินงานเสนอราง
ขอกำหนดพัฒนา
มาตรฐานยานพาหนะ
ปลอดภัย (สนว.) 

รอยละ 
60 

รอยละ 
65 

รอยละ 
70 

รอยละ 
75 

รอยละ 
80 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

ตัวช้ีวัดที่ 9 :  
รอยละความสำเร็จ
ของการแกไขเรื่อง
รองเรียนเกี่ยวกับ 
รถโดยสารสาธารณะ 
(กตส.) 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
95 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
95 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
95 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
95 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
95 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
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ดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 3 :  
เดินหนาทุกดาน 
ทุกพ้ืนที่ อยางมี
สวนรวม” เพ่ือให            
ระบบขนสงทาง
ถนนมีความ
ปลอดภัย 
 
เปาหมายที่ 3 : 
ระบบขนสงทางถนน
มีความปลอดภัย 
 

ตัวชี้วัดที่ 10 :  
รอยละของจำนวนรถ
ที่ผานการตรวจ 
สอบถูกตองตาม
กฎหมายกำหนด 
(กตส.) 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วัดที่ 11 :  
รอยละของการออก
หนังสือเรียกตัว
ผูกระทำความผิดที่
ตรวจพบจากระบบ 
GPS (ศทส.) 

ไมนอยกวา 
รอยละ 95 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” 
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 1 : อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

          มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ ซึ่งถือเปนวาระแหงชาติ
ของประเทศไทย โดยเฉพาะกรมการขนสงทางบกในฐานะหนวยงานควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสง 
ทางถนนใหปลอดภัยในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนนและลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI)  
ตามเปาหมายแผนแมบทยอย ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

ตัวชี้วัด อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัตเิหตุทางถนน  
 จำนวน ๑๒ คน ตอประชากร ๑ แสนคน 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ลดลง 

คนตอประชากร 
1 แสนคน 

26.86 20.18 26.73 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

ระบบบูรณาการขอมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข จัดสงขอมูลโดยสำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” 
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 2 : ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลง 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อลดจำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ โดยกำหนดคำนิยาม ดังนี้  
         1. อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ หมายถึง อุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสารประจำทางทุกประเภทการขนสง  
(หมวด 1 - 4) และรถโดยสารไมประจำทางตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ทั้งที่เปนตนเหตุและคูกรณี  
         2. จำนวนผูเสียชีวิต หมายถึง จำนวนผูเสียชีวิตในวนัเกิดเหตุ ไมรวมถึงผูเสียชีวิตในภายหลัง 
         3. ขอมูลจำนวนผู เสียชีวิต หมายถึง ขอมูลที ่ไดมาจาก สขพ.1-5 และ สขจ.ทุกจังหวัดทั ่วประเทศ 
จัดสงผานทาง Application Line ตามแบบฟอรมที่กำหนด และบันทึกลงในระบบรายงานอุบัติเหตุ (Bus and Truck 
Accident Information Management System : B-TAIMS) ซึ่งไดรับรายงานจาก สขพ.1 - 5 และ สขจ.ทุกจังหวัด 
ทั่วประเทศ โดยสำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก เปนผูรวบรวมจัดทำสถิติ 

สูตรการคำนวณ : 

คาเปาหมาย   = จำนวนผูเสียชวีิต (เฉลี่ย 5 ปยอนหลัง) – (จำนวนผูเสยีชีวิต (เฉลี่ย 5 ปยอนหลัง) x 0.02) 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ.  
2566 2567 2568 2569 2570 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 5 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 5 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 5 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 5 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 5 ป

ยอนหลัง 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 5 ป  
ปงบประมาณ
พ.ศ. 2562 

ปงบประมาณ
พ.ศ. 2563 

ปงบประมาณ
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ
พ.ศ. 2566 

ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 
รถโดยสารสาธารณะ 

คน 414 245 113 142 206 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

ขอมูลที่ไดมาจาก สขพ.1-5 และ สขจ.ทุกจังหวัดทั่วประเทศจัดสงผานทาง Application Line ตามแบบฟอรม
ที ่กำหนด และบันทึกลงในระบบรายงานอุบัต ิเหตุ (Bus and Truck Accident Information Management System :  
B-TAIMS) ซึ่งไดรับรายงานจาก สขพ.1-5 และ สขจ.ทุกจังหวัดทั่วประเทศ 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 3 : ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุกลดลง 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพ่ือลดจำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุก โดยกำหนดคำนิยาม ดังนี้  
1. อุบัติเหตุรถบรรทุก หมายถึง อุบัติเหตุที่เกิดกับรถบรรทุกสวนบุคคลและรถบรรทุกไมประจำทาง  

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ท้ังท่ีเปนตนเหตุและคูกรณี  
2. จำนวนผูเสียชีวิต หมายถึง จำนวนผูเสียชีวิตในวันเกิดเหตุ ไมรวมถึงผูเสียชีวิตในภายหลัง 
3. ขอมูลจำนวนผูเสียชีวิต หมายถึง ขอมูลที่ไดมาจาก สขพ.1 - 5 และ สขจ.ทุกจังหวัดทั่วประเทศ 

จัดสงผานทาง Application Line ตามแบบฟอรมที่กำหนด และบันทึกลงในระบบรายงานอุบัติเหตุ (Bus and 
Truck Accident Information Management System : B-TAIMS) ซึ ่งไดรับรายงานจาก สขพ.1 - 5 และ 
สขจ.ทุกจังหวัดท่ัวประเทศ โดยสำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก เปนผูรวบรวมจัดทำสถิต ิ

สูตรการคำนวณ : 

คาเปาหมาย    = จำนวนผูเสยีชีวิต (เฉลี่ย 3 ปยอนหลัง) – (จำนวนผูเสียชีวิต (เฉลี่ย 3 ปยอนหลัง) x 0.02) 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 3 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 3 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 3 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 3 ป

ยอนหลัง 

ลดลงรอยละ 2 จาก
คาเฉลี่ย 3 ป

ยอนหลัง 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุก คน 563 591 509 
 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

ขอมูลที่ไดมาจาก สขพ.1-5 และ สขจ.ทุกจังหวัดทั่วประเทศจัดสงผานทาง Application Line ตาม
แบบฟอรมที ่กำหนดและบันทึกลงในระบบรายงานอุบัต ิ เหตุ (Bus and Truck Accident Information 
Management System : B-TAIMS) ซ่ึงไดรับรายงานจาก สขพ.1-5 และ สขจ.ทุกจังหวัดท่ัวประเทศ 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 4 : สัดสวนอุบัติเหตุรายแรงท่ีเกิดจากรถบรรทุกท่ีไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง
ดวยรถบรรทุก (Q Mark) 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุรายแรงที่มีสาเหตุจากรถบรรทุกที่ไดรับการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) ของกรมการขนสงทางบก 

นิยาม โดยอางอิงจากคูมือการสอบสวนทางถนนรายแรงของกรมการขนสงทางบก :  
อุบัติเหตุรายแรง หมายถึง อุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะหรือรถบรรทุกตามพระราชบัญญัติ 

การขนสงทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีมีผูเสียชีวิตตั้งแต 2 คนข้ึนไป หรือบาดเจ็บสาหัส 4 คนข้ึนไป หรือเปนท่ีสนใจ
ของสังคม 

สูตรการคำนวณ : 
จำนวนอุบัติเหตุรายแรงที่เกิดจากรถบรรทุกที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน Q Mark 

จำนวนรถบรรทุกที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน Q Mark ทั้งหมด 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ.  
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกที่
ไดรับการรับรองมาตรฐาน Q Mark 

คร้ัง N/A N/A 0 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

1. รายละเอียดและสถิติของอุบัติเหตุรายแรง จากสำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก ซึ่งจัดสงใหสำนัก
การขนสงสินคาเปนรายเดือน เพ่ือทำการสรุปและวิเคราะหขอมูลตอไป 

2. รายละเอียดผูประกอบการท่ีไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก (Q Mark) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักการขนสงสินคา และสำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวชี ้วัดที ่ 5 : สัดสวนอุบัติเหตุรายแรงที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน Q Mark  
หรือ Q Bus 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุรายแรงที่มีสาเหตุจากรถโดยสารสาธารณะที่ไดรับการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพบริการรถโดยสารประจำทาง (Q Mark) หรือ มาตรฐานคุณภาพรถโดยสารสาธารณะ (Q Bus) ของ
กรมการขนสงทางบก 

นิยามโดยอางอิงจากคูมือการสอบสวนทางถนนรายแรงของกรมการขนสงทางบก :  
อุบัติเหตุรายแรง หมายถึง อุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะหรือรถบรรทุกตามพระราชบัญญัติการขนสง

ทางบก พ.ศ. 2522 ที่มีผูเสียชีวิตตั้งแต 2 คนข้ึนไป หรือบาดเจ็บสาหัส 4 คนข้ึนไป หรือเปนที่สนใจของสังคม 

สูตรการคำนวณ : 
จำนวนอุบัติเหตรุายแรงท่ีเกิดจากรถโดยสารสาธารณะท่ีไดรับการรบัรองมาตรฐาน Q Mark หรือ Q Bus 

จำนวนรถโดยสารสาธารณะท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน Q Mark หรือ Q Bus ท้ังหมด 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชีว้ัดสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

จำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากรถโดยสาร
สาธารณะท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน  
Q Mark หรือ Q Bus 

ครั้ง N/A N/A 0 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

1. รายละเอียดและสถิติของอุบัติเหตุรายแรง จากสำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก ซึ่งจัดสงใหสำนักการขนสง
ผูโดยสารเปนรายเดือน เพื่อทำการสรุปและวิเคราะหขอมูลตอไป 

2. รายละเอียดผูประกอบการที่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการรถโดยสารประจำทาง (Q - Mark) 

3. รายละเอียดผูประกอบการที่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพรถโดยสารสาธารณะ (Q-Bus) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักการขนสงผูโดยสาร และสำนักสวสัดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 6 : รอยละความสำเร็จของการดำเนินงานตามแผนการยกระดับคุณภาพการออกใบอนุญาตขับรถ 

คำอธิบายตัวชี้วัด 

เปนการยกระดับคุณภาพการออกใบอนุญาตขับรถ โดยมีวัตถุประสงคเพื ่อใหผู ขอรับใบอนุญาตขับรถมี
ความรู ทักษะความสามารถและความพรอมในทุกดาน สามารถขับข่ีรถบนทองถนนไดอยางปลอดภัย ผานกระบวนการ
คัดกรองอยางเขมขน โดยตองมีสุขภาพแข็งแรงไมมีโรคตองหามโดยดูจากใบรับรองแพทย สมรรถภาพรางกายสมบูรณ
โดยผานการทดสอบสมรรถภาพทางรางกาย มีความรูในการขับข่ีอยางปลอดภัยโดยเขารับการอบรมและสอบทฤษฎีผาน 
รวมถึงมีทักษะในการควบคุมยานพาหนะจากการสอบภาคปฏิบัติ ซึ่งกระบวนการทั้งหมดนี้สามารถดำเนินการไดใน
โรงเรียนสอนขับรถ การพัฒนายกระดับใด ๆ ก็ตามจึงตองดำเนินการควบคูกันไประหวางการพัฒนาของกรมการขนสง
ทางบก กับโรงเรียนสอนขับรถ ดังนั้น แนวทางการดำเนินการในการยกระดับคุณภาพการออกใบอนุญาต จึงรวมไปถึง
การพัฒนาโรงเรียนสอนขับรถ ผูฝกสอนขับรถและระบบงานที่สนับสนุนการออกใบอนุญาตขับรถ  

โดยมีแผนการดำเนินการ/กิจกรรม ดังน้ี 

การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

    หมาเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 

1. ใบรับรองแพทยอิเล็กทรอนิกส  
- ลงนาม MOU กับหนวยงานที่เก่ียวของ 
- จัดทำระบบงานเพื ่อการเชื ่อมโยง
ขอมูลกับกระทรวงสาธารณสุข 
- บริหารขอมูล 

     - อยูระหวาง
เตรียมการลงนาม
และออกแบบ
ระบบงาน 

 
2. ปรับปรุงเนื้อหาการอบรมโดยเพ่ิม
เรื่องการรับรูความเสี่ยงในสื่อและคลัง
ขอสอบรถยนตและรถจักรยานยนต 
-  สำรวจ ศ ึ กษาการต ั ดส ินใจและ
พฤต ิกรรมของผ ู  ข ับรถ เพ ื ่ อนำมา
ออกแบบหลักสูตรการรับรู ความเสี่ยง 
ขอสอบ และสื่อการอบรม 
- พัฒนาออกแบบโครงสรางหลักสูตร 
เนื ้อหาหลักสูตร ขอสอบ และสื่อการ
อบรม 
- จ ัดทำส ื ่อการเร ียนร ู และส ื ่อกรณี
ตัวอยางการรับรูความเสี่ยงของรถยนต
และรถจักรยานยนต 

     - อยูระหวาง 
ดำเนินการ 

3. ปรับปรุงหลักสูตรรถขนสง   
-  ศ ึกษาทบทวนหล ักส ูตรป จจ ุบัน 
หลักสูตรของตางประเทศ 
- พัฒนาออกแบบโครงสรางหลักสูตร 
เนื้อหาหลักสูตร และขอสอบ  

     - จัดทำโครงการ 
ศึกษา 
 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

    หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 

4. จัดทำสื่ออบรมรถขนสง  
- จัดทำสื่อการอบรมเพื่อเปนสื่ออบรมกลาง
ใหสำนักงานขนสงทั่วประเทศไดใช 

     - จัดทำโครงการ 
ทำสื่ออบรม 

5. ปรับปรุงคลังขอสอบ หลักสูตรรถ
ขนสง 
- กำหนดสัดสวนการเลือกขอสอบแตละ
หมวด ตามเนื้อหาที่ปรับปรุงใหม 
- นำขอสอบใสระบบและเร่ิมใช 

      

6. Medical fitness to drive 
- นำผลการศึกษาจากกรมควบคุมโรค 
มาพ ัฒนาไปส ู แนวทางปฏ ิบ ัต ิ เพื่ อ
ทดสอบความพรอมทางรางกายของ 
ผูขอรับใบอนุญาตขับรถ ทดแทนการ
ทดสอบสมรรถภาพทางรางกายสำหรับ
คนในแตละวัยและสำหรับคนพิการ 

      

7. ประกาศใชรูปแบบใบอนุญาตขับ
รถใหสอดคลองกับอนุสัญญาเวียนนา
วาดวยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1968 
- นำใบอนุญาตขับรถของไทยทีม่ีอยูทุก
ประเภท/ชนิด มาจัดใหสอดคลองกับ
ประเภทยานพาหนะตามอนสุัญญา 1968  
- กำหนดขอมูลเพิ่มเติมหรือขอจำกัด
สำหรับแตละประเภท (ประเภทยอย) ของ
ยานพาหนะในรูปแบบรหัสดานหลังบัตร 
- ปรับปรุงระบบออกใบอนุญาตให
สอดคลองกับรูปแบบใหม 
- ประกาศใชใบอนุญาตรูปแบบใหมที่
สอดคลองกับอนุสัญญาเวียนนาวาดวย
การจราจรทางถนน ค.ศ.1968 

      

8. พัฒนาสนามขับรถอิเล็กทรอนิกส 
(e-Driving) 
- ศึกษารูปแบบสนามขับรถ ทาฝกหัด
ขับรถ หลักเกณฑ วิธีการทดสอบ และ
การวัดผลแตละทา 
- ศึกษาเทคโนโลยีที่รูปแบบตางๆ 
สามารถนำมาใชกับสนามได 
- ออกแบบสนามตนแบบ 

     - จัดทำโครงการ 
ศึกษา 
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คาเปาหมาย :  

 คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ดำเนินการ 
ไดตามแผน 

รอยละ 100 

ดำเนินการ 
ไดตามแผน 

รอยละ 100 

ดำเนินการ 
ไดตามแผน 

รอยละ 100 

ดำเนินการ 
ไดตามแผน 

รอยละ 100 

ดำเนินการ 
ไดตามแผน 

รอยละ 100 

หมายเหต ุป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม สวนท่ีแกไขเริ่มใชในป 2567 -2570 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละความสำเร็จของการดำเนินงานตาม
แผนการยกระดับคุณภาพการออกใบอนุญาต
ขับรถ 

รอยละ N/A N/A 66.67 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

กลุมมาตรฐานใบอนุญาตและโรงเรียนสอนขับรถ สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมมาตรฐานใบอนุญาตและโรงเรียนสอนขับรถ สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 7 : จำนวนบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety Manager : 
TSM) ท่ีไดรับการข้ึนทะเบียน 
คำอธิบายตัวชี้วัด : 

การจัดใหมีบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง มีวัตถุประสงคเพื่อใหผูประกอบการขนสงจัดใหมีบุคลากร
จัดการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety Manager: TSM) เพื่อทำหนาที่วางแผน ควบคุม กำกับดูแล และ
บริหารจัดการกิจกรรมตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการขนสงทั้งสินคาและผูโดยสาร เพื่อใหมีความปลอดภัยสูงสุด ซึ่งเปนบุคลากรท่ี
กำหนดใหมีขึ้นตามกฎกระทรวงความปลอดภัยในการขนสง พ.ศ. ๒๕๕๘ และที่แกไขเพิ่มเติม โดยกำหนดวาผูไดรับใบอนุญาต
ประกอบการขนสงตองจัดใหมีบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง และจะตองมคีณุสมบัติและผานการฝกอบรมตาม
หลักสูตร ระยะเวลาตามท่ีกรมการขนสงทางบกกำหนด 

โดยที่ตัวชี ้วัดนี ้จะประเมินผลจากจำนวนของบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety 
Manager: TSM) ท่ีไดรับการข้ึนทะเบียนจากกรมการขนสงทางบก  
หมายเหตุ  ตามประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง กำหนดคุณสมบัติ หลักสูตร ระยะเวลาการฝกอบรมและหนาท่ีของบุคลากร
จัดการดานความปลอดภัยในการขนสง พ.ศ. 2564 ประกาศ ณ วันที่ 23 พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕64 ขอ 10 กำหนดใหผูขอรับ
ใบอนุญาตประกอบการขนสงหรือผูไดรบัใบอนุญาตประกอบการขนสงตองจัดใหมีบุคลากรจดัการดานความปลอดภัยในการขนสง
ตามเง่ือนไขและเง่ือนเวลาท่ีกำหนด แลวแตกรณี ซึ่งบุคลากรจัดการดานความปลอดภัยในการขนสง 1 คน อาจรับผิดชอบจัดการ
ดานความปลอดภัยในการขนสงใหกับผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงไดหลายรายหรือหลายประเภทการขนสง แตเมื่อรวม
เสนทางและผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงท่ีรับผิดชอบแลวตองไมเกิน ๕ เสนทาง หรือ 5 ราย ดังน้ี 

• ผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงในประเภทการขนสงประจำทางเพียงอยางเดียว ใหรับผดิชอบไดไมเกิน 5 เสนทาง 

• ผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงในประเภทการขนสงไมประจำทางและการขนสงสวนบุคคล ใหรับผิดชอบไดไมเกิน 5 ราย 

• ผู ได ร ับใบอนุญาตประกอบการขนสงในประเภทการขนสงประจำทางรวมกับการขนสงไมประจำทาง หรือการขนสง 
สวนบุคคล ใหรับผิดชอบไดไมเกิน 5 เสนทางและรายนับรวมกัน 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

5,000 ราย 5,000 ราย 5,000 ราย 5,000 ราย 5,000 ราย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 

จำนวนของบุคลากรจดัการดานความ
ปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety 
Manager: TSM) ท่ีไดรับการข้ึนทะเบียนจาก
กรมการขนสงทางบก 

ราย N/A N/A 5,248 

 
แหลงที่มาของขอมูล : ขอมูลผูข้ึนทะเบียนบุคลากรจดัการดานความปลอดภัยในการขนสง (Transport Safety Manager: 
TSM) จากกรมการขนสงทางบก 
หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 8 : รอยละคาเฉล่ียความสำเร็จของการดำเนินงานเสนอรางขอกำหนดพัฒนามาตรฐานยานพาหนะ
ปลอดภัย 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

เปนการวัดความสำเร็จของการพัฒนาขอกําหนดทางเทคนิคดานยานยนตตามแผนพัฒนามาตรฐานยานพาหนะ
ปลอดภัยของคณะอนุกรรมการดานยานพาหนะปลอดภัย (ภายใตคณะกรรมการศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนน 
(ศปถ.)) โดยในการพัฒนาขอกําหนดทางเทคนิคดานยานยนตดังกลาว เปนการจัดทำ พัฒนา และปรับปรุงกฎระเบียบ
หรือขอกําหนดทางเทคนิคดานยานยนต เพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยดานยานยนตของประเทศใหเทียบเทา
มาตรฐานสากล สงเสริมใหบรรลุผลตามเปาหมายทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน (Decade of Action for Road 
Safety 2021-2030) ตามปฏิญญาสตอกโฮลม โดยมีเปาหมายลดการเสียชีวิตและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน
ลงรอยละ 50 ภายในป ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573) บรรลุผลตามเปาหมายที่ 5 (ภายในป 2573 ยานพาหนะใหมและ
ยานพาหนะที่ใชแลวทุกคันตองผานมาตรฐานความปลอดภัยที่มีคุณภาพสูง เชน UN Regulation, Global Technical 
Regulation) ของ 12 เปาหมายความปลอดภัยทางถนนของโลก (12 Global Road Safety Performance Targets) 
ซึ่งเปนการขับเคลื่อนไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมภายใตกรอบการพัฒนาอยางยั่งยืน (Sustainable Development 
Goals : SDGs) 

ในการพัฒนาขอกําหนดทางเทคนิคดานยานยนต ไดกำหนดขอบขายในการดำเนินการกับรถตาม พ.ร.บ. รถยนต 
พ.ศ. 2522 (รถยนตและรถจักรยานยนต) และรถตาม พ.ร.บ. การขนสงทางบก พ.ศ. 2522 (รถบรรทุก และรถ
โดยสาร) และไดมีเปาหมายที่จะพัฒนาขอกําหนดจำนวน 3 ขอกําหนด/ป โดยมีรางแผนการบังคับใชขอกำหนดทาง
เทคนิค ในระหวางป พ.ศ. 2566 - 2570 ดังนี ้

1. พ.ร.บ. รถยนต พ.ศ. 2522 
1.1 รถยนต ไดแก UNR100 (แบตเตอรี่รถไฟฟา) UNR 13H (ระบบหามลอ+ABS) UNR 48.06 (การ

ติดตั้งโคมไฟ) UNR 46.04 (อุปกรณมองภาพ) UNR 94, UNR 95 (ปองกันการชนดานหนาและดานหลัง) UNR 140 
(ESC) UNR 127 (Pedestrian Safety) UNR 10 (คลื่นแมเหล็กไฟฟา)  

1.2 รถจักรยานยนต ไดแก UNR 136 (Motorcycle) UNR 78.04 (ABS for 125 cc. ขึ้นไป, ABS/CBS 
for  ต่ำกวา 125 cc.) UNR 53.01 (การติดตั้งโคมไฟ) UNR 39.01 (มาตรวัดความเร็ว) EU 44/2014 (ถังน้ำมัน
เชื้อเพลิง) UNR 60 (เครื่องหมาย Tell tale) EU 44/2014 (อุปกรณจับยึด/ที่พักเทา) EU 44/2014 (ขาตั้ง) EU 
44/2014 (การติดตั้งแผนปายทะเบียน) UNR 10 (คลื่นแมเหล็กไฟฟา)  

 2. พ.ร.บ. การขนสงทางบก พ.ศ. 2522 (รถบรรทุก รถโดยสาร) ไดแก UNR 46.04 (อุปกรณมองภาพ) UNR 
13 (ABS/Endurance) UNR 58, UNR 73 (RUPD, LP) UNR 66 (ความแข็งแรงของโครงสรางตัวถัง) UNR 105 
(การขนสงวัตถุอันตราย) UNR 70 (ปายรถพวง) ISO 3779/ISO 3780 (WMI / VIN) UNR 34 (ถังน้ำมันเชื้อเพลิง) 
UNR 100 (แบตเตอรี่ไฟฟา) UNR 3 (อุปกรณสะทอนแสง) UNR 13 (ESC) UNR 48 (การติดตั้งโคมไฟ) UNR 36 
(มาตรฐานการสรางรถโดยสารขนาดใหญ) UNR 52 (มาตรฐานการสรางรถโดยสารขนาดเล็ก) UNR 107 (มาตรฐานการ
สรางรถโดยสาร) UNR 11 (ทดสอบการทรงตัว) 
ทั้งนี้ รางแผนการบังคับใชขอกำหนดทางเทคนิค จะตองไดรับความเห็นชอบจากคณะอนุกรรมการดานยานพาหนะ
ปลอดภัยดวย 
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สูตรการคํานวณ : 

คำนวณรอยละคาเฉลี่ยความสำเร็จในการดำเนินงานเสนอรางขอกำหนดในการพัฒนามาตรฐานยานพาหนะ
ปลอดภัย โดยนำคะแนนที่ในแตละขอกำหนดทางเทคนิคดานยานยนตตามเกณฑการใหคะแนนที่ดำเนินการไดในแตละป
มารวมกัน (ไมนอยกวาจำนวน 3 ขอกําหนด) X1+X2+X3 คูณดวย 100 และนำมาหารคะแนนเต็ม (5 คะแนน) รวม

ทั้งหมดของจำนวนขอกำหนดที่ดำเนินการได (Xs) ดังนี้ โดยการคิดคะแนนในแตละขอกำหนดมีเกณฑตามระดับ
ความสำเร็จ ดังนี้  

ระดับคะแนน  เกณฑการใหคะแนนของแตละขอกําหนดทางเทคนิคดานยานยนต 
1 คะแนน ศึกษาและรวบรวมขอมูลสำหรับใชในการยกรางขอกําหนด 
2 คะแนน ยกรางขอกําหนดแลวเสร็จ 
3 คะแนน จัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นจากผูที่มีสวนเก่ียวของ 
4 คะแนน ปรับปรุงรางขอกําหนด 
5 คะแนน เสนอรางขอกําหนด 

 รอยละคาเฉลี่ยของความสำเร็จฯ    =       (X1+X2+X3) x 100      

                                                คะแนนเต็มทุกขอกำหนด (Xs) 
 ตัวอยางเชน ป 2566 มี 3 ขอกำหนด ไดคะแนนแตละระดับตามเกณฑทุกขอกำหนดในระดับ 3 คะแนน  
                 คำนวณรอยละคาเฉลี่ย =            3+3+3 x 100              = ไดรอยละ 60 
                                                    15 (คะแนนเต็มรวม 3 ขอกำหนด) 
ทั้งนี้ หากแตละขอกำหนด สามารถดำเนินงานไดตามระดับคะแนนทีไ่ดรับจริง จะทำให X1+X2+X3 เปลี่ยนไป โดย

ตัวหารผลรวมจะเทาเดิม 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

รอยละ 60 รอยละ 65 รอยละ 70 รอยละ 75 รอยละ 80 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 

ความสำเร็จของการดำเนินงานเสนอราง
ขอกำหนดพัฒนามาตรฐานยานพาหนะ
ปลอดภัย 

รอยละ N/A N/A 63 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

กลุมมาตรฐานยานยนต สำนักวิศวกรรมยานยนต 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมมาตรฐานยานยนต สำนักวศิวกรรมยานยนต 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 9 : รอยละความสำเร็จของการแกไขเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับรถโดยสารสาธารณะ 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

ประเมินผลจากความสำเร็จในการแกไขเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับรถโดยสารสาธารณะ 
ศูนยคุมครองผูโดยสารรถสาธารณะ หมายถึง หนวยงานภายในกองตรวจการขนสงทางบก และสำนักงานขนสง

จังหวัดทุกจังหวัด ทำหนาที่รับเรื่องรองเรียนจากประชาชนทั่วไปที่ไดรับความเดือดรอนจากการใชบริการรถโดยสารสาธารณะ 
และสงเรื่องรองเรียนใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการแกไข หรือตอบปญหาขอสงสัยในการดำเนินงานของกรมการขนสง
ทางบก โดยใหบริการ ๒๔ ชั่วโมง 

เรื่องรองเรียน หมายถึง ขอมูลการรองเรียนที่ศูนยคุมครองผูโดยสารรถสาธารณะไดรับจากผูไดรับความเดือดรอน 
จากการใชบริการรถโดยสารสาธารณะ 

ความสำเร็จของการแกไขเรื่องรองเรียน หมายถึง หนวยงานที่เกี่ยวของไดรับเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับรถโดยสาร
สาธารณะจากศูนยคุมครองผูโดยสารรถสาธารณะ แลวดำเนินการทำหนังสือเรียกใหผูถูกรองเรียนมารายงานตัว เพื่อชี้แจง
ขอเท็จจริงตอเจาหนาที่ โดยใหดำเนินการดังนี้ 

1. กรณีผู ถูกรองเรียนมารายงานตัวตามหนังสือเรียกใหสอบสวนขอเท็จจริง หากพบวากระทำความผิดตามขอ
รองเรียนจริงใหดำเนินการลงโทษตามกฎหมาย หรือพบวามิไดกระทำความผิดตามขอรองเรียนใหยุติเรื ่อง และแจง 
ผูรองเรียนเปนหนังสือ หรือโทรศัพท หรือขอความส้ัน (SMS) 

2. กรณีผูถูกรองเรียนไมมารายงานตัวตามหนังสือเรียก ใหดำเนินมาตรการจดแจงการกระทำความผิดลงในระบบงาน
ตรวจการขนสงทางบก  

สูตรการคำนวน :    จำนวนเรื่องรองเรียนรถโดยสารสาธารณะที่ดำเนินการแกไขแลวเสร็จ  X 100 
                                   จำนวนเรื่องรองเรียนรถโดยสารสาธารณะที่ไดรับทั้งหมด 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา  
รอยละ 95 

ไมนอยกวา 
รอยละ 95 

ไมนอยกวา 
รอยละ 95 

ไมนอยกวา 
รอยละ 95 

ไมนอยกวา 
รอยละ 95 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ตัวช้ีวัด หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละความสำเร็จของการแกไขเรื่องรองเรียน 
เกี่ยวกบัรถโดยสารสาธารณะไดแลวเสร็จ 

รอยละ 96.15 96.27 95.43 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

ศูนยคุมครองผูโดยสารรถสาธารณะ ทั้งสวนกลาง และสวนภูมิภาค (สำนักงานขนสงจังหวัด) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

ศูนยคุมครองผูโดยสารรถสาธารณะ กองตรวจการขนสงทางบก และกลุมวิชาการขนสง สำนักงานขนสงจังหวัด 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 10 : รอยละของจำนวนรถท่ีผานการตรวจสอบถูกตองตามกฎหมายกำหนด 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

ประเมินผลจากการตรวจสอบปราบปรามบังคับใชกฎหมายแกผูกระทำการฝาฝนพระราชบัญญัติการขนสง
ทางบก พ.ศ.๒๕๒๒ และพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ.๒๕๒๒   โดยการตั้งจุดตรวจสอบรถบนถนนสายหลักและ 
สายรอง สถานีขนสงผูโดยสาร สถานท่ีหยุดรถและจอดรถ สถานท่ีเก็บ ซอม และบำรุงรักษารถของผูประกอบการ
ขนสง หรือสถานที่อื่นตามความเหมาะสมเพื่อดำเนินการตรวจสอบความพรอมของรถ ผูขับรถ ผูประจำรถ และ
ตรวจวัดควันดำรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ตามแผนปฏิบัติการตรวจการขนสงประจำปงบประมาณ  

สูตรการคำนวณ : 
จำนวนรถที่ผานการตรวจสอบถูกตองตามกฎหมายกำหนด  X  100 

จำนวนรถที่ตรวจสอบทัง้หมด 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ตัวชี้วัด หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละของจำนวนรถที่ผานการตรวจสอบถูกตอง
ตามกฎหมายกำหนด 

รอยละ N/A N/A 93.90 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

กองตรวจการขนสงทางบก (ฝายตรวจการขนสง และฝายสืบสวน) และสำนักงานขนสงจังหวัด จัดเก็บ
ขอมูลรายงานการตั้งจุดตรวจสอบปราบปรามการบังคับใชกฎหมายแกผูกระทำการฝาฝนพระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ดังนี้  

1. จำนวนรถท่ีตรวจสอบท้ังหมด 
2. จำนวนรถท่ีผานการตรวจสอบถูกตองตามกฎหมายกำหนด  
3. จำนวนรถท่ีตรวจพบการกระทำความผิด 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมพัฒนาระบบงานตรวจการขนสง กองตรวจการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  
เพ่ือใหระบบขนสงทางถนน มีความปลอดภัย 

เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดท่ี 11 : รอยละของการออกหนังสือเรียกตัวผูกระทำความผิดท่ีตรวจพบจากระบบ GPS 

คำอธิบายตัวช้ีวัด 

การบังคับใชกฎหมายกับรถที่ติดตั ้ง GPS หมายถึง การจัดทำหนังสือเรียกตัวผู กระทำความผิด (ทั ้งรถโดยสาร 
ทุกประเภทและรถบรรทุก) ซึ ่งเปนความผิดที่ตรวจพบจากระบบ GPS โดยมีวัตถุประสงคเพื ่อยกระดับมาตรฐานความ
ปลอดภัย และสรางความม่ันใจแกผูใชรถใชถนน และผูใชบริการรถสาธารณะ 

การออกหนังสือเรียกตัวผู กระทำความผิดที่ตรวจพบจากระบบ GPS หมายถึง การออกหนังสือเรียกตัวผู ขับรถ  
ในกรณีที่ใชความเร็วเกินกฎหมายกำหนด ที่ตรวจพบจากระบบ GPS ตามเขตจังหวัด ซึ่งออกโดยเจาหนาที่หรือหนวยงานท่ี
รับผิดชอบเขตพื้นที่ตาง ๆ ทั้งสวนกลางและสวนภูมิภาค ไดแก กองตรวจการขนสงทางบก (สวนกลาง) และสำนักงานขนสง
จ ังหว ัด (ส วนภูม ิภาค) และจัดทำสรุปรายงานผลการออกหนังส ือเร ียกตัวจากจำนวนที ่ได ร ับแจง จ ัดส งให กับ 
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ ผานทางระบบออนไลน 

หมายเหตุ  การออกหนังสือเรียกตัว จะตองเปนกรณีที่หนวยงานที่ไดรับแจง ดำเนินการตรวจสอบแลว พบวา การกระทำ
ความผิดที่ตรวจพบของรถคันดังกลาว มีขอมูลถูกตอง ครบถวน สมบูรณ ที ่สามารถดำเนินการออกหนังสือเรียกตัวได  
ทั้งนี ้ ขอมูลจำนวนรถที่ตรวจพบการกระทำความผิดที่จะนำมาใชเปนตัวฐานสำหรับการคำนวณ จะมีการตัดขอมูลที่มี
ขอผิดพลาด (error) ออกไปดวยแลว 

สูตรการคำนวณ 
                    จำนวนการออกหนังสือเรียกตัวผูกระทำความผิดที่ตรวจพบจากระบบ GPS    x 100 
                  จำนวนรถโดยสารและรถบรรทกุที่ตรวจพบการกระทำความผิดจากระบบ GPS 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา  
รอยละ 95 

ไมนอยกวา  
รอยละ 95 

ไมนอยกวา  
รอยละ 95 

ไมนอยกวา  
รอยละ 95 

ไมนอยกวา  
รอยละ 95 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน 

ตัวช้ีวัด หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป (ปงบประมาณ พ.ศ.) 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละของการออกหนังสือเรียกตัวผูกระทำความผิด
ที่ตรวจพบจากระบบ GPS 

รอยละ 58.12 74.93 99.87 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

กองตรวจการขนสงทางบก และสำนักงานขนสงจังหวัดเปนหนวยงานดำเนินการออกหนังสือเรียกตัวจากระบบ GPS 
และรายงานผลการดำเนินงาน 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ เก็บรวบรวมขอมูลจากระบบ GPS ในภาพรวม 
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แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
แนวทางการพัฒนาที่ 1. สรางวัฒนธรรม 
การเดินทางที่ปลอดภัย 
1. 1 จ ั ด ท ำ แ ผ น แ ล ะ ร ณ ร ง ค
ประชาสัมพันธ ในการใช รถใช ถนน 
ให  สอดคล  องและครอบคลุมกลุ ม 
เป  าหมายในแต  ละพ ื ้ นท ี ่ อย  าง 
ต  อ เ น ื ่ อ ง  เพ ื ่ อก  อ ให  เก ิ ดการ 
เปล ี ่ยนแปลงว ัฒนธรรมการใช รถ 
ใชถนน 
1.2 เสร ิมท ักษะการใช รถใช ถนนที่
ปลอดภ ัย โดยเน นกล ุ มท ี ่ม ีความ 
เสี่ยงสูง  
1.3 สงเสริมมาตรการองคกรและ
แสวงหาความรวมมือในการสราง
เครือขายการเปนองคกรแหงความ
ปลอดภัยทางถนน สนับสนุนการ
ขับเคลื่อนภายในองคกร 
1.4 สงเสริมความปลอดภัยในชุมชน
หรือพื ้นที ่ โดยศึกษาสภาพปญหา 

โครงการผลติสื่อและ
นิทรรศการใหความรู
เสริมสรางจิตสำนึก
ดานความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน 
(สนภ.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

 

โครงการพัฒนาและ
บริหารจัดการสื่อ
ดิจิทัลเพื่อสงเสริม
ความปลอดภัยทาง
ถนน (สนภ.) 

- 4,800,000 - - - งบ กปถ.  

โครงการผลติสื่อ
สิ่งพิมพเพื่อสงเสริม
ความรูการใชรถใช
ถนนอยางปลอดภัย 
(สนภ.) 

3,600,000 3,600,000 3,600,000 3,600,000 3,600,000 งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 

 

โครงการผลติสื่อและ
ประชาสัมพนัธเชิงรุก 
“รณรงคสงเสริมการ

4,950,000 - - - - งบ กปถ.  

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
และบูรณาการความรวมมือใหเกดิผล
ในเชิงรูปธรรม 
1.5 สงเสริมมาตรการความปลอดภัย
ของโรงเรียน และของนักเรียน รวมกับ
หนวยงานที่เก่ียวของ 

สวมหมวกนิรภัย 
เพื่อลดอุบัติเหตุ
การจราจร” พรอม
เผยแพรบน
แพลตฟอรมดิจิทัลใน
ชองทางออนไลน 
(สลก.)   
โครงการลดอุบัติเหตุ
ทางถนนดวยคลปิ
วิดีโอจากความ
รวมมือของคนใน
สังคม โดยใช
เทคโนโลยีและ
โซเชียลมีเดีย  
(สนภ. รวมกับ มูลนิธิ
เมาไมขับ) 

2,966,520 - - - - งบ กปถ.  

โครงการสงเสริม
ความรูการใชถนน
อยางปลอดภัยผาน
สถานีวิทยุ (สนภ.) 

13,199,600 13,247,800 - - - งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการรณรงค
ปองกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน
ในชวงเทศกาลสำคัญ 
(สนภ.) 

122,062,020 72,107,575 - - - งบ กปถ.  

โครงการสารคดีสั้น
ทางวิทยุ “1 นาที 
กับ กปถ.” เสริมสราง
ความปลอดภัยใน
การใชรถใชถนน 
(สลก.)   

4,000,000 4,000,000 4,000,000 4,000,000 4,000,000 งบ กปถ.  

โครงการนักเรียน 
รุนใหมมีใบขับข่ี 
(สนภ.) 

15,384,600 28,268,550 28,000,000 28,000,000 28,000,000 งบ กปถ.  

โครงการ
ประชาสัมพนัธ 
สงเสริมความ
ปลอดภัยในการใชรถ
ใชถนน ผานสื่อ
โทรทัศน และสื่อ
ออนไลน (สลก.)   

4,800,000 4,800,000 4,800,000 4,800,000 4,800,000 งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
แนวทางการพัฒนาที่ 2. ยกระดับ
มาตรฐานใบอนุญาตขับรถเพ่ือพัฒนา
คุณภาพผูขับขี่ 
2.1 ยกระดับมาตรฐานใบอนุญาตขับ
รถเพื่อพัฒนาคุณภาพผูขับข่ี 
2.2 พัฒนา ยกระดับ ผู ขับรถตาม
กฎหมายวาดวยการขนสงทางบกให
เปนมืออาชีพ 

โครงการเพิ่ม
ประสิทธิภาพ 
การสอนขับรถ  
ศูนยสอนขับรถ 
บรรทุกขนาดใหญ 
(ลำลูกกา) (สนว.) 

1,320,000 1,320,000 1,320,000 1,320,000 1,320,000 งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 

 

โครงการติดตาม
ประเมินผลการ 
ดำเนินการตามระบบ
บันทึกคะแนนความ
ประพฤติในการขับรถ 
(สนภ.) 

- - 5,000,000 - - งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 

ขอเสนอโครงการ 
สศช. ป 2568 

แผนการยกระดับ
คุณภาพการออก
ใบอนุญาตขับรถ  
7 มิติ (สนภ.) 

- 
 

 
 

- - - - งบประมาณ/
งบ กปถ. 

แผนดำเนินงาน
ตามตัวช้ีวัดใน
แผนปฏิบัติราชการ 
ระยะ 5 ป ของ ขบ. 

โครงการพัฒนา
ระบบเชื่อมโยงขอมูล
ใบรับรองแพทย
อิเล็กทรอนิกส 
รวมกับ GBDI (สนภ.) 

5,000,000 - - - - งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
แนวทางการพ ัฒนาท ี ่  3. พัฒนา
มาตรฐาน ยานพาหนะปลอดภัย 
3.1 พ ัฒนามาตรฐานข ั ้ นต ่ ำของ
ยานพาหนะใหเป นไปตามมาตรฐาน 
สากล 
3 . 2  หาร ื อร  วมก ั บผ ู  ผล ิ ตและ
ผู ประกอบการยานยนตเพื ่อกำหนด
แนวทางเปลี่ยนผานสูมาตรฐานสากล 
3.3 พัฒนาปรับปรุงมาตรฐานการ
ตรวจสภาพรถสำหรับรถที่อยูระหวาง
การใชงานใหมีความปลอดภัย 

โครงการดำเนินงาน
ทดสอบการทรงตัวรถ
โดยสาร (สนว.) 

2,032,200 2,032,200 2,032,200 2,032,200 2,032,200 งบ กปถ.  

โครงการศกึษาเพ่ือ
กำหนดอายุการใช
งานระบบตรวจสภาพ
รถทั่วประเทศเพ่ือ
รักษามาตรฐานการ
ตรวจสภาพรถ (สนว.) 

4,437,200 - - - - งบ กปถ.  

โครงการจัดหาระบบ
ตรวจสภาพรถ แบบ
เคล่ือนที่ (Mobile 
Inspection Unit) 
จำนวน ๕ ระบบ 
(สนว.) 

- - 96,900,000 - - งบประมาณ ขอเสนอโครงการ 
สศช. ป 2568 

แผนการหารือผูผลิต
และผูประกอบการ
ยานยนตเพ่ือกำหนด
แนวทางเปล่ียนผานสู
มาตรฐานสากล 
(สนว.)  

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการจัดหา
เคร่ืองมือวัดคา 
สะทอนแสง (Retro 
– reflectometer) 
เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการ
ตรวจสภาพรถ  
ระยะที่ 1 (สนว.) 

77,000,000 - - - - งบ กปถ.  

โครงการบำรุงรักษา
และซอมแซมระบบ
ตรวจสภาพรถทั่ว
ประเทศ เพื่อรักษา
มาตรฐานการตรวจ
สภาพรถ (สนว.) 

28,218,750 37,625,000 28,218,750 28,218,750 28,218,750 งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 

 

แผนพัฒนาขอกำหนด
ทางเทคนิคดานยาน
ยนตใหเปนไปตาม
มาตรฐานสากล 
(สนว.) 
 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
แนวทางการพัฒนาที่ 4. ยกระดับ
การกำกับดูแลความปลอดภัยของ
ผูประกอบการขนสงและการขนสง 
เชิงพาณิชย 
4.1 พัฒนาระบบควบคุม กำกับ ดแูล
การขนสงทางถนนใหมีคุณภาพตาม
มาตรฐานท ี ่กำหนดและม ีความ
ปลอดภัย 
4.2 จัดใหม ีบ ุคลากรจัดการด าน 
ความปลอดภัยในการขนสง (Transport 
Safety Manager : TSM) 
4.3 ดำเนินการตรวจประเมินคุณภาพ 
(Audit) ผูประกอบการขนสง 
4.4 นำผลการดำเนินการดานความ
ปลอดภัยเป นขอมูลประกอบการ
พิจารณาการขอตออายุประกอบการ
ขนสง 
4.5 จัดทำคูมือความปลอดภัยของ
ผูประกอบการขนสง 

แผนการจัดใหมี
บุคลากรจัดการดาน
ความปลอดภัยใน
การขนสง (TSM)  
ที่ไดรับการข้ึน
ทะเบยีน (สนภ.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนดำเนนิงาน
ตามตัวชี้วดัใน
แผนปฏิบัติ
ราชการ ระยะ  
5 ป ของ ขบ. 

โครงการลดอุบัติเหตุ
ในภาคการขนสง
สินคาดวยการ
ยกระดับ
ผูประกอบการ SME 
สูมาตรฐาน Q Mark  
(สนค.) 

- 13,965,000 - - - งบ กปถ. แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

โครงการปรับปรุง
ประสิทธิภาพการใช
งานฐานขอมูลระบบ 
GPS (ศทส.) 

16,523,400 - - - - งบ กปถ.  

โครงการตรวจจับ
ความเร็วรถโดยสาร
สาธารณะและ
รถบรรทุกดวยกลอง

32,016,480 31,964,160 32,000,000 32,000,000 32,000,000 งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

เลเซอรเพื่อปองกัน
และลดอุบัติเหต ุ
ทางถนน ทั้งสวนกลาง
และสวนภูมิภาค 
(กตส.) 

แนวทางการพัฒนาที่ 5. บังคับใช
กฎหมายเพ่ือสงเสริมความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน 
5.1 บูรณาการกับสำนักงานตำรวจ
แหงชาติในการกำกับ ดูแล ผลักดัน
ใหผ ู ข ับขี ่รถจ ักรยานยนต ต องมี
ใบอนุญาตขับรถ 
5.2 บูรณาการการทำงานรวมกับภาคี
เครือขาย และประสานความรวมมือ
กับหนวยงานที่เก่ียวของ 
5.3 บริหารจัดการเรื ่องรองเร ียน 
และสงเสริมใหภาคประชาชนในการ
มีสวนรวมในการใหขอมูลผูกระทำผิด 

โครงการการ
ดำเนินงานศูนย
คุมครองผูโดยสารรถ
สาธารณะ (โทร.
1584) ทั้งสวนกลาง
และสวนภูมิภาค 
(กตส.) 

48,471,080 47,164,520 50,000,000 50,000,000 50,000,000 
 
 

งบ กปถ.  

โครงการติดตั้งระบบ
บังคับใชกฎหมาย
สำหรับการใชความเร็ว
บนทางหลวง (Speed 
Enforcement) เพ่ือ
ความปลอดภัยบนทาง
หลวง (กตส. รวม กอง
บังคับการตำรวจทาง
หลวง กรมทางหลวง) 

49,092,300 - - - - งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
5.4 เพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม 
กำกับ ดูแลระบบการขนสงทางถนน
ตามมาตรฐาน 
5.5 จัดทำคูมือการบังคับใชกฎหมาย
ดานความปลอดภัยใหผูปฏิบัติงานมี
ความเขาใจ และเปนไป ในแนวทาง
เดียวกัน 
 

โครงการติดตั้งระบบ
แจงเตือนและเฝา
ระวังความปลอดภัย
การใชทางหลวง 
เสนทางขุนตาล – 
หางฉัตร (กตส. 
รวมกับกองบังคับการ
ตำรวจทางหลวง  
กรมทางหลวง) 

49,699,480 - - - - งบ กปถ.  

โครงการจดัสราง
สัญญาณปองกัน
อุบัติเหตุทางถนน
บริเวณจุดตดัทางรถไฟ 
กม.ท่ี 50+995.20  
จังหวัดฉะเชิงเทราเพ่ือ
มุงสูความปลอดภยัใน
การใชรถใชถนน 
(สขจ.ฉะเชิงเทรา 
รวมกับ การรถไฟแหง
ประเทศไทย และ
องคการบริหารสวน
จังหวัดฉะเชิงเทรา) 

7,758,000 - - - - งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการดำเนินงาน
ศูนยบริหารจัดการ
เดินรถระบบ GPS ใน
สวนกลางและสวน
ภูมิภาค เพ่ือยกระดับ
ความปลอดภัยทาง
ถนน (ศทส.) 

52,933,400 51,769,000 52,000,000 52,000,000 52,000,000 งบ กปถ.  

โครงการตรวจสอบ
กำกับ และดูแลการ
ดำเนินงานของสถาน
ตรวจสภาพรถ ใน
สวนกลางและสวน
ภูมิภาค (สนว.) 

1,169,610 1,169,610 1,169,610 1,169,610 1,169,610 งบ กปถ.  

โครงการกำกับดูแล
ผูตรวจและทดสอบ
เคร่ืองอุปกรณและ
สวนควบของรถใช
กาซเปนเชื้อเพลิง 
(สนว.) 
 

250,000 250,000 250,000 250,000 250,000 งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการตรวจ
เขมขนรถโดยสาร
สาธารณะ Checking 
Point เพื่อการ
เดินทางดวยรถ
โดยสารสาธารณะ
อยางปลอดภัย 
(สนภ.) 

- 58,615,963 58,615,963 60,000,000 60,000,000 งบ กปถ.  

โครงการศึกษาและ
จัดทำแผนการพัฒนา
จุดตรวจความ
ปลอดภัยรถโดยสาร
สาธารณะ (สนภ.) 

13,482,000 - - - - งบ กปถ. แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

โครงการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการ 
บังคับใชกฎหมายมุง
สูผลสัมฤทธิ์การ
ปองกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน  
(กตส..) 

17,028,280 16,178,420 16,000,000 16,000,000 16,000,000 งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการหนวย
เคลื่อนที่เพื่อ
ตรวจสอบความ
เที่ยงตรง และ
ติดตามการซอมบำรุง
ระบบตรวจสภาพรถ
ทั่วประเทศ (สนว.) 

410,000 410,000 410,000 410,000 410,000 งบ กปถ.  

โครงการจัดทำสมุด
ประจำรถแบบ
อิเล็กทรอนิกส 
(ศทส.) 

5,179,870 - - - - กองทุน
คาใชจายฯ 

ผูกพัน
งบประมาณ 
ป 2565 - 
2566 

แนวทางการพัฒนาที ่ 6. พัฒนา
เทคโนโลยีสนับสนุนความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน 
6.1 พัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยี
สารสนเทศมาใชในกระบวนการดาน
ความปลอดภ ั ย  และบ ั ง ค ั บ ใช
กฎหมาย โดยบูรณาการกับหนวยงาน
ที่เก่ียวของ 

โครงการปรับปรุง
ระบบเครือขายไร
สายเพื่อสนบัสนุน
การปฏิบัติงานของ
สำนักงานขนสงทัง้
สวนกลางและสวน
ภูมิภาค (ตรวจสภาพ
รถ)  (ศทส.) 
 

16,587,300 - - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
6.2 พัฒนาระบบฐานขอมูลอุบัติเหต ุ
ทางถนน (ฐานขอมูลรถ ผูขับขี่และ
ผู ประกอบการขนสง เพื ่อต ิดตาม
ประวัติ พฤติกรรม การกระทำความผิด 
และการเกิดอุบัติเหตุ) และบูรณาการ
รวมกับขอมูลอื่น เพื่อวิเคราะหและ
ประมวลผลอุบัติเหตุ 
6.3 พัฒนาเครื่องมืออุปกรณในการ
ตรวจสอบเพ ื ่อรองร ับเทคโนโลยี 
ยานยนตสมัยใหม 

โครงการศึกษา
พัฒนาระบบบริหาร
จัดการขอมูล
บุคลากรจัดการดาน
ความปลอดภัยใน
การขนสง 
(Transport Safety 
Manager : TSM 
(สนภ.) 

14,420,800 - - - - งบ กปถ. แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

โครงการศึกษา
พัฒนาระบบขอมูล
ขนาดใหญเพื่อ
ติดตามประเมนิผล
และวิเคราะหขอมูล
เชิงลึกของการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน 
(สนภ.) 

- 20,012,000 - - - งบ กปถ. แผนขับเคลื่อน
นโยบาย คค. 

โครงการติดตั้ง
ทดแทนเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบ 
DLT Smart Safety 

28,628,500 - - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

Service (D4S) 
อัจฉริยะบริการเพื่อ
มาตรฐานดานความ
ปลอดภัย (ศทส.) 
พัฒนาระบบการ
จัดการ กำกับ ดูแล
สถานตรวจสภาพรถ
และผูตรวจและ
ทดสอบรถใชกาซ
เปนเชื้อเพลิง ระยะที่ 
3 โดยใชเทคโนโลยี 
AI เขามาชวย (สนว.) 

- - - 40,000,000 - งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 

 

แนวทางการพัฒนาที่ 7. พัฒนาองค
ความรู ด านความปลอดภัยในการ 
ใชรถใชถนน 
7.1 พัฒนาคลังขอมูลความปลอดภัย
ทางถนนที่เขาถึงไดงาย เพื่อนำไปสูการ
ตอยอดองคความรู  และการจัดการ
ความรูอยางเปนระบบ 

โครงการติดตามและ
ประเมินผลโครงการ
ดานความปลอดภัย
ทางถนน (สนภ.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการจางศึกษา
พัฒนาความปลอดภัย
ของการใชรถยนต
รับจางสามลอและ

4,024,600 - - - - งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
7.2 พัฒนาองคความรูของครูฝกสอบ
ขับรถของกรมการขนสงทางบก และ
โรงเรียนสอนขับรถที ่กรมการขนสง 
ทางบกใหการรับรอง 
7.3 พัฒนาการวิเคราะหอุบัติเหตุ
และแสวงหาแนวทางในการปองกัน
การเกิดอุบัติเหต ุ
7.4 ศ ึกษาแนวทางการควบคุม 
กำก ับ ด ูแล เทคโนโลย ียานยนต
สมัยใหมใหเกิดความปลอดภัย 

รถยนตสามลอสวน
บุคคล (สขพ.5) 
โครงการศึกษาเพื่อ
กำหนดแนวทางการ
จัดทำและการใชทาง
ขามถนนปลอดภัย 
เพื่อยกระดับความ
ปลอดภัยในการใชรถ
ใชถนน (สนภ.) 

4,291,100 - - - - งบ กปถ.  

โครงการประชุม
ผูเชี่ยวชาญแหง
เอเชีย (สนว.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนการตรวจสอบ
ขอเท็จจริง กรณีเกิด
อุบัติเหตุรายแรงทาง
ถนน (สนภ.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการตรวจสอบ
ขอเท็จจริงกรณีเกิด
เหตุรายแรงทางถนน 
(สนภ.) 

293,840 293,840 293,840 293,840 293,840 งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการศึกษา
พัฒนาระบบขอมูล 
ขนาดใหญเพื่อ
ติดตามประเมนิผล
และ วิเคราะหขอมูล 
เชิงลึกของการเกิด 
อุบัติเหตุทางถนน               
ระยะที่ 2 (สนภ.) 

- - 
 
 
 
 
 
 
 

24,100,000 - - งบประมาณ/  
งบ กปถ. 

ขอเสนอโครงการ 
สศช. ป 2568 

โครงการพัฒนา
หลักสูตรการสืบสวน
อุบัติเหตุเชิงลึกและ
การพัฒนาบุคลากร
ดานความปลอดภัย 
(สนภ.) 

- 2,500,000 - . - งบประมาณ /  
งบ กปถ. 

* อยูระหวางการ
ขอรับจัดสรร 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/ 
เปาหมาย/ 

แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 3 : “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
เปาหมายท่ี 3 : ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

โครงการศึกษาเพื่อ
จัดทำแผนที่ทาง
ยุทธศาสตร 
(Strategic 
Roadmap) ในการ
ควบคุมกำกับดูแล
ยานยนตเชื่อมตอ
และขับข่ีอัตโนมัติ 
และระบบที่เก่ียวของ
เพื่อความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน 
(สนว.) 

- 4,674,500 - - - งบ กปถ.  

 

  หมายเหตุ  ชื่อโครงการ/วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลีย่นแปลงตามทีไ่ดรับอนุมตัิจัดสรร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 : 

“สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 

เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนน 

เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เปาหมายที่ 4 : 

ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
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แนวทางการพัฒนา หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

1. พัฒนามาตรฐานดานส่ิงแวดลอมของรถทุกประเภท 
1.1 กำหนดหลักเกณฑและมาตรฐานยานยนตไฟฟาของรถทุกประเภท 
1.2 กำหนดหลักเกณฑมลพิษของยานพาหนะใหเปนไปตามคาเกณฑมาตรฐานท่ี

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมประกาศกำหนด 

สนว. 

2. กำกับ ติดตาม ดูแล เพ่ือลดการปลอยมลพิษจากภาคการขนสงทางถนน 
2.1 กำกับ ดูแล ตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียงของรถตามกฎหมายวาดวย 

การขนสงทางบกและกฎหมายวาดวยรถยนต 
2.2 แสวงหาและบูรณาการความรวมมือดำเนินการตรวจสอบมลพิษจากภาคการ

ขนสงทางถนน 

สนว.,  
กตส. 

3. สงเสริมการเปล่ียนมาใชยานยนตไฟฟา 
3.1 สงเสริมการใชยานยนตไฟฟาในระบบขนสงสาธารณะ และราชการ 
3.2 สงเสริมการใชยานยนตไฟฟาในรถยนตนั่งสวนบุคคล  

สนว., สนท., สลก. 

4. พัฒนาองคความรูดานการขนสงทางถนนท่ีเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
4.1. ศึกษาองคความรูดานการขนสงที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ใหสอดคลองกับ

บริบทการเปลี ่ยนแปลง เพื ่อเปนแนวทางประกอบการกำหนดนโยบายและการ
ดำเนินงานในอนาคต 

4.2. พัฒนาเครื่องมือและยกระดับองคความรูของบุคลากรกรมการขนสงทางบก
และบุคลากรท่ีเก่ียวของดานการขนสงท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

สนว. 

  

 ท้ังนี้ การพัฒนาตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องดังกลาว จะมีตัวชี้วัดท่ีใชวัดผลการดำเนินงาน ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4 : 
“สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 

เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

เปาหมายท่ี 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
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ดานการลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนที่แกไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 4 :  
“สรางมาตรฐานใหม
ตามสากล”เพ่ือให
ระบบการขนสงทาง
ถนนเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม 
 
เปาหมายที่ 4 : 
ระบบการขนสงทาง
ถนนเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม 

 

ตัวชี้วดัท่ี 1 :  
มลพิษทางอากาศ  
(ฝุนละอองที่มีขนาดเล็ก
กวา 2.5 ไมครอน)  (สนว.
, สขจ.) 

เปนตัวชี้วัดสำหรับการตดิตามผล (Monitoring KPI) 
 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วดัท่ี 2 :  
ปริมาณการปลอยกาซ
เรือนกระจกของภาคการ
ขนสง (สนว. สงขอมูล 
สนข.) 

เปนตัวชี้วัดสำหรับการตดิตามผล (Monitoring KPI) 
 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วดัท่ี 3 : 
จำนวนการจดทะเบียน
ยานยนตไฟฟา (กผง., 
สนว..) 

เปนตัวชี้วัดสำหรับการตดิตามผล (Monitoring KPI) 
 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

ตัวชี้วดัท่ี 4 :  
จำนวนการจดทะเบียน
ยานยนตไฟฟาดัดแปลง 
(ศทส., สนว.) 

เปนตัวชี้วัดสำหรับการตดิตามผล (Monitoring KPI) 
 

 

*คงเดิม* *คงเดิม* 
 

 

  เพ่ิมเตมิ 
ตัวชี้วดั 5 :  
สัดสวนจำนวนเที่ยวการ
เดินรถโดยสารพลังงาน
ไฟฟาที่เพิ่มขึ้น (สนส.) 

รอยละ  
82 

รอยละ  
86 

รอยละ  
90 

รอยละ  
94 

รอยละ  
98 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล”  
เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

เปาหมายท่ี 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
ตัวช้ีวัดท่ี 1 : มลพิษทางอากาศ (ฝุนละอองท่ีมีขนาดเล็กกวา 2.5 ไมครอน) 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามคาฝุนละอองที่มีขนาดเล็กกวา 2.5 ไมครอน  (PM 2.5)  ซึ่งจากรายงานการศึกษา
สัดสวนแหลงกำเนิดและองคประกอบของฝุนละอองที่มีขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) ในกรุงเทพมหานคร 
พบวา สัดสวนหลักของแหลงกำเนิดคือกิจกรรมที่เกี่ยวกับการเผาไหมและการระบายมลพิษจากการเผาไหมเชื้อเพลิง
จากการจราจรขนสง 

ทั้งนี้ กรมการขนสงทางบกไดรับมอบหมายจากกระทรวงคมนาคมใหเปนเจาภาพหลักในการดำเนินการเพ่ือ
แกไขปญหารวมกับหนวยงานอื่น ๆ ที่เกี ่ยวของ และในทางปฏิบัติการไดมีการตั้งจุดตรวจสอบควันดำ การออก
ตรวจสอบมลพิษ ทางอากาศและเสียงรถราชการ และไดมีแผนปฏิบัติงานอยางตอเนื่องตลอดทั้งป รวมถึงการจัดทำ
แผนปฏิบัติงานบูรณาการรวมกับสำนักงานตำรวจแหงชาติ กรุงเทพมหานคร และกรมควบคุมมลพิษ  

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

ฝุนละอองที่มีขนาดเล็กกวา 2.5 ไมครอนเฉลี่ย
รายป (คามาตรฐานรายปเทากับ 25.0 ไมโครกรัม
ตอลูกบาศกเมตร) 

ไมโครกรัมตอ
ลูกบาศกเมตร 

(มคก./ 
ลบ.ม.) 

21 20 - 

ขอมูลจาก รายงานสถานการณและการจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ป 2565 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

1. รายงานสถานการณและการจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย จากกรมควบคุมมลพิษ 

2. รายงานการตรวจมลพิษทางอากาศและเสียงของรถราชการท่ัวประเทศ 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

         1. กรมควบคุมมลพิษ 

         2. สำนักวิศวกรรมยานยนต และสำนักงานขนสงจังหวัด 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล”  
เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

เปาหมายท่ี 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
ตัวช้ีวัดท่ี 2 : ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกของภาคการขนสง 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกของภาคการขนสง ตามยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส งของไทย ระยะ 20 ป  (พ.ศ. 2561 - 2580) และใช  เป นข อม ูลสน ับสน ุนการพ ัฒนางาน 
ดานการลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของกรมการขนสงทางบกตอไป ทั้งนี้ สำนักวิศวกรรมยานยนต ไดมีการจัดสง
ขอมูลที่ใชคํานวณปริมาณกาซเรือนกระจกในภาคการขนสงใหสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร  
อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย  

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2558 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2559 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2560 

ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกของภาคการขนสง 
ทางถนน 

ลานตัน 69.340 69.914 71.927 

ที่มา : Thailand’s Fourth Biennial Update Report 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

จำนวนรถจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยรถยนต และกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก โดยสำนักวิศวกรรม
ยานยนตจัดสงขอมูลใหสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร  

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

1. สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม กระทรวงคมนาคม 

2. สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล”  
เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

เปาหมายท่ี 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

ตัวช้ีวัดท่ี 3 : จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟา  

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามปริมาณการใชยานยนตไฟฟา โดยสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) 
ไดกำหนดคาเปาหมายในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13 ตามที่สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.)  
ไดประมาณการการใชยานยนตไฟฟาภายในป พ.ศ. 2570 คิดเปน รอยละ 26 ของจำนวนยานยนตที่ผลิตและนำเขาทั้งหมด หรือ 
คิดเปน จำนวน 282,240 คัน โดยมี คำนิยาม ดังนี้  

ยานยนต คือ รถยนตนัง่สวนบุคคลไมเกนิ 7 คน (รย.1) และรถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน (รย.2) 
         ยานยนตไฟฟา คือ รถยนตที่ปลดปลอยมลพิษเปนศนูย โดยใชพลังงานไฟฟาจากแบตเตอรี่ เรียกวา รถยนต BEV (Battery 
Electric Vehicle) และ ใชพลังงานไฟฟาจากเซลลเชื้อเพลิงไฮโดรเจน เรียกวา รถยนต FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) 

ประเภท รถยนต BEV รถยนต FCEV 
เครื่องยนตและมอเตอร มอเตอรไฟฟาและแบตเตอรี ่ มอเตอรไฟฟา และแบตเตอรี ่
เชื้อเพลิงที่ใช พลังงานไฟฟาจากการชารจ 

และมอเตอรภายใน 
ไฮโดรเจน  

รองรับการชารจไฟจากภายนอก รองรับ ไมรองรับ  

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชีว้ัดสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนรถจดทะเบียนยานยนตไฟฟา (ใหม) (รย.1+รย.2) 
คัน 
 

1,913 6,284 53,763 

จำนวนรถจดทะเบียนยานยนตท้ังหมด (ใหม) (รย.1+รย.2) 576,221 627,118 672,538 

จำนวนรถท่ีนำเขาและผลิต (รถเกง+รถกระบะ) (สศอ.) 1,004,220** 1,014,262** - 

หมายเหตุ  ** ขอมูลสำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.) ประมาณการตัวเลข  

แหลงที่มาของขอมูล :  

ขอมูลจำนวนจดทะเบียนยานยนตไฟฟา ประเภทรถยนตนั่งไมเกิน 7 คน ทั่วประเทศ จากระบบฐานขอมูลกลางเพ่ือการ 
บรูณาการขอมูลสนับสนุนใหบริการของกรมการขนสงทางบก (Master Data Management : MDM) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมสถิติการขนสง กองแผนงาน รวมกับสำนักวิศวกรรมยานยนต 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 
เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

เปาหมายท่ี 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 
ตัวช้ีวัดท่ี 4 : จำนวนการจดทะเบียนยานยนตไฟฟาดัดแปลง  

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อติดตามปริมาณรถยนตที่ไดปรับเปลี่ยนเปนยานยนตไฟฟาดัดแปลง โดยสำนักงานสภา
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ไดกำหนดคาเปาหมายในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 13  
ตามท่ีสำนักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) ไดประมาณการจากตัวเลขยานยนต 
ของผูผลิตที่ไดมีการดัดแปลงในป 2564-2565 และที่คาดการณวาจะมีการดัดแปลงในป 2566-2570 นำมา
กำหนดเปนคาเปาหมายวาจะมีปริมาณรถยนตที่มีการดัดแปลงเปนยานยนตไฟฟาภายในป 2570 เพิ่มขึ้นไมนอยกวา 
40,000 คัน โดยมีคำนิยามที่มาของขอมูล “ยานยนต” ที่นำมาประมาณการ ประกอบดวย รถกระบะ (Pick up / รย.2),  
รถตู (Van / รย.3), รถโดยสาร (Bus),  รถยนตรับจาง (รถแท็กซี่) (Passenger Car /รย.6) และยานยนตไฟฟา
ดัดแปลง คือ รถยนตในกลุมดังกลาว ท่ีไดมีการดัดแปลงเครื่องยนตจากใชน้ำมันเชื้อเพลิง มาเปนยานยนตท่ีใชพลังงาน
ไฟฟา 

 

 

 

คาเปาหมาย : 

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

การจดทะเบียนยานยนตไฟฟาดดัแปลง คัน 7 16 42 
 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

ขอมูลจำนวนจดทะเบียนยานยนตไฟฟาดัดแปลง จากระบบฐานขอมูลกลางเพื่อการบูรณาการขอมูลสนบัสนุนใหบริการ
ของกรมการขนสงทางบก (Master Data Management : MDM) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ รวมกับสำนักวิศวกรรมยานยนต 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 4  
“สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

เปาหมายท่ี 4 ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

ตัวช้ีวัดท่ี 5 : สัดสวนจำนวนเท่ียวการเดินรถโดยสารพลังงานไฟฟาท่ีเพ่ิมข้ึน 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

- จำนวนเที่ยวการเดินรถ หมายถึง จำนวนเที่ยวการเดินรถโดยสารประจำทาง เสนทางหมวด 1 ในเขตกรุงเทพมหานคร
และจังหวัดที่มีเสนทางตอเนื่องที่บริษัทเอกชนเปนผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงที่เดินรถใหบริการ (ไมนับรวมเที่ยวการ
เดินรถของ ขสมก. และรถรวม ขสมก.)  

         - พิจารณาจากจำนวนเที่ยวการเดินรถโดยสารประจำทางที่ใชพลังงานไฟฟาเปรียบเทียบกับจำนวนเที่ยวการเดินรถ
โดยสารประจำทางทั้งหมด     

 
สูตรการคำนวณ :  จำนวนเทีย่วการเดินรถโดยสารประจำทางพลังงานไฟฟาของบริษัทเอกชน  
                                        จำนวนเที่ยวการเดินรถของบริษัทเอกชนทั้งหมด 

คาเปาหมาย : ปงบประมาณ พ.ศ. 2566 - 2570 

ป 2566 ป 2567 ป 2568 ป 2569 ป 2570 
รอยละ 82 รอยละ 86 รอยละ 90 รอยละ 94 รอยละ 98 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน (Baseline) 

 ไตรมาสที่ 1 ป 2566 

(ต.ค. - ธ.ค. 2565) 

ไตรมาสที่ 2 ป 2566 

(ม.ค. - มี.ค. 2566) 

ไตรมาสที่ 3 ป 2566 

(เม.ย. - มิ.ย. 2566) 

ไตรมาสที่ 4 ป 2566 

(ก.ค. - ก.ย. 2566) 

จำนวนเที่ยวการเดิน
รถทั้งหมดของ
บริษัทเอกชน 

550,899 721,116 755,900 
516,067 

(ก.ค. - ส.ค. 66 ) 

จำนวนเที่ยวรถ EV 
186,101 460,128 585,535 

419,097 

(ก.ค. - ส.ค. 66 ) 

สัดสวนจำนวนเที่ยว
การเดินรถโดยสาร
พลังงานไฟฟาที่
เพ่ิมขึ้น 

33.78% 63.81% 77.46% 
81.21% 

(ก.ค. - ส.ค. 66 ) 

 
แหลงท่ีมาของขอมูล :  

สวนการขนสงผูโดยสารประจำทางพืน้ที่กรุงเทพมหานคร สำนกัการขนสงผูโดยสาร 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สวนการขนสงผูโดยสารประจำทางพืน้ที่กรุงเทพมหานคร สำนกัการขนสงผูโดยสาร 

X 100 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570 
 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาหมายที่ 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
แนวทางการพัฒนาที่ 1. พัฒนามาตรฐาน 
ดานสิ่งแวดลอมของรถทุกประเภท 
1.1 กำหนดหลักเกณฑและมาตรฐาน
ยานยนตไฟฟาของรถทุกประเภท 
1.2 กำหนดหลักเกณฑมลพิษของ
ยานพาหนะใหเป นไปตามคาเกณฑ
มาตรฐานท ี ่ ก ระทรวงทร ั พยากร 
ธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมประกาศ
กำหนด 

การเตรียมความ
พรอมรองรับที่จะ
ปรับเปลี่ยนโหมด
เปนยานยนตไฟฟา 
โดยมีการออก
ขอกำหนดตาม
มาตรฐานตาง ๆ ที่
จะประกาศใชในป 
2566 โดยมีแผน
บังคับใชตาม
มาตรฐาน สากล UN 
R100 และ UN 
R136 เร่ืองความ
ปลอดภัยของ
แบตเตอร่ีรถยนต
และรถจักรยานยนต 
(สนว.) 
 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาหมายที่ 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

กำหนดหลักเกณฑ 

วิธีการ และเงื่อนไข 

การวินิจฉัยผลการ

ตรวจสอบและตรวจ

สภาพยานยนตไฟฟา

ทุกประเภท และ 

ยานยนตไฟฟา

ดัดแปลง เพื่อความ

ปลอดภัยของยาน

ยนตไฟฟา (สนว.) 

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

 

ติดตามมาตรฐาน

ของกระทรวง

ทรัพยากร ธรรมชาติ

และสิ่งแวดลอม และ

พรอมปรับปรุง

หลักเกณฑและ

วิธีการใหเปนไปตาม

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

 



 
 

168 
 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาหมายที่ 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

มาตรฐานที่ประกาศ

กำหนด (สนว.) 

แนวทางการพัฒนาที่ 2. กำกับ ติดตาม 
ดูแล เพื่อลดการปลอยมลพิษจากภาค
การขนสงทางถนน 
2.1 กำกับ ดูแล ตรวจสอบมลพิษทาง
อากาศและเสียงของรถตามกฎหมาย 
วาดวยการขนสงทางบกและกฎหมาย 
วาดวยรถยนต 
2.2 แสวงหาและบูรณาการความรวมมือ
ดำเนินการตรวจสอบมลพิษจากภาค
การขนสงทางถนน 
 
 
 
 
 
 
 
 

การตรวจสอบมลพิษ
ทางอากาศและเสียง
รถราชการ (สนว.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการบังคับใช
กฎหมายเพ่ือแกไข
ปญหาฝุนละออง 
PM 2.5 (กตส.) 

3,230,994 3,230,994 3,230,994 3,230,994 3,230,994 งบ กปถ.  

โครงการจดัซื้อเครื่อง
ตรวจวัดควันดำ
ระบบวัดความทึบแสง
แบบไหลผานบางสวน 
(Partial Flow 
Opacity) เพ่ือการ
บังคับใชกฎหมาย
สงเสริมความปลอดภัย
บนทองถนน เพ่ิม
ประสิทธิภาพการ
ตรวจวัดควันดำ และ
บรรเทาปญหาฝุน
ละออง PM 2.5 ดวย

- 98,000,000 - - - งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาหมายที่ 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เครื่องตรวจวัดควันดำ 
(กตส. รวมกับ สตช.) 

แนวทางการพัฒนาที่ 3. สงเสริมการ
เปลี่ยนมาใชยานยนตไฟฟา 
3.1 สงเสริมการใชยานยนตไฟฟาใน
ระบบขนสงสาธารณะ และราชการ 
3.2 สงเสริมการใชยานยนตไฟฟาใน
รถยนตนั่งสวนบุคคล 
 

โครงการศึกษา 
แนวทางการกำหนด
มาตรการดานภาษี
ประจำปสำหรับรถ 
เพ่ือสนับสนุน 
ยานยนตท่ีมีความ
ปลอดภัยและเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม (สนท.) 

4,800,000 - - - - งบ กปถ. โครงการ 
ป 2565 
ดำเนินการ
ตอเนื่องป 
2566 
 

รางพระราชกฤษฎีกา 
ลดภาษีประจำป
สำหรับรถท่ีขับเคลื่อน
ดวยพลังงานไฟฟา
เพียงอยางเดียวตาม
กฎหมายวาดวย
รถยนต พ.ศ. ....  
(สนก./สนท.) 

- 
 
 
 
 
 
 

- - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ครม. เห็นชอบใน
หลักการเมื่อวันที่ 
26 ก.ค. 2565  
อยูระหวาง สคก. 
พิจารณารางฯ 

แนวทางกาพัฒนาที ่ 4. พัฒนาองค
ความรูดานการขนสงทางถนนที่เปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม 

โครงการศึกษาความ
เหมาะสมในการ
จัดการของเสยีจาก
ซากรถยนตอยางเปน

4,182,496 - - - - งบ กปถ. โครงการ 
ป 2565 
ดำเนินการ
ตอเน่ือง 
ป 2566 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาหมายที่ 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
4.1 ศึกษาองคความรูดานการขนสงที่
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ใหสอดคลอง
กับบริบทการเปลี่ยนแปลง เพื่อเปนแนวทาง
ประกอบการกำหนดนโยบายและการ
ดำเนินงานในอนาคต 
4.2 พัฒนาเครื่องมือและยกระดับองค
ความรูของบุคลากรกรมการขนสงทาง
บกและบุคลากรที ่เกี ่ยวของดานการ
ขนสงที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

มิตรกับสิ่งแวดลอม 
(สนว.) 

โครงการฝกอบรม
หลักสูตรยกระดับ
การตรวจสภาพยาน
ยนตไฟฟาสำหรับ
บุคลากรกรมการ
ขนสงทางบก เพื่อ
ความปลอดภัยใน
การใชรถใชถนน 
(สนว.) 

2,801,300 - - - - งบ กปถ.  

โครงการฝกอบรม
หลักสูตรการพัฒนา
ศักยภาพบุคลากร 
สำนักวิศวกรรมยาน
ยนตเพื่อเพิ่มทักษะ
ความรูดานยานยนต
ไฟฟา ประจำป
งบประมาณ  
พ.ศ.2566 (สนว.) 

467,600 - - - - งบ กปถ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ืองที่ 4 : “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
เปาหมายที่ 4 : ระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

โครงการจัดทำ
บทเรียน
อิเล็กทรอนิกส ๖
(Courseware)  
ดานยานยนตไฟฟา 
ผานระบบ e-
Learning สำหรับ
บุคลากรดานการ
ตรวจสภาพรถ
ภาครัฐและ
ภาคเอกชน  (สนว.) 

- 10,000,000 - - - งบประมาณ / 
งบ กปถ. 

 

 

 

 

หมายเหต ุ ชื่อโครงการ/วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลีย่นแปลงตามทีไ่ดรับอนุมตัิจัดสรร 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 5 : 

“ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพ่ิมขึ้น” 
เพ่ือการใหบริการที่เปนเลิศ และ 

การมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายที่ 5 : 

การใหบริการที่เปนเลิศและ 

การมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
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แนวทางการพัฒนา หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

1. ยกระดับคุณภาพการใหบริการประชาชนดวยเทคโนโลยีดิจิทัล 
1.1 ทบทวนกระบวนการทำงานควบคูกับพัฒนาการบริการภาครัฐในรูปแบบ

ดิจิทัลแบบเบ็ดเสร็จ 
1.2 สื่อสารประชาสัมพันธอยางตอเนื่อง เพื่อเปลี่ยนพฤติกรรมประชาชนสูการ

ใชระบบดิจิทัล 

ทุกหนวยงาน 

2. พัฒนาและปรับปรุงระบบงานภายในดวยเทคโนโลยีดิจิทัล 
2.1 ขับเคลื่อนแผนสถาปตยกรรมองคกร และแผนปฏิบัติการดิจิทัล ระยะ 5 

ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก 
2.2 จัดใหมีโครงสรางพื้นฐานและระบบงานดานดิจิทัลที่เพียงพอ เชื่อมตอกับ

หนวยงานอ่ืนและสอดคลองกับปริมาณใหบริการ 
2.3 พัฒนาการปฏิบัติงานดวยการนำเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชเปนเครื่องมือใน

การควบคุม กำกับ ดูแล และสนับสนุนการปฏิบัติงาน เพื ่อลดภาระงานของ
เจาหนาท่ี 

ศทส. และ 
ทุกหนวยงานท่ี

เก่ียวของ 

3. สรางความโปรงใสและธรรมาภิบาลภาครัฐ 
3.1 เปดเผยขอมูลของกรมการขนสงทางบก เพื่อใหประชาชนสามารถเขาถึง

ขอมูลและนำไปใชประโยชนได 
3.2 ขับเคลื่อนการดำเนินงานใหสอดคลองกับพระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 

สวนบุคคล พ.ศ. 2562 (Personal Data Protection Act : PDPA) 
3.3 จัดทำมาตรฐานการดำเนินงานควบคูกับภารกิจงาน 
3.4 เสริมสรางการรับรูและขับเคลื ่อนใหเปนไปตามแนวทางการประเมิน

คุณธรรมและความโปรงใส 

ทุกหนวยงาน 

4. ทบทวนโครงสรางองคกรและการบริหารอัตรากำลังใหสอดคลองกับภารกิจ 
4.1 ปรับปรุงโครงสรางองคกร และปรับเปลี่ยนบทบาทสูการเปนองคกรแหง

นวัตกรรม 
4.2 บริหารกรอบอัตรากำลังและมาตรฐานตำแหนงของบุคลากรใหสอดคลอง

กับภารกิจและแนวโนมการเปลีย่นแปลง 

กพร., กจท. 

 

 

 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : 
“ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และ 

การมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
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แนวทางการพัฒนา หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

5. พัฒนาและสงเสริมใหเกิดเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
5.1 สรรหาและรักษาผูมีศักยภาพในสาขาที่ขาดแคลนใหมาปฏิบัติงาน เพ่ือ

ขับเคลื่อนไปสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
5.2 พัฒนาบุคลากรใหมีความรู  และทักษะดานดิจิทัล นวัตกรรม การใหบริการ  

และอ่ืน ๆ ตามภารกิจ 
5.3 สรางแรงจูงใจบุคลากร เพื่อสงเสริมใหเกิดการพัฒนาและเพิ่มศักยภาพของ

ตนเอง 
5.4 สรางโอกาสในเสนทางความกาวหนาในสายงาน โดยใหมีการแลกเปลี่ยน

เรียนรูงานดานวิชาการอ่ืนโดยสมัครใจ และสับเปลี่ยนโยกยายงานดานบริการหรือ
งานทั่วไป เพื่อพัฒนาความรูความสามารถ และประสบการณใหมๆ ใหมีความ
หลากหลาย 

5.5 จัดทำแผนและจัดการความรู (Knowledge Management : KM) เพ่ือ
สงเสริมใหเกิดเปนองคกรแหงการเรียนรู 

กจท. 

6. พัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย 
6.1 ทบทวน พัฒนา และปรับปรุงกฎหมายใหทันสมัย ติดตามและประเมิน 

ผลสัมฤทธิ์ของกฎหมาย 
6.2 ทบทวน ปรับปรุง แกไข หรือนำเสนอกฎหมาย เพื่อเอื ้อตอการพัฒนา

ระบบการขนสงสาธารณะใหมีคุณภาพ ปลอดภัย และเพ่ือคนท้ังมวล 

สนก. 

7. พัฒนาปจจัยขับเคล่ือนยุทธศาสตรท่ีเกี่ยวของ 
7.1 ทบทวน ประเมิน จัดทำ หรือขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ หรือแผนอ่ืนท่ี

เกี ่ยวของของหนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบก เพื ่อขับเคลื ่อนการ
ดำเนินงานใหบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 

7.2 พัฒนา ปรับปรุงสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการบริการประชาชนและ
การบริหารงาน 

ทุกหนวยงาน 

 ท้ังนี้ การพัฒนาตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องดังกลาว จะมีตัวชี้วัดท่ีใชวัดผลการดำเนินงาน ดังนี้ 
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ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ 

 

 

 

 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 5 : 
“ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพ่ิมขึ้น”  
เพ่ือการใหบริการที่
เปนเลิศ และการมุง
สูการเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 
 
เปาหมายที่ 5 :  
การใหบริการที่เปน
เลิศและการมุงสู 
การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

ตัวชี้วัดที่ 1 : 
รอยละความ 
พึงพอใจของ
ผูรับบริการ (สขพ.
1-5, สขจ., กผง.) 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
90 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
90 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
90 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
90 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
90 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดที่ 2 :  
รอยละความ 
ไมพึงพอใจของ
ผูรับบริการ (สขพ.
1-5, สขจ., กผง.) 

รอยละ 
1 

รอยละ 
1 

รอยละ 
1 

รอยละ 
1 

รอยละ 
1 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดที่ 3 : 
รอยละความ
เชื่อมั่นตอองคกร 
(กผง.) 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
87 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
87 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
87 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
87 

ไมนอย
กวา 

รอยละ 
87 

*คงเดิม* *คงเดิม*  
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ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ (ตอ) 

 

  

 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 5 : 
“ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพ่ิมขึ้น”  
เพ่ือการใหบริการที่
เปนเลิศ และการมุง
สูการเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 
 
เปาหมายที่ 5 :  
การใหบริการที่เปน
เลิศและการมุงสู 
การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

ตัวชี้วัดที่ 4 : 
กระบวนงานที่
ไดรับการปรับ 
เปลี่ยนเปนดิจิทลั 
(ทุกหนวยงาน, 
กพร.) 

กระบวน 
งานที่
ไดรับ

การปรับ 
เปลี่ยน 
เปน

ดิจิทัล 
รอยละ 

20 

รอยละ 
30 

รอยละ 
40 

รอยละ 
50 

รอยละ 
60 

แกไข 
ชื่อตัวชี้วัด 
ตัวชี้วัดที่ 4 : 
รอยละความสำเร็จ
ของการดำเนินการ
ปรับเปลี่ยนกระบวน 
งานเปนดิจิทลั 
 
หมายเหต ุป 2566 
ใชรายละเอียดและ
คาเปาหมายเดมิ 
สวนท่ีแกไขเริม่ใชใน
ป 2567 -2570 

*คงเดิม* ดำเนิน 
การ 

ไดตาม
แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การ 

ไดตาม
แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การ 

ไดตาม
แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 
การ 

ไดตาม
แผน 

รอยละ 
100 

คาดการณผล
การดำเนินงาน
การพัฒนา
ปรับเปลี่ยน
กระบวนงาน
ใหเปนดิจิทัล 
• ปงบประมาณ 

พ.ศ. 2567 = 

40 กระบวนงาน 

• ปงบประมาณ 

พ.ศ. 2568 = 

60 กระบวนงาน 

• ปงบประมาณ 

พ.ศ. 2569 = 

80 กระบวนงาน 

• ปงบประมาณ 

พ.ศ. 2570 = 

119กระบวนงาน 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ (ตอ) 

 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติมเพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 5 : 
“ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพ่ิมขึ้น”  
เพ่ือการใหบริการที่
เปนเลิศ และการมุง
สูการเปนองคกร
แหงนวัตกรรม 
 
เปาหมายที่ 5 :  
การใหบริการที่เปน
เลิศและการมุงสู 
การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

ตัวชี้วัดที่ 5 : 
จำนวนผูชำระภาษี
รถประจำปตาม
กฎหมายวาดวย
รถยนตผานระบบ
ออนไลน (สขพ.5) 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) 
 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดที่ 6 :  
รอยละของผูใช 
งานระบบงาน                  
การขนสงสนิคา
ดวยรถบรรทุก 
(สนค.) 
สูตรการคำนวณ : 
ผูใชงานผานระบบ 
งานการขนสง
สินคา x 100 ÷ 
ผูใชบริการทั้งหมด 

รอยละ  
60 

 (เฉพาะใน
ประเทศ) 

รอยละ 
70 

รอยละ 
80 

รอยละ 
90 

รอยละ 
100 

แกไข 
ปรับเปลี่ยน 
สูตรการคำนวณ : 
ผูใชงานผานระบบ 
งานการขนสงสินคา 
ดวยรถบรรทุก  
(ในประเทศและ
ระหวางประเทศ) x 
100 ÷ ผูใชบริการ
ทั้งหมด 
 

*คงเดิม* รอยละ 
 75 

รอยละ 
 90 

รอยละ 
 100 

*คงเดิม* ปรับคา
เปาหมายใหมี
ความทาทาย
มากข้ึนโดยนำ
กระบวนงาน
ออกและตอ
อายุใบอนุญาต 
ประกอบการ
ขนสงไม
ประจำทาง
ดวยรถบรรทุก 
(70) และสวน
บุคคล (80) 
ระหวางประเทศ 
ในสวนกลาง
มาประกอบ 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ (ตอ) 

 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 5 : 
“ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพ่ิมขึ้น”  
เพ่ือการใหบริการที่
เปนเลิศ และการมุง
สูการเปนองคกร
แหงนวัตกรรม 
 
เปาหมายที่ 5 :  
การใหบริการที่เปน
เลิศและการมุงสู 
การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

      หมายเหต ุป 2566 
ใชรายละเอียดและ
คาเปาหมายเดมิ 
สวนท่ีแกไขเริม่ใชใน
ป 2567 -2570 

     การวัดผล
รวมกับ 
กระบวนงาน
ออกและตอ
อายุใบอนุญาต
ประกอบการ 
ขนสงไม
ประจำทาง 
ดวยรถบรรทุก 
(70) ใน
ประเทศดวย 

ตัวชี้วัดที่ 7 :  
จำนวนการไดรับ
รางวัลจาก
หนวยงาน 
ภายนอก  
(ทุกหนวยงาน, 
กผง.) 

1  
รางวัล 

1  
รางวัล 

1 
รางวัล 

1  
รางวัล 

1  
รางวัล 

*คงเดิม* *คงเดิม*  
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ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ (ตอ) 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนที่ขอแกไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 5 : 
“ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพ่ิมขึ้น”  
เพ่ือการใหบริการที่
เปนเลิศ และการมุง
สูการเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 
 
เปาหมายที่ 5 :  
การใหบริการที่เปน
เลิศและการมุงสู 
การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

ตัวชี้วัดท่ี 8 : 
จำนวนกฎหมายท่ีมี
การประเมิน 
ผลสัมฤทธ์ิทาง
กฎหมาย (สนก.) 

10 
เรื่อง 

10 
เรื่อง 

10 
เรื่อง 

11 
เรื่อง 

11 
เรื่อง 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดท่ี 9 :  
รอยละของการ
ดำเนินกิจกรรมท่ี
เก่ียวของกับ
พระราชบัญญัติ
คุมครองขอมูลสวน
บุคคล พ.ศ. 2562 
ของกรมการขนสง
ทางบก (ศทส., 
สนก.) 

ดำเนิน 

การได

ตาม

แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 

การได

ตาม

แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 

การได

ตาม

แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 

การได

ตาม

แผน 

รอยละ 
100 

ดำเนิน 

การได

ตาม

แผน 

รอยละ 
100 

*คงเดิม* *คงเดิม*  

ตัวชี้วัดท่ี 10 : 
จำนวนการพัฒนา
นวัตกรรมหรือ
บริการอัจฉรยิะท่ัว
ท้ังองคกร เพ่ิมข้ึน
หรือตอยอดจากเดิม 
(กพร.) 

1 เรื่อง 1 เรื่อง 1 เรื่อง 1 เรื่อง 1 เรื่อง *คงเดิม* *คงเดิม*  
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ดานการบริการประชาชนและเพ่ิมประสิทธิภาพภาครัฐ (ตอ) 

 

 

 

แผนปฏิบัติราชการ 
เร่ือง/เปาหมาย 

เดิม สวนทีแ่กไข/เพ่ิมเติม เพ่ือใหมีความชัดเจนมากขึ้น 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการ
เร่ืองที่ 5 : 
“ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพ่ิมขึ้น”  
เพ่ือการใหบริการที่
เปนเลิศ และการมุง
สูการเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 
 
เปาหมายที่ 5 :  
การใหบริการที่เปน
เลิศและการมุงสู 
การเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

 

ตัวชี้วัดที่ 11 : 
ระดับผลการ
ประเมินคุณธรรม
และความโปรงใส
ในการดำเนินงาน
ของหนวยงาน
ภาครัฐ (Integrity 
and 
Transparency 
Assessment : 
ITA) 
(กจท.) 

ไมนอย
กวา  
90 

คะแนน 

ไมนอย
กวา  
90 

คะแนน 

ไมนอย
กวา  
90 

คะแนน 

ไมนอย
กวา  
90 

คะแนน 

ไมนอย
กวา  
90 

คะแนน 

*คงเดิม* *คงเดิม*  
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 1 : รอยละความพึงพอใจของผูรับบริการ 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

มีวัตถุประสงคเพื่อแสดงถึงความพึงพอใจของประชาชนผูมาติดตอราชการกับกรมการขนสงทางบก โดยเก็บ
ขอมูลจากการวัดความพึงพอใจของผูใชบริการดานทะเบียนและภาษีรถ และผูรับบริการดานใบอนุญาตขับรถและ 
ผูประจำรถในแตละป ซึ่งสำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 – 5 สำนักงานขนสงจังหวัดทุกจังหวัด และ 
ทุกหนวยงานรวมกันรับผิดชอบในการวัดความพึงพอใจของประชาชนผูใชบริการ  

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

ไมนอยกวา 
รอยละ 90 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละความพึงพอใจของผูรับบริการ รอยละ 95.20 93.25 96.73 
 

แหลงที่มาของขอมูล :  

1. จัดเก็บขอมูลแบบสำรวจความพึงพอใจจากผูใชบริการดานทะเบียนและภาษีรถ ตามรูปแบบที่กำหนดตาม
เกณฑมาตรฐานศูนยราชการสะดวก (GECC) จำนวนไมนอยกวา 400 ชุด ตอรอบการประเมิน 

2. สำนักงานขนสงจังหวัดที่มีสำนักงานขนสงสาขา  ใหกระจายการจัดเก็บขอมูลตามความเหมาะสม โดยรวม
กันไมนอยกวา 400 ชุด 

3. สำนักงานขนสงจังหวัดรวบรวมผลการวิเคราะหขอมูลจากแบบสำรวจ โดยใชเกณฑตามแบบ GECC และ
จัดสงใหสำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 5 (สขพ.5) ทุก 6 เดือนภายในวันที่ 31 มีนาคม และ วันที่ 30 
กันยายนของทุกป เพื่อใชในการประเมินผลภาพรวมของขนสงจังหวัด 

4. ในรอบการประเมินที่ 2 ใหรายงานผลการปรับปรุงพัฒนาหรือแกไขปญหาการใหบริการใหสำนักงานขนสง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ 5 (สขพ.5) ทราบดวย ตามแบบฟอรมการรายงานผลการปฏิบัติราชการฯ ตาม QR Code แนบทาย
ตัวชี้วัด โดยสามารถบันทึกขอมูลลงในแบบฟอรมดังกลาว หากไมสามารถบันทึกขอมูลได ใหดาวนโหลด google sheets 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที ่1 – 5 สำนักงานขนสงจงัหวัดทุกจังหวัด และกองแผนงาน 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 2 : รอยละความไมพึงพอใจของผูรับบริการ 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

เปนการวัดระดับการสำรวจความไมพึงพอใจ โดยสอบถามจากประชาชนผูมารับบริการกับหนวยงานของ 
กรมการขนสงทางบก ทั่วประเทศ ดานทะเบียนและภาษีรถ ดานใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ เพื่อตอบสนองความ
ตองการของประชาชน และปรับปรุงการทำงานของกรมการขนสงทางบก ใหมีประสิทธิภาพตอไป ซึ่งสำนักงานขนสง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ ๑ - ๕ และสำนักงานขนสงจังหวัดทุกจังหวัด รวมกันรับผิดชอบในการวัดความไมพึงพอใจของ
ประชาชน ที่มีตองานบริการของกรมการขนสงทางบก 

สูตรการคำนวณ : 

จำนวนประชาชนผูมารับบริการมีความไมพึงพอใจในการใชบริการ   X   100 

จำนวนผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

รอยละ 1 รอยละ 1 รอยละ 1 รอยละ 1 รอยละ 1 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละความไมพงึพอใจ รอยละ 0.70 0.47 0.61 
 

แหลงที่มาของขอมูล :  

รายงานผลการสำรวจความไมพึงพอใจของประชาชนที่มีตองานบริการของกรมการขนสงทางบก ซึ่งสำนักงาน
ขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 - 5 สำนักงานขนสงจังหวัดทุกจังหวัดดำเนินการสำรวจขอมูล โดยใชแบบสอบถามความ
ไมพึงพอใจของประชาชนที ่มีตองานบริการของกรมการขนสงทางบก และกองแผนงานนำขอมูลการสำรวจมา
ประมวลผลและสรุปผลการสำรวจความไมพึงพอใจของประชาชนที่มีตองานบริการของกรมการขนสงทางบก 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 - 5 สำนักงานขนสงจงัหวัดทุกจังหวัด และกองแผนงาน 
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     แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

ตัวช้ีวัดท่ี 3 : รอยละความเช่ือม่ันตอองคกร 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

เปนการวัดระดับการสำรวจความเช่ือมั่นตอองคกร โดยดำเนินการสำรวจความคิดเห็นจากกลุมผูรับบริการท่ีเก่ียวของ
กับกรมการขนสงทางบก และกลุมความเช่ือมั่นของบุคลากรกรมการขนสงทางบกท่ีมีตอองคกร 

กลุมท่ี 1 การสำรวจความเชื่อมั่นจากกลุมผูรับบริการกับกรมการขนสงทางบก ไดแก ประชาชนผูมารับบริการกับ
หนวยงานของกรมการขนสงทางบกท่ัวประเทศ ดานทะเบียนและภาษีรถ ดานใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ ดานการตรวจ
สภาพรถ ดานการประกอบการขนสง สถานตรวจสภาพรถเอกชน (ตรอ.) โรงเรียนสอนขับรถที่ไดรับการรับรองจากกรมการ
ขนสงทางบก และผูใหบริการระบบติดตามรถ 

กลุมท่ี 2 การสำรวจความเชื่อมั่นของบุคลากรกรมการขนสงทางบกที่มีตอองคกร โดยสอบถามจากบุคลากรในสังกัด
กรมการขนสงทางบก ทั้งสวนกลาง และสวนภูมิภาค ซึ่งประกอบไปดวย ขาราชการ พนักงานราชการ ลูกจางประจำ และ
ลูกจางอ่ืน ๆ 

สูตรการคำนวณ :         รอยละความเช่ือมั่นของผูรับบริการ + รอยละความเช่ือมั่นของบุคลากร 

2 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา  
รอยละ 87 

ไมนอยกวา 
รอยละ 87 

ไมนอยกวา 
รอยละ 87 

ไมนอยกวา 
รอยละ 87 

ไมนอยกวา 
รอยละ 87 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละความเช่ือมั่นตอองคกร รอยละ 89.50 90.30 94.40 
 

แหลงท่ีมาของขอมลู :  

1. ขอมูลผลสำรวจผานสื่ออิเล็กทรอนิกส (e-Survey) สอบถามขอคิดเห็นจากกลุมผูรับบริการจากกรมการขนสง 
ทางบก และกลุมผูประกอบการขนสง โดยขอความรวมมือหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อดำเนินการสำรวจในพื้นที่ทุกจังหวัด 
ท่ัวประเทศ   

2. ขอมูลผลสำรวจความเช่ือมั่นของบุคลากรภายในสังกัดกรมการขนสงทางบก  

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

1. สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 - 5, สำนักการขนสงผูโดยสาร, สำนักการขนสงสินคา, สำนักสวัสดิภาพ
การขนสงทางบก, สำนักวิศวกรรมยานยนต, สำนักงานขนสงจังหวัดทุกจังหวัด, กองแผนงาน และกองการเจาหนาท่ี 
ดำเนินการสำรวจ 

2. กลุมสถิติการขนสง กองแผนงาน (จัดเก็บขอมูลและประมวลผล) 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 4 : รอยละความสำเร็จของการดำเนินการปรับเปล่ียนกระบวนงานเปนดิจิทัล 
คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

มีวัตถุประสงคประเมินผลการพัฒนาปรับเปลี่ยนรูปแบบกระบวนงานบริการตามคูมือสำหรับประชาชน
ของกรมการขนสงทางบกเปนดิจิทัล เพื่ออำนวยความสะดวกประชาชนใหไดรับบริการอยางรวดเร็ว โปรงใส 
ลดการเดินทางและการติดตอราชการ โดยกำหนดคำนิยาม ดังนี้ 

กระบวนงาน หมายถึง  กระบวนงานบริการทั้งหมดตามคูมือสำหรับประชาชนของกรมการขนสงทาง
บกท่ีสามารถนำมาพัฒนาปรับเปลี่ยนรูปแบบการปฏิบัติงานเปนดิจิทัลได 

รูปแบบดิจิทัล หมายถึง การที ่ประชาชนสามารถเขาถึงบริการหรือติดตอราชการผานเครื่องมือ 
อุปกรณ และเทคโนโลยีดิจิทัล โดยมีเปาหมายการพัฒนาเปน 3 ระดับ ไดแก (1) ระดับข้ันตน : การยื่นคำขอ
และเอกสารผานระบบอิเล็กทรอนิกส (2) ระดับกาวหนา : การยื่นคำขอและชำระคาธรรมเนียมผานระบบ
อิเล็กทรอนิกส/ชองทางอื่นๆ และมีการออกใบเสร็จรับเงินทางระบบอิเล็กทรอนิกส (3) ระดับขั้นสูง (Fully 
Digital) : การยื่นคำขอ การชำระคาธรรมเนียม และการออกใบอนุมัติ อนุญาต หรือเอกสารทางราชการไดทาง
อิเล็กทรอนิกส 
โดยมีแผนการดำเนินการ/กิจกรรมดังนี้ 

การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

หมายเหตุ 
2566 2567 2568 2569 2570 

1. การทบทวนกระบวนงาน กฎหมาย และของบประมาณในการพัฒนาระบบกระบวนงานบริการใหเปนดจิิทัล 

1.1 การทบทวนกระบวนงาน และกฎหมายที่เกี่ยวของ  
- ประชุมคณะทำงาน/คณะทำงานยอยเพ่ือขับเคลื่อนการปรับเปลี่ยนกระบวนงานใหเปนดจิิทัล และผูที่
เกี่ยวของ    
(1) ทบทวนข ั ้นตอนการปฏ ิบ ัต ิงาน 
เอกสารหล ักฐานและแหล งท ี ่มาของ
เอกสาร 
(2) ทบทวนกฎหมายและระเบ ียบที่
เก ี ่ยวข อง รวมท ั ้ งกำหนดแนวทาง/
มาตรการในการแกไขปญหา/กฎหมาย 
เพื่อสนับสนุนการดำเนินการปรับเปลี่ยน
กระบวนงานเปนดิจิทัล 

      

1.2. การของบประมาณในการพัฒนาระบบกระบวนงานบริการใหเปนดิจิทัล 

- ดานทะเบียนตามกฎหมายวาดวย
รถยนตและตามกฎหมายวาดวยการขนสง
ทางบก (งบฯ 68) 

- ดานประกอบการขนสงและ
กระบวนงานทีไ่มไดอยูในระบบ MDM  
(งบฯ 69) 

 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

  - ศทส.ขอ
งบประมาณเพื่อให
ดำเนินการใน
ภาพรวม 
 
 
 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. หมายเหต ุ

2566 2567 2568 2569 2570 
- ดานใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ อยู
ระหวางการจัดสรรงบฯ เพ่ือดำเนินการในป
งบฯ 2567 - 2568 

      

2. การพิจารณาแนวทางการชำระ
คาธรรมเนียมผานระบบอิเล็กทรอนิกส 

      

3. การพิจารณารูปแบบเอกสาร
อิเล็กทรอนิกสใหเหมาะสมกับการนำไป 
ใชงาน 

      

4. การพัฒนาระบบกระบวนงานบริการใหเปนดิจิทัล 
- รอยละ 60 ของคูมือสำหรับประชาชน  
(119 กระบวนงาน) 

      

หมายเหตุ : คาดการณผลการดำเนินงานการพัฒนาปรับเปลี่ยนกระบวนงานใหเปนดิจิทัล 

ปงบประมาณ พ.ศ. 2567 = 40 กระบวนงาน 
ปงบประมาณ พ.ศ. 2568 = 60 กระบวนงาน 
ปงบประมาณ พ.ศ. 2569 = 80 กระบวนงาน 
ปงบประมาณ พ.ศ. 2570 = 119 กระบวนงาน 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

กระบวนงานที่ไดรับ
การปรับเปล่ียนเปน
ดิจิทัล รอยละ 20 

ดำเนินการไดตามแผน
รอยละ 100 

ดำเนินการไดตามแผน
รอยละ 100 

ดำเนินการไดตามแผน
รอยละ 100 

ดำเนินการไดตามแผน
รอยละ 100 

หมายเหตุ ป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม สวนทีแ่กไขเร่ิมใชในป 2567 -2570 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน 
หนวย
วัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

กระบวนงานบริการตามคูมือสำหรับประชาชนท่ี
ไดรับการปรับเปลีย่นเปนดจิิทัล 

รอยละ 13.63 13.13 20.20 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

การดำเนินการของทุกหนวยงานที่เกี ่ยวของ ประกอบดวย สำนักการขนสงผูโดยสาร, สำนักการขนสงสินคา, สำนัก
กฎหมาย, สำนักวิศวกรรมยานยนต, สำนักสวัสดิภาพการขนสงทางบก, สำนักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ, สำนักงานขนสง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 – 5, สำนักบริหารการคลังและรายได, กองแผนงาน, ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ และกลุมพัฒนาระบบ
บริหาร เพื่อรวมกันออกแบบ/พัฒนากระบวนงานบริการตามคูมือสำหรับประชาชนเปนดิจิทัล 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

1. ทุกหนวยงานที่มีกระบวนงานบริการตามคูมือสำหรับประชาชนสรุปผลการดำเนินงานการปรับเปลี่ยนกระบวนงาน
บริการตามคูมือสำหรับประชาชนเปนดิจิทัลของตนเอง 

2. กลุมพัฒนาระบบบริหาร รับผิดชอบประสานงานและรวบรวมขอมูลกับทุกหนวยงานที่เกี่ยวของกับการปรับเปลี่ยน
กระบวนงานบริการตามคูมือสำหรับประชาชนเปนดิจิทัล 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” 
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 5 : จำนวนผูชำระภาษีรถประจำปตามกฎหมายวาดวยรถยนตผานระบบออนไลน 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

มีวัตถุประสงคเพื ่อติดตามจำนวนผูชำระภาษีรถประจำปตามกฎหมายวาดวยรถยนตผานชองทางระบบ
ออนไลน หรือระบบอิเล็กทรอนิกส (e-Service) ของกรมการขนสงทางบก เชน 

- เว็บไซต  http://eservice.dlt.go.th  
- เคานเตอรเซอรวิส 
- แอปพลิเคชัน DLT Vehicle Tax 
- ตูรับชำระภาษีรถประจำปอัตโนมัติ (Kiosk) เปนตน 

หมายเหตุ กรมการขนสงทางบก เปดใหบริการชำระภาษีรถประจำปผานเว็บไซต ตั้งแตป พ.ศ. 2551 จนถึงปจจุบัน 
โดยไดมีการพัฒนาชองทางการรับชำระภาษีรถประจำปผานระบบออนไลนมาอยางตอเนื่อง 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

เปนตัวชี้วดัสำหรับการติดตามผล (Monitoring KPI) ไมมีการกำหนดคาเปาหมาย 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป (ปงบประมาณ พ.ศ.) 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนผูชำระภาษีรถประจำปตามกฎหมาย 
วาดวยรถยนตผานระบบออนไลน 

ราย 499,862 733,833 845,435 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

ขอมูลผูชำระภาษีรถประจำปตามกฎหมายวาดวยรถยนตผานระบบออนไลนทั่วประเทศจากระบบฐานขอมูล
กลางเพื่อการบูรณาการขอมูลสนับสนุนใหบริการของกรมการขนสงทางบก (Master Data Management : MDM) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

1. สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 5 จัดเก็บขอมูลในภาพรวม  
2. ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ ประมวลผล/จำแนกขอมูลการชำระภาษีอินเทอรเน็ต จากระบบ MDM 
3. กลุมสถิติการขนสง กองแผนงาน นำขอมูลจากสำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 5 มารายงานสรุปผล

เปนรายไตรมาส 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” 
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 6 : รอยละของผูใชงานระบบงานการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก 
คำอธิบายตัวชี้วัด : 

             ประเมินผลการดำเนินงานเพื ่อยกระดับระบบงานการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก (DLT e-Transport 
License) ใหสามารถใหบริการประชาชนแบบออนไลนเต็มรูปแบบ (Fully Digital) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบงาน
ดานการประกอบการขนสงสินคา และยกระดับการบริการประชาชนโดยนำเทคโนโลยีดิจิทัลมาชวยขับเคลื่อนการ
ดำเนินงานในสวนกลาง 
           กระบวนงานที่พัฒนาเปนระบบออนไลนเต็มรูปแบบ (Fully Digital) เพื่อออกใบอนุญาตประกอบการขนสง 
รูปแบบอิเล็กทรอนิกส ไดแก กระบวนงานออกใบอนุญาตประกอบการขนสงไมประจำทางดวยรถบรรทุกตาม 
กฎหมายวาดวยการขนสงทางบก กระบวนงานตออายุใบอนุญาตประกอบการขนสงไมประจำทางดวยรถบรรทุก (70 
ในประเทศ) กระบวนงานออกใบอนุญาตประกอบการขนสงระหวางประเทศดวยรถบรรทุกตามกฎหมายวาดวยการ
ขนสงทางบก และกระบวนงานตออายุใบอนุญาตประกอบการขนสงระหวางประเทศดวยรถบรรทุกตามกฎหมายวา
ดวยการขนสงทางบก (70,80 ระหวางประเทศ) โดยประเมินผลเฉพาะสวนกลาง 

สูตรการคำนวณ :      ผูใชงานผานระบบงานการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก (ในประเทศและระหวางประเทศ) x 100 
ผูใชบริการทั้งหมด 

คาเปาหมาย : 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 
 
 
 
 
 

 
แหลงที่มาของขอมูล : 
           ขอมูลจากระบบงานการขนสงสนิคาดวยรถบรรทุก (DLT e-Transport  License) 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล : 
           สวนประกอบการขนสงสินคา สำนักการขนสงสินคา 

 

 

                                    คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

รอยละ 60 
     (เฉพาะในประเทศ) 

รอยละ 75 
 

 รอยละ 90 
 

รอยละ 100 
 

รอยละ 100 

หมายเหต ุป 2566 ใชรายละเอียดและคาเปาหมายเดิม สวนท่ีแกไขเริ่มใชในป 2567 -2570 

 
ขอมูลพ้ืนฐาน 

 
หนวยวัด 

ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป 
ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

รอยละของผูใชงานระบบงานการขนสงสินคา
ดวยรถบรรทุก 

รอยละ - 52.68 96.96 
 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 7 : จำนวนการไดรับรางวัลจากหนวยงานภายนอก 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

มีวัตถุประสงคเพื ่อสะทอนถึงความสำเร็จของกรมการขนสงทางบกที่มุ งมั ่นปฏิบัติราชการจนประสบ
ความสำเร็จและการเปนองคกรที่มีผลการดำเนินงานที่มีประสิทธิภาพของกรมการขนสงทางบก โดยไมจำกัดรางวัลที่
ไดรับวาจะเปนรางวัลประเภทใด ซึ่งทุกหนวยงานที่ไดรับรางวัลจากหนวยงานภายนอกสามารถรายงานผลการไดรับ
รางวัลตาง ๆ ได 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
ป 2566 ป 2567 ป 2568 ป 2569 ป 2570 
1 รางวัล 1 รางวัล 1 รางวัล 1 รางวัล 1 รางวัล 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนการไดรับรางวัลจากหนวยงานภายนอก รางวัล 1 5 3 

หมายเหตุ :  
- ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 ไดรับรางวัลเลิศรัฐ จำนวน 1 รางวัล 
- ปงบประมาณ พ.ศ. 2565 ไดรับรางวัลจำนวน 5 รางวัล ไดแก รางวัลคุณภาพการบริหารจดัการภาครัฐ, รางวัล

การบริหารราชการแบบมีสวนรวม และรางวัลบริการภาครัฐ จำนวน 3 รางวัล 
- ปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไดรับรางวัลจำนวน 3 รางวัล ไดแก รางวัลคุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ 4.0 

ระดับกาวหนา รางวัลบริการภาครัฐ : ประเภทรางวัลพัฒนาการบริการ ระดับดี ชื่อผลงาน ใบอนุญาตประกอบการ
ขนสงอิเล็กทรอนิกส (DLT E-Transport License) และรางวัลสำเภา-นาวาทอง ประจำป พ.ศ. 2566รางวัลประเภท
หนวยงานระดับ “กรม” 

แหลงที่มาของขอมูล :  

ทุกหนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบก 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมติดตามและประเมินผล กองแผนงาน 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 8 : จำนวนกฎหมายท่ีมีการประเมินผลสัมฤทธิ์ทางกฎหมาย 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

จำนวนกฎหมายที่มีการประเมินผลสัมฤทธิ์ทางกฎหมาย เพื่อใหเปนไปตามพระราชบัญญัติหลักเกณฑ
การจัดทำรางกฎหมายและการประเมินผลสัมฤทธิ์ของกฎหมาย พ.ศ. 2562 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

10 เร่ือง 10 เร่ือง 10 เร่ือง 11 เร่ือง 11 เร่ือง 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป  

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนกฎหมายที่มีการประเมนิผลสัมฤทธิ์              
ทางกฎหมาย 

เร่ือง 7 10 10 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

สำนักกฎหมาย 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

สำนักกฎหมาย 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

190 
 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 9 : รอยละของการดำเนินกิจกรรมท่ีเกี่ยวของกับพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
พ.ศ. 2562 ของกรมการขนสงทางบก 

คำอธิบายตัวชี้วัด : 

เพ ื ่อใหเป นไปตามพระราชบัญญัต ิค ุ มครองขอม ูลส วนบุคคล พ.ศ.2562 ทุกหนวยงานในสังกัด 
กรมการขนสงทางบก จะตองดำเนินกิจกรรมใหเปนไปตามพระราชบัญญัติในการคุมครองขอมูลสวนบุคคลดังกลาว 
ดังนั้น เพื่อใหการดำเนินการเปนไปตามพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 กรมการขนสงทางบกได
จึงกำหนดกิจกรรมหลักที่ตองดำเนินการใหเปนไปตามพระราชบัญญัติการคุมครองขอมูลสวนบุคคลดังกลาว โดยมี
กิจกรรมที่ดำเนินการไปแลว ในปงบประมาณ พ.ศ. 2565 ดังนี้  
         1. จัดตั้งสวนงานภายในศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ เพื่อควบคุม กำกับ ดูแลเกี่ยวกับขอมูลสวนบุคคล
โดยเฉพาะ ตามคำสั่งศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ ที่ 2/2565 ลงวันที่ 25 กุมภาพันธ 2565 
         2. การฝกอบรมเจาหนาที ่ ตามหนังสือกองการเจาหนาที่ ดวนที ่สุด ที ่ คค 0405.5/ว.160 ลงวันที่  
12 เมษายน 2565 เรื่อง แจงรายชื่อผูไดรับอนุมัติเขารวมโครงการฝกอบรมตามแผนพัฒนาบุคลากรกรมการขนสง 
ทางบก ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2565 หลักสูตรเตรียมความพรอม เรียนรู และเขาใจพระราชบัญญัติคุมครอง
ขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 ในวันที่ 28 เมษายน 2565 ผานระบบ Zoom Cloud Meeting 
         3. การสนับสนุนการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ใหเปนไปตามกฎหมาย ใหคำแนะนำและความรูแกเจาหนาที่ 
GPS, กองตรวจการขนสงทางบก (1๕๘๔, ฝายเปรียบเทียบ) และศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ เปนตน 

และมีแผนการดำเนินการ/กิจกรรม ตามพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 (Action Plan) 
ของกรมการขนสงทางบก ดงัน้ี 

การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

หมายเหต ุ
2566 2567 2568 2569 2570 

1. การแตงตั ้งเจาหนาที ่คุ มครอง
ขอมูลสวนบุคคลของ ขบ.   
-  ระยะแรก แต  งต ั ้ งผ ู  แทนจาก 
ศ ูนย  เทคโนโลย ีสารสนเทศ ( IT) 
จำนวน 2 - 3 คน เนื ่องจากขอมูล
สวนบุคคลสวนใหญจะอยูในรูปแบบ
ขอมูลอิเล็กทรอนิกส และผูแทนจาก 
สำนักกฎหมาย จำนวน 1 – 2 คน เพื่อ
ตรวจสอบและใหคำแนะนำดานกฎหมาย 
- เมื่อกรมการขนสงทางบกไดดำเนินการ
จางที ่ปร ึกษาเฉพาะดานขอมูลสวน
บุคคลแลว ก็เห็นควรแตงตั้งที่ปรึกษา
เปนเจาหนาที่ค ุ มครองขอมูลส วน
บุคคลของกรมการขนสงทางบกตอไป 

     - เมื่อมีประกาศจาก
สำนักงานคณะกรรมการ
คุมครองขอมูลสวน
บุคคลจะตอง
ดำเนินการปรับปรุง
แกไขใหเปนไปตาม
ประกาศ 
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ในกรณีที่มีระบบเกิดขึ้นใหม 

ในกรณีที่มีระบบเกิดขึ้นใหม 

 

การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

หมายเหต ุ
2566 2567 2568 2569 2570 

2. การออกนโยบายความเปนสวนตัว
เพ่ือแจงเจาของขอมูลสวนบุคคล  
- ทบทวนประกาศกรมการขนสงทางบก 
เรื่อง นโยบายคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
พ.ศ. ๒๕๖๒ ใหเปนปจจุบัน 

      

3. การออกประกาศนโยบายคุมครอง
ขอมูลสวนบุคคล 
- ทบทวนประกาศกรมการขนสงทางบก 
เรื่อง แนวปฏิบัติในการคุมครองขอมูล
สวนบุคคล พ.ศ. ๒๕๖๒ ใหเปนปจจุบัน 

      

4. การจัดทำวิธ ีการปฏิบัต ิในการ
เชื่อมโยงขอมูลระหวางหนวยงานที่รับ
ขอมูลสวนบุคคล และการดำเนินการ
เพื่อปองกันมิใหผูนั้นใชหรือเปดเผย
ขอมูลสวนบุคคลโดยปราศจากอำนาจ
หรือโดยมิชอบ 

     - ดูแนวทางของ
กรมการปกครอง 

5. หนวยงานที่มีขอมูลสวนบุคคลของกรมการขนสงทางบกตองดำเนินการใหเปนไปตามพระราชบัญญัติ
คุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562  
5.1 การจัดทำบันทึกรายการขอมูล
สวนบุคคล  

      

5.2 การจัดทำระบบการตรวจสอบ
เพื่อดำเนินการลบหรือทำลายขอมูล
สวนบุคคล  

     - เปนการดำเนินการที่
ตอเนื่องจากขอ 5.1 

5.3 การจัดใหมีมาตรการเกี ่ยวกับ
การขอใชส ิทธ ิของเจ าของขอมูล 
สวนบุคคล  

     - เปนการดำเนินการที่
ตอเนื่องจากขอ 5.1 

5.4 การจดัการกรณีขอมูลสวนบุคคล
ร่ัวไหล (Data Breach Management) 

     - เปนการดำเนินการที่
ตอเนื่องจากขอ 5.1 

5.5 การประเมินผลกระทบดานการ
คุมครองขอมูลสวนบุคคล และจัดทำ
คูมือวิธีการประเมินผลกระทบและ
การประเม ินความเส ี ่ยงด านการ
คุมครองขอมูลสวนบุคคล 

     - เปนการดำเนินการที่
ตอเนื่องจากขอ 5.1 
 

5.6 การตรวจสอบการสงขอมูลสวน
บุคคลไปตางประเทศ  
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การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

หมายเหต ุ
2566 2567 2568 2569 2570 

5.7 การจ ัดให ม ีมาตรการร ักษา
ความมั่นคงปลอดภัยและมาตรการ
ควบคุมการเขาถึงขอมูลสวนบุคคล  
ดำเนินการบางสวนแลว คือ มาตรการ
เช ิงองค กร โดยการออกประกาศ
กรมการขนสงทางบก เรื่อง นโยบาย
และแนวปฏิบ ัต ิในการรักษาความ
มั่นคงปลอดภัยดานสารสนเทศ พ.ศ. 
2565 เพื ่อกำหนดมาตรฐานและ
แนวทางปฏิบัต ิเก ี ่ยวกับการรักษา
ความมั ่นคงปลอดภัยและมาตรการ
ควบคุมการเขาถึงการเขาถึงขอมูล
สวนบุคคลของเจาหนาที่ 

     - ตองดำเน ินการให
เปนไปตามมาตรการ
เปนประจำทุกป   

5.8 การตรวจสอบการเก็บ รวบรวม 
ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลโดย
ไมมีฐานอำนาจตามพระราชบัญญัติ
ค ุ มครองข อม ูลส วนบุคคล พ.ศ. 
2562 หรือกฎหมายอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ 
และการขอความยินยอม 

     - เมื่อมีประกาศจาก
สำนักงานคณะกรรมการ
คุมครองขอมูล 
สวนบุคคลจะตอง
ดำเนินการปรับปรุง
แกไขใหเปนไปตาม
ประกาศ 

5.9 การดำเนินการตามบทเฉพาะ
กาลสำหรับขอมูลสวนบุคคลที่เก็บ
รวบรวมไว ต ั ้ งแต ก อนว ันท ี ่  27 
พฤษภาคม 256๒ และการขอความ
ยินยอม  

     - เมื่อมีประกาศจาก
สำนักงานคณะกรรมการ
คุมครองขอมูล 
สวนบุคคลจะตอง
ดำเนินการปรับปรุง
แกไขใหเปนไปตาม
ประกาศ 

5. 10 ก า ร จ ั ด ท ำข  อ ต กล ง กา ร
ประมวลผลขอมูลสวนบุคคล (DPA) 
และการรักษาความลับ (NDA)  
- สำน ักกฎหมายพ ิจารณาเอกสาร
ตนแบบ 
-  ศ ู นย  เทคโนโลย ี สารสนเทศกับ
หนวยงานเจาของระบบ เริ่มดำเนินการ
ตั้งแต 1 สิงหาคม 25๖๕ เปนตนไป 
 

     - ตองทำกับผูวาจางทุก
โครงการที่มีขอมูลสวน
บุคคล 
 
 
 

 

ในกรณีที่มีระบบเกิดขึ้นใหม 



 
 

193 
 

 

การดำเนินการ/กิจกรรม 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

หมายเหต ุ
2566 2567 2568 2569 2570 

5.11 การจางดำเนินการดานระบบ
สารสนเทศ (Tooling) ดานกฎหมาย 
และดานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ  
-  อย ู  ระหว  า งการตรวจสอบการ
ดำเนินการที่กรมการขนสงทางบกไม
สามารถดำเนินการเองได 
(Assessment) 

     - จัดทำโครงการ
ปรับปรุงเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

หลังจากดำเนินการตามแผนขางตนแลว หนวยงานจำเปนตองมีการตรวจสอบ ทบทวน กฎหมายและระเบียบ
และการดำเนินการที่เก่ียวของอยางสม่ำเสมอในทุกป ซึ่งการดำเนินการที่เก่ียวของประกอบไปดวย 

๑. การทบทวนประกาศ นโยบาย แนวปฏิบัติ และเอกสารที่เก่ียวของ เพื่อดำเนินการปรับปรุงใหสอดคลองกับ
กฎหมาย ระเบียบ และเทคโนโลยีที่มีการเปลี่ยนแปลงใหมีความเปนปจจุบันและทันสมัย 

๒. การจัดอบรมใหความรูและทบทวนความรูเจาหนาที่ภายในหนวยงาน ใหมีความรู ความเขาใจในการ
ดำเนินการคุมครองขอมูลสวนบุคคลตามอำนาจหนาที่ และประกาศ นโยบาย แนวปฏิบัติ และเอกสารที่มีการ
เปลี่ยนแปลง เพื่อใหสามารถดำเนินการไดอยางสอดคลอง ถูกตอง และเหมาะสมกับการดำเนินการในปจจุบัน 

๓. การปรับปรุงหรือพัฒนาระบบคุมครองขอมูลสวนบุคคลใหมีความสอดคลองกับประกาศ นโยบาย แนว
ปฏิบัติ และเอกสารของหนวยงานที่มีการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง และใหเปนไปตามพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวน
บุคคล พ.ศ. 2562 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ดำเนินการไดตาม
แผนรอยละ 100 

ดำเนินการไดตาม
แผนรอยละ 100 

ดำเนินการไดตาม
แผนรอยละ 100 

ดำเนินการไดตาม
แผนรอยละ 100 

ดำเนินการไดตาม
แผนรอยละ 100 

 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป (ปงบประมาณ พ.ศ.) 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

ร อยละของการดำเน ินก ิจกรรมเก ี ่ ยวกับ
พระราชบัญญัต ิคุ มครองขอมูลส วนบุคคล  
พ.ศ. 2562 ของกรมการขนสงทางบก 

รอยละ N/A N/A 72.5 

 

แหลงที่มาของขอมูล :  

ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ สำนักกฎหมาย และทุกหนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบก 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ และสำนักกฎหมาย  
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 10 : จำนวนการพัฒนานวัตกรรมหรือบริการอัจฉริยะท่ัวท้ังองคกร เพ่ิมข้ึนหรือตอยอดจากเดิม 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

เปนการพัฒนานวัตกรรมหรือบริการอัจฉริยะจากการนำแนวคิด องคความรู ทักษะ ประสบการณ และ
เทคโนโลยีดิจิทัล มาประยุกตใชในการพัฒนาผลงานหรือรูปแบบการปฏิบัติราชการใหม หรือเปนการพัฒนาตอ
ยอดจากผลงานหรือรูปแบบการปฏิบัติราชการเดิม เพื ่อใหเกิดการปฏิบัติงานที ่ดีขึ ้นและครอบคลุมทุก
กลุมเปาหมาย 

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

1 เรื่อง 1 เรื่อง 1 เรื่อง 1 เรื่อง 1 เรื่อง 
 

ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป (ปงบประมาณ พ.ศ.) 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

จำนวนการพัฒนานว ัตกรรมหร ือบร ิการ
อัจฉริยะทั ่วทั ้งองคกร เพิ ่มขึ ้นหรือตอยอด 
จากเดิม 

เร่ือง - - 9 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

1. กลุมพัฒนาระบบบริหารรับผิดชอบประสานงานและรวบรวมขอมูลกับทุกหนวยงานที่เกี่ยวของกับ 
การพัฒนานวัตกรรมหรือบรกิารอัจฉริยะ 

2. ทุกหนวยงานสรุปผลการดำเนินงานการพัฒนานวัตกรรมหรือบริการอัจฉรยิะของตนเอง 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

1. กลุมพัฒนาระบบบริหาร  
2. ทุกหนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบก 
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แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน”  
เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศ และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
ตัวช้ีวัดท่ี 11 : ระดับผลการประเมินคุณธรรมและความโปรงใสในการดำเนินงานของหนวยงานภาครัฐ 
(Integrity and Transparency Assessment : ITA) 

คำอธิบายตัวช้ีวัด : 

การประเมิน ITA เปนเครื่องมือในการขับเคลื่อนนโยบายของรัฐ และเปนกลไกในการสรางความตระหนักให
หนวยงานภาครัฐมีการดำเนินงานอยางโปรงใสและมีคุณธรรม ตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 
2561 - 2580) ประเด็นการตอตานการทุจริตและประพฤติมิชอบ และมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 4 มกราคม 
2565 เห็นชอบใหหนวยงานภาครัฐใหความรวมมือและเขารวมการประเมินคุณธรรมและความโปรงใสในการ
ดำเนินงานของหนวยงานภาครัฐในปงบประมาณ พ.ศ. 2565-2570 โดยกำหนดกลุมเปาหมายหนวยงานภาครัฐที่
เขารวมการประเมินฯ แนวทางการประเมินฯ และเครื่องมือการประเมินฯ ใหเปนไปตามที่สำนักงาน ป.ป.ช. กำหนด 
(อางอิงจากเกณฑการประเมิน ITA ปงบประมาณ พ.ศ. 2565) 

นโยบายการประเมิน ITA 
 1. การสรางความโปรงใสในการดำเนินงานของหนวยงาน 
 2. การสงเสริมความพรอมในการปฏิบัติงานตามหนาที่ 
 3. การปลอดจากการทุจริตในการปฏิบัติงาน 
 4. การสรางวัฒนธรรมคุณธรรมในหนวยงาน  
 5. การสงเสริมคุณธรรมการทำงานในหนวยงาน 

โดยสำนักงาน ป.ป.ช. ไดกำหนดกรอบแนวคิดและแนวทางในการประเมิน ITA โดยมีการเก็บขอมูล  จาก 3 สวน ดังนี้ 

สวนที ่  1 การเก็บขอมูลจากบุคลากรในหนวยงานภาคร ัฐ ( Internal Integrity and Transparency  
Assessment : IIT) ทุกระดับที่ทำงานใหกับหนวยงานมาเปนระยะเวลาไมนอยกวา 1 ป โดยเปดโอกาสใหบุคลากรใน
สังกัดไดมีโอกาสสะทอนและแสดงความคิดเห็นตอคุณธรรมและความโปรงใสของหนวยงานตนเอง ประเด็นที่ใชในการ
สอบถามความคิดเห็นเก่ียวกับการบริการและการปฏิบัติงานภายในองคกรครอบคลุมทุกมิติใน 5 ดัชนีตัวชี้วัด ไดแก 

 ตัวชี้วัดที่ 1 การปฏิบัติหนาที่ 
 ตัวชี้วัดที่ 2 การใชงบประมาณ 
 ตัวชี้วัดที่ 3 การใชอำนาจ 
 ตัวชี้วัดที่ 4 การใชทรัพยสินของราชการ 
 ตัวชี้วัดที่ 5 การแกไขปญหาการทุจริต 

สวนที ่  2 การเก ็บข อม ูลจากผู ร ับบร ิการหร ือผ ู ต ิดต อหนวยงานภาคร ัฐ (External Integrity and 
Transparency Assessment : EIT) โดยเปดโอกาสใหประชาชน บุคคล นิติบุคคล บริษัทเอกชน หรือหนวยงานของ
รัฐอื่นที่เคยมารับบริการหรือมาติดตอตามภารกิจของหนวยงานภาครัฐ ไดมีโอกาสสะทอนและแสดงความคิดเห็นตอ
การดำเนินงานของหนวยงานภาครัฐ สำหรับประเด็นที่สอบถามความคิดเห็นจากประชาชนจะมีทั้งหมด 15 ขอ 
ครอบคลุมมิติของการดำเนินงาน การใหบริการ และการพัฒนาองคกร รวม 3 ดัชนีตัวชี้วัด ไดแก 
                 ตัวชี้วัดที่ 6 คุณภาพการดำเนินงาน 

 ตัวชี้วัดที่ 7 ประสิทธิภาพการสื่อสาร 
 ตัวชี้วัดที่ 8 การปรับปรุงระบบการทำงาน 
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สวนที ่ 3 การเปดเผยขอมูลทางเว ็บไซตของหนวยงาน (Open Data Integrity and Transparency 
Assessment : OIT) โดยมีสถาบันวิจัยที่ไดรับมอบหมายจากสำนักงาน ป.ป.ช. ดำเนินการตรวจสอบขอมูลและให
คะแนนการเปดเผยขอมูลของหนวยงานภาครัฐที่เผยแพรไวทางเว็บไซตหลักของหนวยงาน พรอมขอเสนอแนะตาม
หลักเกณฑการประเมินที่กำหนด โดยมีการกำหนดหลักเกณฑใหหนวยงานภาครัฐเปดเผยขอมูลเพื่อใหประชาชน
สามารถนำขอมูลดังกลาวไปใชในการเขารับบริการจากหนวยงานภาครัฐ การตรวจสอบการเปดเผยขอมูลสาธารณะ 
จะสะทอนใหเห็นถึงความโปรงใสในการดำเนินงานและการพยายามในการตอตานการทุจริต แบงออกเปน 2 ดัชนี
ตัวชี้วัด  

ตัวชี้วัดที่ 9 การเปดเผยขอมูล 
  ตัวชี้วัดที่ 10 การปองกันการทุจริต 

เกณฑการใหคะแนน 
(1) การประมวลผลคะแนน 

คะแนน แบบ IIT แบบ EIT แบบ OIT 
คะแนนขอคำถาม คะแนนเฉลี่ยของขอ

คำถามจากผูตอบทุกคน 
คะแนนเฉลี่ยของขอคำถาม

จากผูตอบทุกคน 
คะแนนของขอคำถาม 

คะแนนตัวชี้วัดยอย - - คะแนนเฉลี่ยของทุกขอ
คำถามในตัวชี้วัดยอย 

คะแนนตัวชี้วัด คะแนนเฉลี่ยของทุกขอ
คำถามในตัวชี้วัด 

คะแนนเฉลี่ยของทุกขอ
คำถามในตัวชี้วัด 

คะแนนเฉลี่ยของทุกตัวชีว้ัด
ยอยในตัวชี้วัด 

คะแนนแบบสำรวจ คะแนนเฉลี่ยของทุก
ตัวชี้วัดในแบบสำรวจ 

คะแนนเฉลี่ยของทุกตัวชีว้ัด
ในแบบสำรวจ 

คะแนนเฉลี่ยของทุกตัวชีว้ัด
ในแบบสำรวจ 

คาน้ำหนักแบบสำรวจ รอยละ 30 รอยละ 30 รอยละ 40 
คะแนนรวม ผลรวมของคะแนนแบบสำรวจที่ถวงน้ำหนัก 

(2) คะแนนและระดับผลการประเมิน 
ผลการประเมินมี 2 ลักษณะ คือ คาคะแนน โดยมีคะแนนเต็ม 100 คะแนน และระดับผลการประเมิน (Rating 

Score) โดยจำแนกออกเปน 7 ระดับ ดังนี้ 

คะแนน ระดับ 
95.00 - 100 AA 

85.00 - 94.99 A 
75.00 - 84.99 B 
65.00 - 74.99 C 
55.00 - 64.99 D 
50.00 - 54.99 E 

0 - 49.99 F  

คาเปาหมาย :  

คาเปาหมาย ปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 2567 2568 2569 2570 

ไมนอยกวา 
90 คะแนน 

ไมนอยกวา 
90 คะแนน 

ไมนอยกวา 
90 คะแนน 

ไมนอยกวา 
90 คะแนน 

ไมนอยกวา 
90 คะแนน 
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ขอมูลพ้ืนฐาน : 

ขอมูลพ้ืนฐาน หนวยวัด 
ขอมูลพ้ืนฐาน 3 ป (ปงบประมาณ พ.ศ.) 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2565 

ปงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 

ระดับผลการประเมินคุณธรรมและความ
โปรงใสในการดำเนินงานของหนวยงาน
ภาครัฐ (Integrity and Transparency 
Assessment : ITA) 

คะแนน 88.84 89.17 92.44 

ระดับ A A A 

 

แหลงท่ีมาของขอมูล :  

1. จัดเก็บขอมูลผลการดำเนินงานจากหนวยงานภายในสังกัดท่ัวประเทศ ดังนี้ 
- เจาหนาที่สวนกลาง (ทุกหนวยงาน) ดำเนินการตามแนวทางการประเมินที่สำนักงาน ป.ป.ช. 

กำหนด และรวมตอบแบบวัดการรับรูผูมีสวนไดสวนเสียภายใน (IIT) พรอมท้ังเผยแพรขอมูลผลการดำเนินงาน
ตามตัวชี้วัดที่มีการประเมิน (OIT) ทางเว็บไซตกรมการขนสงทางบก และสนับสนุนขอมูลในการประเมิน
องคกร 

- เจาหนาที่สวนภูมิภาค ประชาสัมพันธเผยแพรเชิญชวนประชาชนผูรับบริการและผูมีสวนไดสวน
เสีย รวมตอบแบบวัดการรับรูผูมีสวนไดสวนเสียภายนอก (EIT) และดำเนินการพัฒนาหนวยงาน (สขจ./สขข.) 
ตามกรอบแนวทางการประเมินคุณธรรมและความโปรงใส 

2. ขอมูลรายงานผลการประเมิน ITA ปที ่ผานมา และขอเสนอแนะจากเว็บไซตระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศรองรับการประเมินคุณธรรมและความโปรงใสในการดำเนินงานของหนวยงานภาครัฐ โดย
สำนักงาน ป.ป.ช.www.itas.nacc.go.th 

หนวยงานจัดเก็บขอมูล :  

กลุมวินัยและเสริมสรางคุณธรรม  กองการเจาหนาท่ี 
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 แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ท่ีสำคัญ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570 

แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
แนวทางการพ ัฒนาท ี ่  1. ยกระดับ

คุณภาพการใหบริการประชาชนดวย

เทคโนโลยีดิจิทัล 

1.1 ทบทวนกระบวนการทำงานควบคู

กับพัฒนาการบริการภาครัฐในรูปแบบ

ดิจิทัลแบบเบ็ดเสร็จ 

1.2 ส ื ่อสารประชาส ัมพ ันธ อย าง

ตอเนื่อง เพื่อเปลี่ยนพฤติกรรมประชาชน

สูการใชระบบดิจิทัล 

แผนงานพฒันางานบริการ
ตามคูมือสำหรับประชาชน
ของกรมการขนสงทางบกสู
ดิจิทัล (กพร.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนการดำเนินการ
เสนอขอรับรางวัลของ
กรมการขนสงทางบก 
(กพร.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการพัฒนาการ
ใหบริการขอรับใบอนุญาต
ขับรถระหวางประเทศผาน
ระบบอิเล็กทรอนิกส  
(สขพ.5) 

- - 3,440,000 - - งบประมาณ 
 

ขอเสนอโครงการ 
สศช. ป 2568 

การเรงรัดการจดทะเบียน
รถออนไลนตามกฎหมาย
วาดวยรถยนต (สนท.) 

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการพัฒนาระบบการ

รับรองแบบออนไลน (สนว.) 

- - - 40,000,000 - งบประมาณ

/  

งบ กปถ. 

 

 โครงการพฒันาระบบบรกิาร
ทางทะเบ ียนรถร ูปแบบ
ดิจ ิท ัล แขวงจอมพล เขต
จตุจ ักร กรุงเทพมหานคร 
(ศทส.) 

- - 12,500,000 50,000,000 -  วงเงินรวม 
62.5000 ลบ. 
คำของบประมาณ 
ป 2568 
(ผูกพัน 2 ป 
2568-2569)  
 

แนวทางการพัฒนาที ่ 2. พัฒนาและ
ปรับปรุงระบบงานภายในดวยเทคโนโลยี
ดิจิทัล 
2.1 ขับเคลื่อนแผนสถาปตยกรรมองคกร 
และแผนปฏิบัติการดิจิทัล ระยะ5 ป (พ.ศ. 
2566 –  2570) ของกรมการขนส ง 
ทางบก 
2.2 จ ัดให ม ี โครงสร างพ ื ้นฐานและ
ระบบงานดานดิจิทัลที่เพียงพอ เชื่อมตอ
กับหนวยงานอื่นและสอดคลองกับปริมาณ
ใหบริการ 

โครงการดำเนินการจัดทำ
สถาปตยกรรมองคกร และ
แผนปฏิบัติการดิจิทลั 
ระยะ 6 ป (พ.ศ. 2566 – 
2570) ของกรมการขนสง
ทางบก (ศทส.) 
 

11,660,000 - - - - กองทุน
คาใชจายฯ 

โครงการผูกพัน
งบประมาณป 
2564 - 2566 

โครงการจัดหาระบบ
ปองกันไฟฟากระโชก
ทดแทนของเดิมที่
เสื่อมสภาพของสำนักงาน

13,930,000 - - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
2.3 พัฒนาการปฏิบัติงานดวยการนำ
เทคโนโลยีดิจิทัลมาใชเปนเครื่องมือในการ
ควบคุม กำกับ ดูแล และสนับสนุนการ
ปฏิบัติงาน เพ่ือลดภาระงานของเจาหนาท่ี 

ขนสง ระยะที่ 2 จำนวน 
35 แหง (ศทส.) 
 

โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ระบบเครื่องแมขายเสมือน 
(Server Virtualization) 
เพ่ือรองรับการใหบริการ
ประชาชนในสภาวะปกติ
ใหม (New Normal) 
(ศทส.) 

23,522,000 - - - - งบประมาณ  

โครงการจัดซ้ือครุภัณฑ

คอมพิวเตอรทดแทนและ

เพ่ิมเติมเพ่ือเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการ

ใหบริการหนวยงานใน

สวนกลางและสวนภูมิภาค

ของกรมการขนสงทางบก 

(ศทส.) 

32,177,000 - - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ระบบสำรองขอมูลที่ติดต้ัง 
ณ อาคารระบบขอมูลกลาง
และสำรองขอมูล (ศทส.) 

- 17,394,000 - - - งบประมาณ 
 

 

โครงการทดแทนและเพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบสื่อสาร
ผานเครือขายอินเตอรเน็ต 
(Video Conference) 
สำนักงานขนสงจังหวัด 
สำนักงานขนสง
กรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี  
1 - 4 และศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศ (ศทส.) 

36,798,000 - - - - งบประมาณ  

โครงการจดัหาระบบปองกัน
ไฟฟากระโชกทดแทน
ของเดิมท่ีเสื่อมสภาพของ
สำนักงานขนสง ระยะท่ี 3 
จำนวน 39 แหง (ศทส.) 

- 15,522,000 - - - งบประมาณ  

โครงการจดัซื้อครภุัณฑ
คอมพิวเตอรทดแทนเพ่ือ 
เพ่ิมประสิทธิภาพในการ
ใหบริการหนวยงานใน

- 65,036,000 - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

สวนกลางและสวนภูมิภาค
ของกรมการขนสงทางบก  
(ศทส.) 

โครงการเพิ่มประสิทธิภาพ 
และปรับปรุงระบบ
ฐานขอมูลสำรองสำหรับ
ระบบฐานขอมูลกลางเพื่อ
บูรณาการสนับสนนุการ
ใหบริการกรมการขนสง
ทางบก (ศทส.) 

- 98,658,300 - - - งบประมาณ  

โครงการจางที่ปรึกษาดาน
เทคโนโลยีดิจิทัล (ศทส.) 

- 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 งบประมาณ ป 2567  
เงินนอกบ
ประมาณ 

โครงการจัดหาระบบ
คอมพิวเตอรแมขายเสมือน
เพื่อรองรับการใหบริการ
ประชาชนในรูปแบบดิจิทลั
ของกรมการขนสงทางบก 
แขวงจอมพล เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร (ศทส.) 
 

- - 39,985,000 - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการเพิ่มประสิทธิภาพ
และจัดหาอุปกรณจัดเก็บ
ขอมูลการจราจรทาง
คอมพิวเตอรเพื่อตรวจสอบ
และวิเคราะหภัยคุกคาม
ทางไซเบอร กรมการขนสง
ทางบก แขวงจอมพล เขต
จตุจักร กรุงเทพมหานคร
(ศทส.) 

- - 14,977,600 - - งบประมาณ  

โครงการจัดหาระบบ
ปองกันไฟฟากระโชก
ทดแทนของเดิมที่
เสื่อมสภาพของสำนักงาน
ขนสง ระยะที่ 4 จำนวน 
43 แหง (ศทส.)  

- - 17,114,000 - - งบประมาณ  

โครงการปรับปรุงแอปพลเิค
ชันและจัดหาอุปกรณ
ทดแทนระบบบรหิารจดัการ
คิวเพ่ือเพ่ิมศักยภาพการ
ใหบริการศูนยราชการ
สะดวก GECC ของกรมการ

- - - 39,262,408 - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

ขนสงทางบก และสำนักงาน
ขนสงจังหวัดท่ัวประเทศ  
(ศทส.)  
โครงการจดัซื้อเครื่องพิมพ 
Passbook ทดแทน
เครื่องพิมพเครื่องเกาและ
เพ่ิมเตมิ จำนวน 603 เครื่อง 
(ศทส.) 

- - 29,400,000 - - งบประมาณ  

โครงการพัฒนาและใหบริการ
ระบบขอมูลกฎหมาย (e-Law) 
(สนก.) 

- - 5,676,000 - - งบประมาณ 
 

ขอเสนอโครงการ 
สศช. ป 2568 

แผนการสรางนวัตกรรมใน
การปรับปรุงกระบวนงาน 
หรือการใหบริการ  
e-Service ใหกับบุคลากร
ภายในหนวยงาน (กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570) 

โครงการจางท่ีปรึกษาเพ่ือ
ยกระดับการพัฒนาระบบ
สารสนเทศและโครงสราง
พ้ืนฐานทางดิจิทัลเพ่ือ
สนับสนุนการเปนรัฐบาล
ดิจิทัล (ศทส.) 

- - 2,800,000 - - งบประมาณ 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการจางทีป่รึกษา
ดำเนินการตามมาตรฐาน
ความมั่นคงปลอดภัย
สารสนเทศ (Information 
Security Management 
System: ISMS) (ศทส.) 

- - 6,867,500 - - งบประมาณ 
 

 

แนวทางการพัฒนาที่ 3. สรางความ

โปรงใสและธรรมาภิบาลภาครัฐ 

3.1 เปดเผยขอมูลของกรมการขนสง 

ทางบก เพื่อใหประชาชนสามารถเขาถึง

ขอมูลและนำไปใชประโยชนได 

3.2 ข ับเคล ื ่อนการดำเน ินงานให

สอดคลองกับพระราชบัญญัติคุมครอง

ข อม ูลส วนบ ุคคล พ.ศ.2562 (Personal  

Data Protection Act : PDPA) 

3.3 จัดทำมาตรฐานการดำเนินงาน

ควบคูกับภารกิจงาน 

การเปดรับฟงความคิดเห็น

ตอรางกฎหมาย ผานทาง

เว็บไซตสำนักกฎหมาย 

กรมการขนสงทางบก 

(สนก.) 

 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ดำเนินการตาม 
พรบ.หลักเกณฑการ
จัดทำรางกฎหมาย
และการประเมินผล
สัมฤทธ์ิของ
กฎหมาย  
พ.ศ. 2562 

จัดทำรางกฎหมายและการ
ประเมินผลสัมฤทธ์ิทาง
กฎหมายของกรมการขนสง
ทางบก (สนก.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ดำเนินการตาม 
พรบ.หลักเกณฑการ
จัดทำรางกฎหมาย
และการประเมินผล
สัมฤทธ์ิของ
กฎหมาย  
พ.ศ. 2562 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
3.4 เสริมสรางการรับรูและขับเคลื่อน
ใหเปนไปตามแนวทาง การประเมิน
คุณธรรมและความโปรงใส 

แผนการทบทวน วิเคราะห 
ปรับปรุง โครงสราง
อัตรากำลัง และการแบงงาน
ภายในของหนวยงานภายใน
กรมการขนสง 
ทางบก (กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570) 

การเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
ปฏิบัติงานตามแนวทางการ
ประเมินคุณธรรมและความ
โปรงใสของหนวยงานภาครัฐ 
(ITA) (กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนพัฒนาและปรับปรุง
หลักเกณฑการบริหาร
ทรัพยากรบุคคลใหมีความ
โปรงใสและเปนธรรม 
(กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570)  

การตรวจสอบบัญชี
ทางการเงินและทรัพยสิน
การบริหารและการ
ดำเนินงานตามกฎหมาย 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

ระเบียบกำหนดที่เก่ียวของ 
(กภน.) 
 

แนวทางการพ ัฒนาท ี ่  4. ทบทวน

โครงสร างองค กรและการบร ิหาร

อัตรากำลังใหสอดคลองกับภารกิจ 

4.1 ปรับปรุงโครงสรางองคกร และ

ปรับเปลี่ยนบทบาทสูการเปนองคกร 

แหงนวัตกรรม 

4.2 บร ิหารกรอบอ ัตรากำล ังและ

มาตรฐานตำแหนงของบุคลากรให

สอดคลองกับภารกิจและแนวโนมการ

เปลี่ยนแปลง 

การปรับปรุงโครงสรางโดย
จัดตั้งสถาบันนวัตกรรม
เทคโนโลยดีิจิทัลเพื่อการ
ขนสงทางถนนและระบบ 
GPS (กพร., กจท.) 
 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

การกำหนดกรอบ
อัตรากำลังและมาตรฐาน
กำหนดตำแหนงใหม
เพิ่มข้ึนเพื่อรองรับงานดาน
การพัฒนามาตรฐานยาน
ยนตไฟฟาและเทคโนโลยี
ยานยนตสมัยใหมหรือ 
ยานยนตไรคนขับ (กจท.) 
 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

การกำหนดกรอบ

อัตรากำลังและมาตรฐาน

กำหนดตำแหนงสำหรับ 

ผูที่จะมาปฏิบตัิหนาที ่

ที่สถาบนันวตักรรมฯ 

เพื่อใหสอดรับกับ

โครงสรางที่จดัตั้งข้ึนใหม 

(กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

 

แนวทางการพัฒนาที ่ 5. พัฒนาและ

สงเสริมใหเกิดเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

5.1 สรรหาและร ักษาผ ู  ม ี ศ ั กยภาพ 

ในสาขาท ี ่ขาดแคลนใหมาปฏิบ ัต ิงาน  

เพื่อขับเคลื ่อนไปสู การเปนองคกรแหง

นวัตกรรม 

5.2 พัฒนาบุคลากรใหมีความรู และ

ทักษะดานดิจิทัล นวัตกรรม การใหบริการ 

และอ่ืน ๆ ตามภารกิจ 

แผนการคัดเลือก

ขาราชการพลเรือนสามัญ

เขาสูระบบขาราชการผูมี

ผลสัมฤทธิส์ูง (HiPPs) 

(กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน

แผนกลยุทธการ

บริหารทรัพยากร

บุคคลของ ขบ. 

(พ.ศ. 2566 - 

2570) 

โครงการฝกอบรมตาม 
แผนพัฒนาบุคลากร
กรมการขนสงทางบก 
(กจท.) 

12,000,000 12,500,000 13,000,000 13,500,000 14,000,000 งบประมาณ/ 
งบ กปถ. 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
5.3 สรางแรงจูงใจบุคลากร เพื่อสงเสริม

ใหเกิดการพัฒนาและเพิ่มศักยภาพของ

ตนเอง 

5.4 สรางโอกาสในเสนทางความกาวหนา

ในสายงาน โดยใหมีการแลกเปลี ่ยน

เรียนรูงานดานวิชาการอื่นโดยสมัครใจ 

และสับเปลี่ยนโยกยายงานดานบริการ

หร ืองานท ั ่วไป เพ ื ่อพ ัฒนาความรู

ความสามารถ และประสบการณใหม ๆ 

ใหมีความหลากหลาย 

5.5 จ ัดทำแผนและจ ัดการความรู  

( Knowledge Management :  KM) 

เพื่อสงเสริมใหเกิดเปนองคกรแหงการ

เรียนรู 

แผนการทบทวนตวัชี้วัด
และคาเปาหมาย
ผลสัมฤทธิ์ของงานระดบั
บุคคลของขาราชการที่
ปฏิบัติงานดานการเงิน
และบัญชี ทะเบยีนและ
ภาษีรถ ใบอนุญาต 
ขับรถ และธุรการ (กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570)  

แผนสรางความผาสุกและ
ความผูกพันของบุคลากร
ตอกรมการขนสงทางบก 
(กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570)  

แผนการทบทวน/จัดทำ/

ติดตาม หลักเกณฑ 

การแตงตั้ง การยาย  

การสับเปลี่ยนและ

หมุนเวียนงาน (กจท.)  

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน

แผนกลยุทธการ

บริหารทรัพยากร

บุคคลของ ขบ. 

(พ.ศ. 2566 - 

2570)  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

แผนการจัดการความรู  

(KM Action Plan) 

(กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 

(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน

แผนกลยุทธการ

บริหารทรัพยากร

บุคคลของ ขบ. 

(พ.ศ. 2566 - 

2570)  

โครงการพัฒนาระบบ 
DLT e-learning และ 
KM ของกรมการขนสง
ทางบก (ศทส. รวมกับ 
กจท.) 

- - * ยังไมกำหนด
วงเงิน 

- - งบประมาณ 
 

ขอเสนอในการ
ประชุม
คณะทำงาน 
ยอยฯ 

แผนงานการสำรวจและ
จัดเก็บรวบรวมขอมูล
นวัตกรรม ของกรมการ
ขนสงทางบก (กพร.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ขอเสนอในการ
ประชุม
คณะทำงาน 
ยอยฯ 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
แนวทางการพัฒนาที่ 6. พัฒนาและ

ปรับปรุงกฎหมาย 

6.1 ทบทวน พ ัฒนา และปร ับปรุง

กฎหมายให ท ั นสม ั ย ต ิ ดตามและ

ประเมินผลสัมฤทธิ์ของกฎหมาย 

6.2 ทบทวน ปรับปรุง แกไข หรือนำเสนอ

กฎหมาย เพื่อเอื ้อตอการพัฒนาระบบ

การขนส  งสาธารณะให ม ีค ุณภาพ 

ปลอดภัย และเพื่อคนทั้งมวล 

ทบทวนกฎหมาย เพ่ือการ
อนุญาตใหผูพิการทาง
สายตาสามารถนำสุนัขนำ
ทางเขาไปในยานพาหนะ
หรือสถานท่ีตาง ๆ ได 
(สนก.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ดำเนินการตาม พรบ.
หลักเกณฑการจัดทำ
รางกฎหมายและ
การประเมินผล
สัมฤทธิ์ของกฎหมาย 
พ.ศ. 2562 

ทบทวนกฎหมาย 
กฎระเบียบ และแนวปฏิบัติ
ใหสอดคลองกับ พ.ร.บ. 
คุมครองขอมูลสวนบุคคล 
พ.ศ. 2562 (สนก.) 

- 
 
 
 
 
 

- - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ศึกษา พ.ร.บ. คุมครอง
ขอมูลสวนบคุคล พ.ศ. 
2562 และกฎหมาย
ลำดบัรองที่จะมี
ออกมาเพ่ิมเตมิใน
อนาคตประกอบการ
ทบทวนกฎหมาย 
ของ ขบ. 

จัดทำรางกฎหมายและการ
ประเมินผลสัมฤทธ์ิทาง
กฎหมายของกรมการขนสง
ทางบก (สนก.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

ดำเนินการตาม พรบ.
หลักเกณฑ 
การจัดทำราง
กฎหมายและการ
ประเมินผลสัมฤทธิ์
ของกฎหมาย  
พ.ศ. 2562 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
แนวทางการพัฒนาที่ 7. พัฒนาปจจัย

ขับเคลื่อนยุทธศาสตรที่เกี่ยวของ 

7.1 ทบทวน ประเม ิน จ ัดทำ หรือ

ขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ หรือแผน

อื่นที่เกี ่ยวของของหนวยงานในสังกัด

กรมการขนสงทางบก เพื่อขับเคลื่อน

การดำเนินงานใหบรรลุเปาหมายตาม

ยุทธศาสตรชาติ 

7.2 พัฒนา ปรับปรุงสิ ่งอำนวยความ

สะดวกสำหรับการบริการประชาชน

และการบริหารงาน 

 

การตรวจสอบบัญชี
ทางการเงินและทรัพยสิน
การบริหารและการ
ดำเนินงานตามกฎหมาย 
ระเบียบกำหนดที่
เก่ียวของ (กภน.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนปฏิบัติการตามแผน
ยุทธศาสตรการเสริมสราง
วินัย คุณธรรม จริยธรรม 
การปองกันและปราบปราม
การทุจริตของกรมการ
ขนสงทางบก (กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570)  

แผนการสำรวจความ
คิดเห็นของบุคลากร
เก่ียวกับความผาสุกและ
ความผูกพันของบุคลากร
ที่มีตอองคกร (กจท.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

แผนงานท่ีบรรจุใน
แผนกลยุทธการ
บริหารทรัพยากร
บุคคลของ ขบ. 
(พ.ศ. 2566 - 
2570)  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

การอบรมใหความรู
เก่ียวกับการตรวจสอบ
ภายใน และการสรุปขอ
ตรวจพบและขอเสนอแนะ
ในรายงานผลการ
ตรวจสอบภายใน (กภน.) 

- 
 

- - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการขยายสำนักงาน
ขนสงจังหวัดขอนแกน 
แหงที่ 2 (สลก./สขจ.) 

6,891,500 13,259,600 - - - งบประมาณ วงเงินรวม
52.8600 ลบ.  
ป 2564  
= 12.8404 ลบ. 
ป 2565  
= 19.8685 ลบ. 
ป 2566 = 
6.8915 ลบ. 
ป 2567 คำขอ 
(ขั้น ครม.) 

โครงการอาคารสำนักงาน
ขนสงจังหวัดนครพนม 
พรอมสิ่งกอสรางประกอบ  
(สลก./สขจ.) 
 

14,111,000 - - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการอาคารสำนักงาน
ขนสงจงัหวัดตาก พรอม
สิ่งกอสรางประกอบ 
(ทดแทน) (สลก./สขจ.) 

14,754,500 - - - - งบประมาณ  

โครงการอาคารสำนักงาน
ขนสงจังหวัดลพบุรี แหงที่ 
2 พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ (สลก./ สขจ.)  

96,218,100 - - - - งบประมาณ  

โครงการปรับปรุง
สำนักงานเลขานุการกรม 
อาคาร 1 กรมการขนสง
ทางบก  (สลก.) 

11,500,000 - - - - งบประมาณ  

โครงการปรับปรุงหอง
ประชุม อาคาร 6 ชั้น 7  
กรมการขนสงทางบก  
(สลก.) 

26,000,000 - - - - งบประมาณ  

โครงการปรับปรุงอาคารที่
พักอาศัยและสิ่งกอสราง
ประกอบ 8 แหง  
(สลก./สขจ.) 

39,435,800 - - - - งบประมาณ  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการปรับปรุงอาคารที่
ทำการและสิ่งกอสราง
ประกอบ 24 แหง  
(สลก./สขจ.) 

57,100,200 - - - - งบประมาณ  

โครงการปรับปรุงพ้ืนท่ี
สำนักงานขนสงจังหวัด
สระบุรี (สลก./สขจ.) 

3,580,300 14,275,300 - - - งบประมาณ วงเงินรวม 
17.8556 ลบ. 
(ผูกพัน 2 ป)  
คำขอป 2567 
(ข้ัน ครม.) 

โครงการปรับปรุงระบบ
ไฟฟาอาคาร 4 กรมการ
ขนสงทางบก แขวงจอมพล 
เขตจตุจกัร (สลก.) 

- 
 

3,499,800 19,832,200 - -  วงเงินรวม 
23.3320 ลบ. 
(ผูกพัน 2 ป)  
คำขอป 2567 
(ข้ัน ครม.) 

โครงการอาคารสำนักงาน
ขนสงจังหวัดฉะเชิงเทรา 
แหงท่ี 2 พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ (สลก./สขจ.) 

50,022,900 3,024,700 19,948,000 - - งบประมาณ วงเงินรวม
110.5277 ลบ.  
ป 2562-2564 
=37.5321 ลบ.
ป 2566-2568 
(ผูกพัน 3 ป) 
= 72.9956 ลบ.  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการอาคารที่พักอาศัย
ขาราชการ ขนาด 12 
หนวย พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ สำนักงานขนสง
จังหวัดกาญจนบุรี สาขา
อำเภอทามะกา (สลก./
สขจ.) 

- 9,800,500 - - - งบประมาณ วงเงินรวม 
19.5108 ลบ.  
ป 2564 
= 2.7482 ลบ. 
ป 2565  
= 6.9621 ลบ. 
ป 2566 – ลบ. 
ป 2567 คำขอ 
(ข้ัน ครม.) 

โครงการอาคารที่พักอาศัย
ขาราชการ ขนาด 12 
หนวย พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ สำนักงานขนสง
จังหวัดระยอง สาขา
อำเภอแกลง (สลก./สขจ.) 

- 5,415,200 2,310,500 - - งบประมาณ วงเงินรวม 
16.9888 ลบ.  
ป 2564  
= 4.0000 ลบ. 
ป 2565  
= 5.2631 ลบ. 
ป 2566 - ลบ.  
ป 2567 คำขอ 
(ข้ัน ครม.) 
= 5.4152 ลบ. 
ป 2568 
= 2.3105 ลบ. 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการอาคารที่พักอาศัย
ขาราชการ ขนาด 12 
หนวย พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ สำนักงานขนสง
จังหวัดสุโขทัย สาขา
อำเภอสวรรคโลก (สลก.) 

- 6,256,000 - - - งบประมาณ วงเงินรวม
18.4000 ลบ.  
ป 2564  
= 4.0000 ลบ. 
ป 2565  
= 8.1440 ลบ. 
ป 66 - ลบ. 
ป 2567 คำขอ 
(ข้ัน ครม.) 

โครงการอาคารที่พักอาศัย
ขาราชการ ขนาด 32 
หนวย พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ สำนักงานขนสง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ 3  
(สลก./สขพ.3) 

- - 8,930,000 35,720,000 - งบประมาณ วงเงินรวม
44.6500 ลบ. 
คำของบประมาณ 
ป 2568 
(ผูกพัน 2 ป 
2568-2569)  

โครงการอาคารที่พักอาศัย
ขาราชการ ขนาด 16 
หนวย พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ ศูนยทดสอบ
ยานยนต ต.บึงคำพรอย 

- - 8,552,000 34,208,000 - งบประมาณ วงเงินรวม
42.7600 ลบ. 
คำของบประมาณ 
ป 2568  
(ผูกพัน 2 ป 
2568-2569)  
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

อ.ลำลูกกา จ.ปทุมธานี 
(สลก./สนว.) 

อาคารสำนักงานขนสง
จังหวัดปตตานี พรอม
สิ่งกอสรางประกอบ  
ต.รูสะมิแล อ.เมือง
ปตตานี จ.ปตตานี 
(ทดแทน) (สลก./สขจ.) 

- - 14,930,000 59,720,000 - งบประมาณ วงเงินรวม
74.6500 ลบ. 
คำของบประมาณ 
ป 2568  
(ผูกพัน 2 ป 
2568-2569) 

อาคารสำนักงานขนสง
จังหวัดราชบุรี สาขา
อำเภอบานโปง พรอม
สิ่งกอสรางประกอบ  
ต.ปากแรต อ.บานโปง  
จ.ราชบุรี (ทดแทน) 
(สลก./สขจ.) 

- - 11,508,000 46,032,000 - งบประมาณ วงเงินรวม
57.5400 ลบ. 
คำของบประมาณ 
ป 2568  
(ผูกพัน 2 ป 
2568-2569) 

อาคารสำนักงานขนสง
จังหวัดสมุทรสงคราม 
พรอมสิ่งกอสรางประกอบ 
ต.ลาดใหญ อ.เมือง
สมุทรสงคราม  

- - 13,981,000 55,924,000 - งบประมาณ วงเงินรวม
69.9050 ลบ. 
คำของบประมาณ 
ป 2568  
(ผูกพัน 2 ป 
2568-2569) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

จ.สมุทรสงคราม 
(ทดแทน) (สลก./สขจ.) 
แผนงานพัฒนาปรับปรุง
การอำนวยความสะดวก
ใหกับประชาชนของ
กรมการขนสงทางบกตาม
พระราชบัญญัติการอำนวย
ความสะดวกในการ
พิจารณาอนุญาตของทาง
ราชการ พ.ศ. 2558  
(กพร.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนงานพัฒนาระบบ
ราชการตามมาตรการ
ปรับปรุงประสิทธิภาพใน
การปฏิบัตริาชการของ
กรมการขนสงทางบก  
(กพร.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

แผนงานพัฒนาคุณภาพ 
การบริหารจัดการภาครัฐ 
(PMQA) ของกรมการ
ขนสงทางบก (กพร.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 
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แผนปฏิบัติราชการเร่ือง/เปาหมาย/ 
แนวทางการพัฒนา 

แผนงาน/โครงการ/ 
กิจกรรม ที่สำคัญ 

(หนวยงาน) 

วงเงินงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 
แหลงเงิน หมายเหตุ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 5 : “ปรับเปล่ียนเปนดิจิทัลเพ่ิมข้ึน” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
เปาหมายท่ี 5 : การใหบริการท่ีเปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

โครงการติดตาม
ความกาวหนา ดานการ
ขนสงทางถนนระหวาง
ประเทศ (กผง.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการพฒันาและ
สงเสริมการขนสงทางถนน
ระหวางประเทศ (กผง.) 

- - - - - งบประมาณ 
(งบประจำ) 

 

โครงการทบทวน
แผนปฏิบัติราชการ  
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 
2570) ของกรมการ
ขนสงทางบก และติดตาม
ประเมินผลสัมฤทธิ์แผน
รายป เพื่อขับเคลื่อน
ยุทธศาสตรชาติ (กผง.) 

138,000 138,000 138,000 138,000 138,000 งบประมาณ 
(งบดำเนินงาน) 

 

หมายเหตุ  ชื่อโครงการ/วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลีย่นแปลงตามทีไ่ดรับอนุมตัิจัดสรร 
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4.3 ประมาณการวงเงินงบประมาณรวม (พ.ศ. 2566 – 2570) 

  ๔.๓.๑ ประมาณการวงเงินงบประมาณท้ังหมด 5,903,260,899.00 บาท 

หนวย : จำนวนเงิน (บาท) 

 

 

 

แผนปฏิบัติราชการ

เรื่องท่ี 

แหลงเงิน 
ประมาณการวงเงินงบประมาณ 

ท่ีจะขอรับจัดสรร 
รวมท้ังส้ิน 

เงินงบประมาณ เงินนอกงบประมาณ 

1 8,554,400.00 - 215,077,594.00 223,631,994.00 

2 366,404,900.00 - 1,730,768,500.00 2,097,173,400.00 

3 83,604,550.00 567,626,380.00 1,437,667,301.00 2,088,898,231.00 

4 - 15,482,390.00 120,923,976.00 136,406,366.00 

5 438,179,300.00 11,660,000.00 907,311,608.00 1,357,150,908.00 

รวม 896,743,150.00 594,768,770.00 4,411,748,979 5,903,260,899.00 

หมายเหต ุ วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามท่ีไดรับอนุมัติจัดสรร 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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๔.๓.๒ ประมาณการวงเงินงบประมาณตามแผนปฏิบัติราชการ 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องท่ี 
ปงบประมาณ พ.ศ. 

รวม 
2566 2567 2568 2569 2570 

1 8,554,400.00 124,147,294.00 66,930,300.00 24,000,000.00  -  223,631,994.00 
เงินงบประมาณ  8,554,400.00   -   -   -   -   8,554,400.00  
เงินนอกงบประมาณ  -   93,894,894.00   10,888,000.00   -   -   104,782,894.00  
วงเงินท่ีจะขอรับจัดสรร  -   30,252,400.00   56,042,300.00   24,000,000.00   -   110,294,700.00  

2 366,404,900.00 285,806,600.00 728,180,900.00 435,001,000.00 281,780,000.00 2,097,173,400.00 
เงินงบประมาณ 366,404,900.00 - - - - 366,404,900.00 
เงินนอกงบประมาณ - - - - - 0.00 
วงเงินท่ีจะขอรับจัดสรร - 285,806,600.00 728,180,900.00 435001000 281780000 1,730,768,500.00 

3 651,230,930.00 420,768,138.00 408,710,363.00 324,094,400.00 284,094,400.00 2,088,898,231.00 

เงินงบประมาณ 83,604,550.00 - - - - 83,604,550.00 
เงินนอกงบประมาณ 567,626,380.00 375,473,138.00 249,321,613.00 250,705,650.00 250,705,650.00 1,693,832,431.00 
วงเงินท่ีจะขอรับจัดสรร - 45,295,000.00 159,388,750.00 73,388,750.00 33,388,750.00 311,461,250.00 

4 15,482,390.00 111,230,994.00 3,230,994.00 3,230,994.00 3,230,994.00 136,406,366.00 
เงินงบประมาณ - - - - -  -    
เงินนอกงบประมาณ 15,482,390.00 101,230,994.00 3,230,994.00 3,230,994.00 3,230,994.00 126,406,366.00 
วงเงินท่ีจะขอรับจัดสรร - 10,000,000.00 - - - 10,000,000.00 

5 449,839,300.00 266,779,400.00 247,889,800.00 376,504,408.00 16,138,000.00 1,357,150,908.00 

เงินงบประมาณ  438,179,300.00  - - - - 438,179,300.00 
เงินนอกงบประมาณ 11,660,000.00 - - - - 11,660,000.00 

วงเงินท่ีจะขอรับจัดสรร -  266,779,400.00   247,889,800.00   376,504,408.00   16,138,000.00  907,311,608.00 

รวม 1+2+3+4+5 1,491,511,920.00 1,208,732,426.00 1,454,942,357.00 1,162,830,802.00 585,243,394.00 5,903,260,899.00 

 

 
หมายเหต ุ วงเงินงบประมาณ อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามท่ีไดรับอนุมัติจัดสรร 

  ทบทวนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

  (แกไขเพ่ิมเติม)   
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แผนภาพท่ี 25  ทิศทางองคกรกรมการขนสงทางบก 

 

ท่ีมา : กองแผนงาน กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 



 
 

 

 

 

 

 

สวนที่ 5 
การขับเคลื่อนนำแผนไปสูการปฏิบัติ 

และการติดตามประเมินผล 
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การบรรลุเปาหมายของแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก
ตองอาศัยการดำเนินงานจากทุกหนวยงานที่สอดประสานกันอยางมีบูรณาการ ตั้งแตกระบวนการถายทอด
เปาหมายและแนวทางการพัฒนาภายใตแผนปฏิบัติราชเรื่องตาง ๆ สูการดำเนินงานในระดับแผนงาน โครงการ 
และกิจกรรม อันจะสงผลตอการบรรลุเปาหมายไดอยางแทจริง รวมถึงตองมีการบูรณาการการทำงานรวมกับ
หนวยงานอื่น ๆ ทั้งหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ ที่เปนภาคีเครือขาย เพ่ือ       
ผนึกกำลังมุงสูการขับเคลื่อนการพัฒนาใหเกิดผลสัมฤทธิ์ ในขณะเดียวกัน ตองจัดใหมีการติดตามประเมินผล                    
ที่มีประสิทธิภาพ เพื่อสนับสนุนใหหนวยงานที่เกี่ยวของมีขอมูลที่เปนประโยชนตอการปรับปรุงแผนงาน โครงการ 
และกิจกรรมดำเนินงาน ใหสามารถตอบสนองตอเปาหมายไดมากยิ่งขึ้น ซึ่งจะชวยใหการขับเคลื่อนแผนสูการ
ปฏิบัติบรรลุผลสำเร็จ และสนับสนุนการพัฒนาใหบรรลุตามวิสัยทัศนของกรมการขนสงทางบกในการ “เปน
องคกรแหงนวัตกรรมในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพและปลอดภัย” ตอไป 

5.1  หลักการขับเคลื่อนแผนสูการปฏิบัติ 

5.1.1 การใชวงจรการบริหารงานคุณภาพ (PDCA) เปนกรอบดำเนินงาน เพ่ือใหเกิดกระบวนการทำงาน
ท่ีเปนระบบและมีการพัฒนาปรับปรุงอยางตอเนื่อง โดยครอบคลุมการดำเนินงาน 4 ข้ันตอนท่ีมีความเชื่อมโยงกัน 
ไดแก การวางแผน (Plan : P) ปฏิบัติตามแผน (Do : D) การติดตาม ตรวจสอบ ประเมินผลการดำเนินงาน                   
(C : Check) และการปรับปรุงแกไขการดำเนินงานตามผลการตรวจสอบ (Act : A) ดังรายละเอียดปรากฏตาม
แผนภาพท่ี 26 

แผนภาพท่ี 26 วงจร PDCA 

 

ท่ีมา : จากเว็บไซต https://sites.google.com/site/klumtalung/khorngsrang 

https://sites.google.com/site/klumtalung/khorngsrang
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5.1.2 การมุงเนนผลสัมฤทธิ์ โดยใหความสำคัญกับการวัดผลสำเร็จของการดำเนินงานดวยเปาหมาย และ

ตัวชี้วัด ท้ังในระดับภาพรวม และระดับแผนปฏิบัติราชการเรื่อง ในทุกกระบวนการของวงจรการบริหารงาน

คุณภาพ เพ่ือสงผลสำเร็จตอการขับเคลื่อนเปาหมายในระดับกระทรวง และแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

5.1.3 การจัดลำดับความสำคัญการดำเนินงานในหลากมิติ ไมวาจะเปนในระดับแผนปฏิบัติราชการท่ีจะ
เปนกุญแจสำคัญเรงดวนที่นำไปสูเปาหมายระดับตามภารกิจ ที่เปนการดำเนินงานตามหนาที่ความรับผิดชอบตาม
กฎหมายและความเชี่ยวชาญของหนวยงาน และกลไกในเชิงพื้นที่ ที่เปนการแปลงแผนไปสูการปฏิบัติผานการ           
มองภาพเชิงองครวมในระดับภาคและจังหวัด โดยคำนึงถึงความสอดคลองกับสภาพภูมิสังคมของพ้ืนท่ี 

5.1.4 การบูรณาการความรวมมือกับภาคีเครือขาย ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และ
ภาควิชาการ เพ่ือสรางการยอมรับและลดขอจำกัดท่ีเกิดจากการดำเนินงานโดยหนวยงานใดหนวยงานหนึ่ง โดยให
ความสำคัญกับการดำเนินงานท่ีเชื่อมประสานกันและมีเปาหมายรวมกัน 

5.2  แนวทางการขับเคลื่อนแผนสูการปฏิบัติ 

 5.2.1 การถายทอดแผนสูการปฏิบัติ โดยท่ีผูบริหารกรมการขนสงทางบกรวมขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ 
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก สูการปฏิบัติ ผานการสื่อสารแกบุคลากรทุกระดับ               
ใหมีความเขาใจ การมีสวนรวมและการสนับสนุนอยางกวางขวาง รวมถึงจะตองมีการสื่อสารประชาสัมพันธให              
ผูมีสวนไดสวนเสีย ท่ีเก่ียวของไดรับทราบทิศทางการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก 

 5.2.2 แผนงาน โครงการ และกิจกรรม โดยท่ีทุกหนวยงานภายใตสังกัดกรมการขนสงทางบกจะตองจัดทำ
แผนงาน โครงการ และกิจกรรม ใหสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาภายใตแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป              
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก และวางแผนการดำเนินงานในแตละป ภายใตวงจรการบริหาร             
งานคุณภาพ (PDCA) เพื่อผลักดันใหการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบกเปนไปในทิศทางที่มุ งสนับสนุน                 
การขับเคลื่อนใหบรรลุเปาหมายที่กำหนด โดยท่ีอาจจะเปนการดำเนินแผนงาน โครงการ และกิจกรรม ที่ใช
งบประมาณท่ีเปนงบลงทุน งบรายจายอ่ืน งบดำเนินงาน หรือท่ีเปนรายจายประจำ หรือเงินนอกงบประมาณก็ได 

 5.2.3 การสงเสริมการดำเนินงานของหนวยงานสวนภูมิภาค โดยที่กองแผนงาน ในฐานะหนวยงาน
สนับสนุนการขับเคลื ่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก                   
จะมุงเนนการสรางเสริมบทบาทใหหนวยงานสวนภูมิภาคเขามามีสวนรวมในการขับเคลื่อนใหบรรลุตามเปาหมายท่ี
กำหนดมากยิ่งข้ึน นำไปสูการแกไขปญหา และยกระดับการพัฒนาใหตรงตามศักยภาพและความตองการของพ้ืนท่ี 

 5.2.4 การสงเสริมการดำเนินงานของภาคีการพัฒนาตาง ๆ โดยสนับสนุนใหภาครัฐ ภาคเอกชน                
ภาคประชาสังคม และภาควิชาการ เขามามีสวนรวมในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 - 
2570) ของกรมการขนสงทางบก ผานกระบวนการตาง ๆ ในสวนท่ีเปนภารกิจหลักของสำนัก/กอง/ศูนย เชน การ
รับฟงความคิดเห็น นำไปสูการปรับวิธีดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก และการเปดโอกาสใหภาคเอกชนเขามา
มีสวนรวมในกิจกรรมการพัฒนาที่มีความเชี่ยวชาญ ภายใตการกำหนดมาตรฐานและการกำกับดูแลของกรมการ
ขนสงทางบก เปนตน 
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 สำหรับการขับเคลื่อนยุทธศาสตรไปสูการปฏิบัติบนฐานขอมูลเชิงประจักษ ตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 3 
ธันวาคม 2562 และเมื่อวันที่ 18 พฤษภาคม 2564  จะกำหนดใหทุกหนวยงานของรัฐนำเขาขอมูลแผนระดับที่ 3 
ทั้งในสวนของแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป และแผนปฏิบัติราชการรายป ผานระบบติดตามและประเมินผล
แหงชาติ (eMENSCR) ของสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ท่ีผานการสงอนุมัติขอมูล
แผนระดับท่ี 3 (M7) ดวย 

 

5.3  การติดตามและประเมินผล 

 การติดตามและประเมินผลการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของ
กรมการขนสงทางบก ครอบคลุมท้ังการติดตามประเมินผลในระดับของแผนงาน โครงการ และกิจกรรม โดยเฉพาะ
แผนงาน โครงการ และกิจกรรม ที่มีความสำคัญสูงตอการบรรลุเปาหมาย เพื่อสงขอมูลยอนกลับใหแกหนวยงาน
นำไปทบทวนและปรับปรุงวิธีการดำเนินงานใหเปนไปตามเปาหมาย รวมถึงการวัดผลสัมฤทธิ์ของการพัฒนา                
ในภาพรวม และในเปาหมายหลักของแผนปฏิบัติราชการเรื่องตาง ๆ ตามตัวชี้วัดที่กำหนดไว โดยมีคณะทำงาน 
และคณะกรรมการชุดตาง ๆ เปนกลไกในการติดตามผลการดำเนินงาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

 5.3.1 การติดตามความกาวหนา การติดตามความกาวหนา เปนการติดตามประเมินผลในระหวางท่ี
แผนงาน โครงการ และกิจกรรมอยูระหวางการดำเนินการ เพื่อตรวจติดตามวาเปนไปตามวัตถุประสงค เปาหมาย 
กรอบระยะเวลา และมีปญหาอุปสรรคที่อาจสงผลใหการดำเนินการลาชา และไมสามารถบรรลุผลสัมฤทธิ์ตาม 
ที่กำหนด โดยกำหนดใหหนวยงานรับผิดชอบแผนงาน โครงการ และกิจกรรมรายงานผลการดำเนินงานตาม
แผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก ผานระบบรายงานผลการดำเนินงาน (DLT-PRMIS) ของกองแผนงาน 
กลุ มติดตามและประเมินผล และรายงานผลเปนรายไตรมาส ผานระบบติดตามและประเมินผลแหงชาติ 
(eMENSCR) ตามรายการและกรอบระยะเวลาท่ีกำหนด 

 5.3.2 การประเมินผลสัมฤทธิ์ เปนการประเมินผลวาการดำเนินงานภายใตแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
(พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนรายป ในภาพรวมวาสามารถบรรลุเปาหมาย ตามท่ีกำหนด
ไวมากนอยเพียงใด รวมถึงการประเมินความสำเร็จตามตัวชี้วัดในละเปาหมายหลักของแผนปฏิบัติราชการเรื่อง 
ตาง ๆ หลังจากสิ้นสุดแผนปฏิบัติราชการแลว  

 นอกจากนี้ ยังมีการจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์ตามแผนปฏิบัติราชการรายป เมื่อสิ้นปงบประมาณ เพื่อให
เปนไปตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี พ.ศ. ๒๕๔๖ และแนวทาง
การติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผล เพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติไปสูการปฏิบัติ ตามที่คณะกรรมการ
ยุทธศาสตรชาติมีมติเห็นชอบ เม่ือวันท่ี ๑๖ กันยายน ๒๕๖๔ และตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์และนำเขารายงาน
ผลสัมฤทธิ์ในระบบ eMENSCR ภายในไตรมาสแรก ของปงบประมาณถัดไป สำหรับแผนปฏิบัติราชการ ระยะ 5 ป 
เม่ือสิ้นสุดระยะเวลาของแผนฯ หนวยงานของรัฐตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์และนำเขาขอมูลในระบบ eMENSCR 
ภายในไตรมาสแรก ของปงบประมาณถัดไป ใหแลวเสร็จตามรายการและกรอบเวลาที่กำหนดดวย ทั้งนี้ รายงาน
ผลสัมฤทธิ์ตามแบบฟอรม จะตองมีองคประกอบของแผนฯ อยางนอยตามท่ีท่ีสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ (สศช.) กำหนด   
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 5.3.3 กลไกการติดตามและประเมินผล โดยที ่กรมการขนสงทางบก มอบหมายคณะกรรมการและ
คณะทำงานชุดตาง ๆ ใหดำเนินการ ดังนี้  

  (1) คณะทำงานจัดทำ ทบทวน ติดตามและประเมินผลแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสง 
ทางบก มีหนาท่ีติดตามแผนงาน โครงการ และกิจกรรม ของหนวยงานในสังกัด และรายงานผลการดำเนินงานตอ
คณะกรรมการจัดทำแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก เพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูป
ประเทศ 

  (2) คณะกรรมการจัดทำแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก เพื่อขับเคลื่อนยุทธศาสตรชาติ
และแผนการปฏิรูปประเทศ มีหนาท่ีกำกับ ติดตาม เรงรัดการดำเนินงานของหนวยงานในสังกัดใหเปนไปตาม
ยุทธศาสตรชาติ และแผนการปฏิรูปประเทศ โดยกำหนดแนวทาง วิธีการติดตามและประเมินผลการดำเนินการ
ของกรมการขนสงทางบก รวมทั้งกำกับใหเปนไปตามแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก หรือแผนอ่ืน 
ที่เกี่ยวของ และแกไขปญหาและอุปสรรคในการดำเนินงานภายใตแผนปฏิบัติราชการกรมการขนสงทางบก หรือ
แผนอ่ืนท่ีเก่ียวของ ใหมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน 

  (3) คณะทำงานขับเคลื่อนการปฏิรูปประเทศ ยุทธศาสตรชาติ และการสรางความสามัคคี
ปรองดอง (คณะทำงาน ป.ย.ป.) กรมการขนสงทางบก มีหนาท่ีกำกับ ติดตาม สนับสนุนการดำเนินการของ
กรมการขนสงทางบกใหเปนไปตามยุทธศาสตรชาติ แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ และแผนการปฏิรูปประเทศ 

  (4) คณะกรรมการบริหารความเสี่ยงของกรมการขนสงทางบก มีหนาที่กำหนดนโยบาย และ
จัดทำแผนบริหารจัดการความเสี่ยง เพ่ือบรรลุเปาหมายตามภารกิจหลัก และเพ่ือดำเนินการแกไข ลด หรือปองกัน
ความเสี่ยงท่ีจะเกิดข้ึนอยางเปนรูปธรรม 
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