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คำนำ 

กรมการขนสงทางบก โดยกองแผนงาน (กลุมนโยบายและยุทธศาสตร) ไดจัดทำรายงานผลสัมฤทธ์ิ
แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ฉบับนี้ขึ ้น เพื่อประเมินผลสัมฤทธิ์ของ                
การบรรลุเปาหมายของการดำเนินงานภายใตแผนปฏิบัติราชการ รายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก  
ที่มีตอแผนระดับตาง ๆ อันจะสะทอนใหเห็นถึงความสำเร็จของการนำแผนปฏิบัติราชการฯ ไปสูการปฏิบัติ 
ประเด็นปญหาอุปสรรคของการดำเนินงาน และขอเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงการดำเนินการ เพื่อใชเปน
ขอมูลในการปรับปรุงและจัดทำแผนปฏิบัติราชการฯ รวมถึงแผนการดำเนินงานของหนวยงานในสังกัดกรมการ
ขนสงทางบกใหมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล สอดคลองกับสถานการณและทิศทางการพัฒนาของประเทศ  
ซึ ่งเปนไปตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที ่ดี พ.ศ. ๒๕๔๖                  
และ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๒ ที่กำหนดใหสวนราชการตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติราชการ 
และเปนไปตามระเบียบวาดวยการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผล การดำเนินการตามยุทธศาสตรชาติ                
และการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. ๒๕6๒ ที ่กำหนดใหสวนราชการตองรายงานผลดังกลาว ในระบบติดตาม                    
และประเมินผลแหงชาติ (eMENSCR) 

ท ั ้ งน ี ้  หว ังเป นอย างย ิ ่ งว า รายงานผลส ัมฤทธ์ิแผนปฏิบ ัต ิราชการรายป  พ.ศ. 2566 ของ 
กรมการขนสงทางบก ฉบับน้ี จะเปนประโยชนตอผูบริหารและหนวยงานที่เกี่ยวของ สำหรับการพัฒนางาน
และการปฏิบัติงาน ที่มุงสูเปาหมายเดียวกันอยางสอดประสานไดอยางเปนรูปธรรมตอไป 

 
 
 
 
 
 
 
 

 กรมการขนสงทางบก 
 กองแผนงาน 
 กลุมนโยบายและยุทธศาสตร 
 ธันวาคม  2566 

 
 



 

สารบัญ 
 หน้า 

บทสรุปผู้บริหาร (1) 

ส่วนที่ 1  หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์ แนวคิดการจัดท ารายงานผลสัมฤทธิ์                             
แผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566 ของกรมการขนส่งทางบก 

1 - 1 

     1.1  หลักการและเหตุผล 1 - 2 

     1.2  วัตถุประสงค์ 1 - 2 

     1.3  แนวคิดการจัดท ารายงานผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566 1 - 2 

ส่วนที่ 2  สาระส าคัญของแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566 ของกรมการขนส่งทางบก 2 - 1 

     2.1  ภาพรวม 2 - 2 

     2.2  แผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566 ของกรมการขนส่งทางบก 2 - 3 

     2.3  กรอบวงเงินงบประมาณรายจ่ายประจ าปี พ.ศ. 2566 2 - 3 

(1) ผลสัมฤทธิ์และประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการใช้จ่ายงบประมาณ  2 - 4 

(2) ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนส่งทางบก 2 - 4 

(3) ค่าเป้าหมาย ตัวชี้วัด ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนส่งทางบก 2 - 5 

(4) แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 2 - 8 

ส่วนที่ 3  ผลสัมฤทธิ์ของการด าเนินการตามแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566                  
ของกรมการขนส่งทางบก ต่อเป้าหมายแผนปฏิบัติราชการ 

3 - 1 

       3.  ผลสัมฤทธิ์ของการด าเนินการตามแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566                    
ของกรมการขนส่งทางบก 

3 - 2 

            3.1  ภาพรวมผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ระดับต่าง ๆ 3 - 2 

            3.2  สรุปผลการประเมินผลสัมฤทธิ์จ าแนกตามระดับตัวชี้วัด 3 - 2 

(1) ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลสัมฤทธิ์และประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ
จากการใช้จ่ายงบประมาณ 

(2) ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของ                 
กรมการขนส่งทางบก 

(3) ผลการประเมินระดับความส าเร็จของแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

3 - 2 
 

3 – 3 
 

3 - 5 

  

 

 



สารบัญ (ต่อ) 
 หน้า 
ส่วนที่ 4  ผลสัมฤทธิ์ของการด าเนินงานของแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566                  

ของกรมการขนส่งทางบก ต่อแผนระดับท่ี ๑ และระดับท่ี ๒                                        
ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ 

4 - 1 

     4.1  ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) (แผนระดับที่ 1) 4 - 2 

     4.2  แผนระดับที่ 2            4 - 3 

            4.2.1  แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  
1) ประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส ์และดิจิทัล 
2) ประเด็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
3) ประเด็นการเติบโตอย่างยั่งยืน 
4) ประเด็นการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ 

4 – 3 
4 – 3 
4 – 8 
4 – 9 

4 – 12 

            4.2.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) 4 – 13 

ส่วนที่ 5  ปัญหา อุปสรรค และแนวทางการปรับปรุงการด าเนินการ 5 - 1 

     5.1  ปัญหาและอุปสรรค 5 - 2 

     5.2  แนวทางการปรับปรุงการด าเนินการ 5 - 3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



สารบัญตาราง 
 หน้า 

ตารางท่ี 1 ภาพรวมผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ระดับต่าง ๆ (2) 

ตารางท่ี 2 ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่าย                                      
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

(4) 

ตารางท่ี 3 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม                                   
ของกรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

(5) 

ตารางท่ี 4 ผลการด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน                                 
ของกรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

(7) 

ตารางท่ี 5 ผลการด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ 
ของกรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

(8) 

ตารางท่ี 6 ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่าย                                 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

(9) 

ตารางท่ี 1 - 1 หลักการค านวณผลเป็นฐาน 100 และเทียบค่าสี 1 - 3 

ตารางท่ี 2 – 1 แผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2566 และเป้าหมาย 2 - 3 

ตารางท่ี 2 – 2 กรอบวงเงินงบประมาณรายจ่ายประจ าปี พ.ศ. 2565 - 2566 2 - 3 

ตารางท่ี 2 – 3 ผลสัมฤทธิ์และประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการใช้จ่ายงบประมาณ 2 - 4 

ตารางท่ี 2 – 4 ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนส่งทางบก 2 - 4 

ตารางท่ี 2 – 5 ค่าเป้าหมาย ตัวชี้วัด ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนส่งทางบก 2 - 5 

ตารางท่ี 2 – 6 แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 2 - 8 

ตารางท่ี 3 - 1 ภาพรวมผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ระดับต่าง ๆ 3 - 2 

ตารางท่ี 3 - 2 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลสัมฤทธิ์และประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ                        
จากการใช้จ่ายงบประมาณ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 2 

ตารางท่ี 3 - 3 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม                          
ของกรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 3 

ตารางท่ี 3 - 4 ภาพรวมผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 6 

ตารางท่ี 3 - 5 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 6 

ตารางที่ 3 - 6 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 2 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 7 

ตารางที่ 3 - 7 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 7 



 

สารบัญตาราง (ต่อ) 

 

 หน้า 

ตารางที่ 3 - 8 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 8 

ตารางที่ 3 - 9 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 5 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3 - 9 

ตารางท่ี 4 - 1  ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่าย                            
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

4 - 3 

ตารางท่ี 4 - 2  ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม                                           
ของกรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ .ศ . 2566 

4 - 5 

ตารางท่ี 4 - 3  ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ด้านการลงทุนในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

4 - 8 

ตารางท่ี 4 - 4  ผลการด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนของ
กรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

4 - 9 

ตารางท่ี 4 - 5  ผลการประเมินโครงการที่เกี่ยวข้องกับการสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคม
ที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

4 - 10 

ตารางท่ี 4 - 6  ผลการด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ
ของกรมการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

4 - 13 

ตารางท่ี 4 - 7  ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามเป้าหมายระดับยุทธศาสตร์ 
ของแผนพัฒนาเศรฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570)
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

4 - 14 

 



 

 

 

บทสรุปผูบริหาร 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 



หนาที่ (2) 

บทสรุปผูบรหิาร 

กรมการขนสงทางบกไดจ ัดทำรายงานผลสัมฤทธ์ิแผนปฏิบัต ิราชการรายป พ.ศ. 2566 ของ 
กรมการขนสงทางบก ฉบับนี้ขึ้น เพื่อประเมินผลสัมฤทธิ์ของการบรรลุเปาหมายของการดำเนินงานภายใต
แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ที่มีตอแผนระดับตาง ๆ อันจะสะทอนใหเห็น
ถึงความสำเร็จของการนำแผนปฏิบัติราชการฯ ไปสูการปฏิบัติ ประเด็นปญหาอุปสรรคของการดำเนินงาน 
และขอเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงการดำเนินการ เพื่อใชเปนขอมูลในการปรับปรุงและจัดทำแผนปฏิบัติ
ราชการฯ รวมถึงแผนการดำเนินงานของหนวยงานในสังกัดกรมการขนสงทางบก ใหมีประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลสอดคลองกับสถานการณและทิศทางการพัฒนาของประเทศ ซึ่งเปนไปตามพระราชกฤษฎีกาวาดวย
หลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี พ.ศ. ๒๕๔๖ และ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๒ ที่กำหนดให             
สวนราชการตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติราชการ และเปนไปตามระเบียบวาดวยการติดตาม 
ตรวจสอบ และประเมินผล การดำเนินการตามยุทธศาสตรชาติและการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. ๒๕6๒ ที่กำหนด              
ใหสวนราชการตองรายงานผลดังกลาว ในระบบติดตามและประเมินผลแหงชาติ (eMENSCR) 

รายงานผลสัมฤทธ์ิแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ประกอบดวย              
5 สวน ไดแก  

สวนที่ 1 หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค และแนวคิดการจัดทำรายงานผลสัมฤทธ์ิแผนปฏิบัติราชการ
รายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก  

สวนที่ 2 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก  
สวนที่ 3 ผลสัมฤทธ์ิของการดำเนินการตามแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก 

ตอเปาหมายแผนปฏิบัติราชการ  
สวนที่ 4 ผลสัมฤทธ์ิของการดำเนินงานของแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก 

ตอแผนระดับที่ ๑ และระดับที่ ๒ ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐  
สวนที่ 5 ปญหา อุปสรรค และแนวทาง การปรับปรุงการดำเนินการ ทั้งนี้ ขอสรุปสาระสำคัญของรายงาน

ผลสัมฤทธ์ิแผนปฏิบัติราชการฯ ดังน้ี 

1. ผลสัมฤทธ์ิของการดำเนินการตามแผนปฏิบตัิราชการรายป พ.ศ. 2566                           
ของกรมการขนสงทางบก ตอเปาหมายแผนปฏิบตัิราชการ 

แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ประกอบดวยแผนปฏิบัติราชการ  
5 เรื ่อง และ 5 เปาหมาย โดยในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีผลการประเมินผลสัมฤทธิ ์ระดับตาง ๆ  
ยังไมสามารถบรรลุเปาหมายที่กำหนด ดังรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 ภาพรวมผลการประเมินผลสัมฤทธิร์ะดับตาง ๆ 

ระดับผลสัมฤทธ์ิ สถานะ 
จำนวนตัวชี้วัด 

รอยละความสำเร็จ 
พ.ศ. 2566 

(1) ผลสัมฤทธ์ิและประโยชนที่คาดวา 
จะไดรับจากการใชจายงบประมาณ 

เปนไปตามเปาหมาย 3 
รอยละ 60.00 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 2 

(2) ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของ
กรมการขนสงทางบก 

เปนไปตามเปาหมาย 20 
รอยละ 90.91 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 2 

(3) แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เปนไปตามเปาหมาย 25 
รอยละ 62.50 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 15 



หนาที่ (3) 

2. ผลสัมฤทธิ ์ของการดำเนินงานของแผนปฏิบัต ิราชการรายป พ.ศ. 2566 ของ 
กรมการขนสงทางบก ตอแผนระดับที่ ๑ และระดับที่ ๒ ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี 
เมื่อวันท่ี ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ 

2.1 การบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) (แผนระดับที่ 1) ในเปาหมาย
ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแขงขันสูงขึ้น ใชประโยชนและสรางการเติบโตบนฐานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมใหสมดุลภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ และภาครัฐมีวัฒนธรรมการทำงานที่มุง
ผลสัมฤทธิ์และผลประโยชนสวนรวม ตอบสนองความตองการของประชาชนไดอยางสะดวก รวดเร็ว โปรงใส 
ตามประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 ภาครัฐที่ยึดประชาชนเปนศูนยกลาง ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 สรางการเติบโต
อยางยั่งยืนบนสังคมที่เปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ และประเด็นยุทธศาสตรที่ 4 โครงสรางพื้นฐาน เชื่อมไทย 
เชื่อมโลก โดยที่แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาระบบการขนสง
ทางถนน  มีสวนสนับสนุนใหประเทศไทยเปนประเทศที่พัฒนาแลว เศรษฐกิจเติบโตอยางมีเสถียรภาพและ
ย่ังยืน จำนวน 3 ประเด็น ดังน้ี 

• มุงเนนการพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนใหประเทศไทยเปนประเทศที่พัฒนาแลว 
เศรษฐกิจเติบโตอยางมีเสถียรภาพและย่ังยืน โดยเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐานของ
ประเทศผานกิจกรรมตาง ๆ เชน การพัฒนาสถานีขนสงสินคา การพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสาร การพัฒนา
ศักยภาพและการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง เปนตน รวมทั้งการยกระดับการลงทุนในพื้นที่เขต
เศรษฐกิจพิเศษผานการพัฒนาสถานีขนสงสินคาในเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน โดยมีการสงเสริมและอำนวย
ความสะดวกในการลงทุนผานการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและเอกชน (Public Private Partnership : PPP) 

• มุงเนนการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม มีสวนสนับสนุนในการลดการปลอยกาซเรือนกระจกที่
ปลดปลอยจากการขนสงทางถนน และมลภาวะที่เกิดจากการขนสงทางถนน เชน ปญหาฝุนละอองขนาด 
ไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) เปนตน รวมทั้งมีการสงเสริมและสนับสนุนใหภาคการขนสงมีการใชพลังงาน
สะอาดในสัดสวนที่มากขึ้น เพ่ือลดมลพิษและผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

• มุงเนนการพัฒนาการใหบริการหรือการปรับปรุงกระบวนงานใหบริการใหเปนดิจิทัลมากขึ้น 
โดยปรับรูปแบบและวิธีการดำเนินการใหมีลักษณะที่เบ็ดเสร็จ ครบวงจร โดยลดขั้นตอน ระยะเวลา และ
เอกสาร รวมถึงการนำเทคโนโลยีดิจิทัลมาประยุกตใช เพื่อตอบสนองความตองการของประชาชนใหสามารถ
ดำเนินการไดอยางสะดวก รวดเร็ว ตลอดจนมีการพัฒนาและปรับปรุงกฎหมายใหมีความชัดเจน ทันสมัย  
เปนธรรม เอื ้ออำนวยตอการใหบริการประชาชน ตลอดจนมีระบบการบริหารจัดการองคกรที่ทันสมัยมี
ประสิทธิภาพ มีความโปรงใส และเปนไปตามหลักธรรมาภิบาล 

2.2 ผลสัมฤทธิ์ตอการบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็นโครงสราง
พื้นฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล ในเปาหมายที่ 1 ความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพื้นฐานของ
ประเทศดีขึ้น โดยที่กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์และประโยชนที่คาดวาจะไดรับจาก
การใชจายงบประมาณ ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณใหสอดคลองกับเปาหมาย
ดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 2 

 

 



หนาที่ (4) 

ตารางที่ 2 ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามพระราชบญัญัติงบประมาณรายจาย                                      
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(1) ผลสัมฤทธ์ิ : ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสงเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีไดรับ
การตออายุการรับรอง Q Mark  

ไมนอยกวา
รอยละ 30 

 

เปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
ต ออาย ุการร ับรอง Q Mark จำนวน 110 ราย จากจำนวน
ผูประกอบการท่ีหมดอายุจำนวน 197 ราย คิดเปนรอยละ 55.83 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีได                
Q Mark เพ่ิมข้ึน (รายใหม) 

เพ่ิมข้ึน             
รอยละ 15 

ไมเปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผู ประกอบการขนสงที ่ได                  
Q Mark เพิ่มขึ้น (รายใหม) จำนวน 44 ราย เพิ่มขึ้นจากป 2565 
(40 ราย) จำนวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 10.00 
 

(๒) ผลสัมฤทธ์ิ : ความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

- ตัวชี้วัด : ระดับความสำเร็จของ             
การประเมินความพึงพอใจผูใชบริการ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

ไมนอยกวา
รอยละ 75 

เปนไปตามคาเปาหมาย ความพึงพอใจ คิดเปนรอยละ 82.35 

(3)  ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนที่เปนคู สัญญา
ร วมลงท ุน (PPP) ก ับกรมการขนสง 
ทางบก สามารถลงทุนในโครงการพัฒนา
สถานีขนสงสินคาไดตามเงื ่อนไขของ
สัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 เปนไปตามคาเปาหมาย ภาคเอกชนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) 
สามารถลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตาม
เงื่อนไขของสัญญารวมทุน คิดเปนรอยละ 100 

(4)  ผลสัมฤทธ์ิ : พัฒนาและสงเสริมความปลอดภัยในการขนสงทางถนน 

- ตัวชี้วัด : จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะลดลงจากปกอน 

รอยละ 2 ไมเปนไปตามคาเปาหมาย ปงบประมาณ 2566 มีผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ จำนวน 78 ราย เพิ ่มขึ ้นจากป 
2565 (จำนวน 66 ราย) จำนวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 18.18 

 

2.3 ผลสัมฤทธิ์ตอการบรรลุเปาหมายตามแผนยอยโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและระบบ              
โลจิสติกส ใน 4 เปาหมายยอย ไดแก (1) ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ
ลดลง (2) ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศของประเทศไทยดีขึ้น (3) การเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเขตเมืองเพิ่มขึ้น และ (4) ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง โดยที่กรมการขนสงทางบก
กำหนดตัวชี้วัดระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนสงทางบก ตามพระราชบัญญัติงบประมาณ
รายจายประจำปงบประมาณใหสอดคลองกับเปาหมายของแผนยอยดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมิน
ผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 3 

 

 

  

  



หนาที่ (5) 

ตารางที่ 3 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนสงทางบก                
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

ผลผลิตที่ 1 :  
การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

เชิงคุณภาพ : 
ผูประกอบการรถโดยสารประจำทาง 
ที่ไดรับการพัฒนา สงเสริม กำกับ 
ดูแล 

 
รอยละ 80 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 90.95 

กิจกรรม : 
1. การแก ไขเร ื ่องร องเร ียนเก ี ่ยวกับ 
รถโดยสารสาธารณะ  

เชิงปริมาณ :  
แก ไขเร ื ่องร องเร ียนท่ีเก ี ่ ยวกับ 
รถโดยสารสาธารณะไดแลวเสร็จ
ไมนอยกวา 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 95.96 

2. การรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการ
ขนสง  

เชิงปริมาณ :  
ผูประกอบการขนสงที่ไดรับการตอ
อายุการรับรอง Q Mark ไมนอยกวา  

 
รอยละ 30 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 55.83 

3. การศึกษาและการดำเนินการเพ่ือ
พัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
จ ำ น วนก า รศ ึ ก ษ า แ ล ะ ก า ร
ดำเนินการดานการขนสงทางถนน 

 
13 เรื่อง 

 

เปนไปตามเปาหมาย 
13 เร่ือง 

ผลผลิตที่ 2 :  
การพัฒนาความปลอดภัยและกำกับ
ดูแลการขนสงทางถนน 

เชิงคณุภาพ :  
ผ ู  ผ  านการทดสอบตามเกณฑ
มาตรฐานท่ีกำหนดไมนอยกวา 

 
รอยละ 75 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 88.44  

กิจกรรม : 
1. การอบรมใหความรู ผ ู ข ับรถและ             
ผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนผ ู  ผ  านการอบรมและ
ทดสอบ  

 
4,300,000 ราย 

เปนไปตามเปาหมาย 
5,327,837 ราย 

2. การพัฒนาความปลอดภัยของตัวรถ เชิงปริมาณ :  
จำนวนรถท ี ่ เข าร ับการตรวจ
สภาพ  

 
4,500,000 คนั 

เปนไปตามเปาหมาย 
5,975,424 คนั 

3. การควบคุมกำกับดูแลใหเปนไป
ตามกฎหมาย 

เชิงปริมาณ :  
3.1 จำนวนรถและผูขับรถที่ผาน
การตรวจสอบ 
3.2 จำนวนการกำกับดูแลสถาน
ประกอบการเอกชนท ี ่ ได  รับ
อนุญาต/ไดรับการรับรอง 

 
2,230,000 ราย 

 
4,400 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
3,524,299 ราย 

 
เปนไปตามเปาหมาย 

4,461 ครั้ง 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

เชิงคุณภาพ : 
ร อยละของผู ช ำระภาษ ีตาม
กฎหมายว าด วยรถยนต ผ าน
ระบบออนไลน 

 
รอยละ 2.33 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 2.58 

กิจกรรม :  
1. การดำเนินการดานทะเบียนและ
ภาษีรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานทะเบียน
และภาษีรถ  

 
35,500,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
45,365,656 ครั้ง 



หนาที่ (6) 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

2. การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถ
และผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานใบอนุญาต
ขับรถและผูประจำรถ  

 
5,300,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
6,288,724 ครัง้ 

ผลผลิตที่ 4 :  
องค กรม ีสมรรถนะส ูง และม ีการ
บริหารจัดการท่ีด ี

เชิงคุณภาพ :   
ความเชื่อม่ันตอองคกร 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 91.5 

กิจกรรม : 
1. การพัฒนาบุคลากรของกรมการ
ขนสงทางบก 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนโครงการพัฒนาบุคลากร
ของกรมการขนสงทางบก 

 
6 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
7 โครงการ 

2 .  ก า รพ ัฒนา /ปร ั บปร ุ ง ระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการพ ัฒนา/ปร ับปรุง
ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและ                 
การสื่อสารท่ีใชในการดำเนินงาน 

 
1 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 โครงการ 

โครงการ : 1. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

กิจกรรม :  
ก อสร างศ ูนย การขนส งชายแดน 
จังหวัดนครพนม 

เชิงปริมาณ : 
ความคืบหนาการกอสรางศูนย
ก ารขนส  งชายแดน จ ั งห วัด
นครพนม 
 

 
รอยละ 60 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 24.98 

 

โครงการ : 2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการ
ขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

เชิงปริมาณ :  
ศูนยการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

 
1 แหง 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แหง 

โครงการ : 3. โครงการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการขนสงไทยสูการขนสงสินคาทางถนนที่มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย ไดมาตรฐาน 
กิจกรรม :  
1. พัฒนาศักยภาพการขนสงสินคา
อันตรายทางถนนใหมีประสิทธิภาพ
และความปลอดภัยตามาตรฐานสากล 
 
2. พัฒนาระบบการขนสงสินคา
รองรับวิถีปกติถัดไป (Next Normal) 
และจัดทำแผนปฏิบัติการดานการ
ขนสงสินคาทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
1. รายงานและแผนพัฒนาศักยภาพ
การขนสงสินคาอันตรายทางถนนให
มีประสิทธิภาพ และความปลอดภัย
ตามมาตรฐานสากล 
2. ร างแผนปฏิบ ัต ิการดานการ
ขนสงสินคาทางถนนของกรมการ
ขนสงทางบก พ.ศ. 2567 – 2570 
เชิงคุณภาพ : 
รอยละความสำเร็จของการดำเนิน
โครงการเพิ่มขีดความสามารถใน
การแขงข ันของผู ประกอบการ
ขนสงไทยสู การขนสงสินคาทาง
ถนนที่มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย 
ไดมาตรฐาน 

 
1 รายงาน 

 
 
 

1 แผน 
 
 

 
รอยละ 100 

 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 รายงาน 

 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แผน 

 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 100 

 



หนาที่ (7) 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

โครงการ : 4. โครงการพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงผูโดยสาร 
กิจกรรม :  
กอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัด
มหาสารคาม แหงท่ี 2 

เชิงปริมาณ :  
ความคืบหนาการกอสรางสถานี
ขนสงผูโดยสาร จังหวัดมหาสารคาม 
แหงท่ี 2 
เชิงคุณภาพ : 
ระด ั บความสำ เ ร ็ จ ของการ
ประเมินความพึงพอใจผูใชบริการ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

 
รอยละ 100 

 
 
 

รอยละ 75 
 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 45.05 

 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 82.35 

 

 

2.3 ผลสัมฤทธิ์ตอการบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
ในเปาหมายที่ 2 การลงทุนในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดเพิ่มขึ้น โดยที่กรมการขนสงทางบกเกี่ยวของกับ
แผนยอยการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน โดยมีตัวชี้วัดระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการ
ขนสงทางบก ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณที่สอดคลองกับเปาหมายของแผน
ยอยดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 ผลการดำเนินงานทีเ่ก่ียวของกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
ของกรมการขนสงทางบก ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

โครงการ : 1. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยการขนสงชายแดน จังหวัด
นครพนม 

เชิงปริมาณ : 
ความคืบหนาการกอสรางศูนยการ
ขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 
 

 
รอยละ 60 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 24.98 

 

โครงการ : 2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยเปลี ่ยนถายรูปแบบการ
ขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

เชิงปริมาณ :  
ศูนยการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ 

 
1 แหง 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แหง 

2.4 ผลสัมฤทธิ์ตอการบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็นการเติบโต
อยางยั่งยืน ในเปาหมายสภาพแวดลอมของประเทศไทยมีคุณภาพดีขึ้นอยางยั่งยืน โดยที่กรมการขนสงทางบก
เกี่ยวของกับแผนยอยการสรางการเติบโตอยางยั่งยืนบนสังคมที่เปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ โดยมีโครงการที่
เก่ียวของประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดังน้ี 

• โครงการบังคับใชกฎหมายเพื่อแกไขปญหาฝุนละออง PM 2.5 เปนไปตามเปาหมายที่กำหนด 
ดำเนินการไดรอยละ 100 ของเปาหมายที่กำหนด 

• โครงการตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียงรถราชการ เปนไปตามเปาหมายที่กำหนด 
ดำเนินการไดรอยละ 100 ของเปาหมายที่กำหนด 



หนาที่ (8) 

 2.5 ผลสัมฤทธิ์ตอการบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ประเด็นการบริการ
ประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ ในเปาหมายที่ 1 บริการของรัฐมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพเปนที่
ยอมรับของผู ใช บริการ โดยที่กรมการขนสงทางบกมีตัวชี ้ว ัดระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของ 
กรมการขนสงทางบก ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณใหสอดคลองกับเปาหมาย
ของแผนยอยดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 5 

ตารางที่ 5 ผลการดำเนินงานทีเ่ก่ียวของกับการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ 
ของกรมการขนสงทางบก ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

เชิงคุณภาพ : 
ร  อ ยละของผู ช ำ ร ะภาษ ี ต าม
กฎหมายวาดวยรถยนตผานระบบ
ออนไลน 

 
รอยละ 2.33 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 2.58 

กิจกรรม :  
1. การดำเน ินการด านทะเบ ียนและ 
ภาษีรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานทะเบียน
และภาษีรถ  

 
35,500,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
45,365,656 ครั้ง 

2. การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถ
และผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานใบอนุญาต
ขับรถและผูประจำรถ  

 
5,300,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
6,288,724 ครัง้ 

ผลผลิตที่ 4 :  
องคกรมีสมรรถนะสูง และมีการบริหาร
จัดการท่ีด ี

เชิงคุณภาพ :   
ความเชื่อม่ันตอองคกร 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 91.5 

กิจกรรม : 
1. การพัฒนาบุคลากรของกรมการ
ขนสงทางบก 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนโครงการพัฒนาบุคลากร
ของกรมการขนสงทางบก 

 
6 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
7 โครงการ 

2 .  ก า ร พ ั ฒ น า / ป ร ั บ ป ร ุ ง ร ะ บ บ
เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการพัฒนา/ปรับปรุงระบบ
เ ท ค โ น โ ล ย ี ส า ร ส น เ ท ศ แ ล ะ                 
การสื่อสารท่ีใชในการดำเนินงาน 

 
1 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 โครงการ 

 

2.6 ผลสัมฤทธิ์ตอการบรรลุเปาหมายตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13  
โดยมีเปาหมายการพัฒนาตามหมุดหมายที่ 5 ไทยเปนประตูการคาการลงทุนและยุทธศาสตรทางโลจิสติกสที่
สำคัญของภูมิภาค หมุดหมายที่ 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคารบอนต่ำ หมุดหมายที่ 13 ไทยมี
ภาครัฐที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพ และตอบโจทยประชาชน ทั้งนี้ เนื่องจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ฉบับที่ 13 มีความสอดคลองกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ดังนั้น ในการประเมินสัมฤทธ์ิ               
จึงใชตัวชี ้วัดผลสัมฤทธิ์และประโยชนที ่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ ตามพระราชบัญญัติ
งบประมาณรายจายประจำปงบประมาณเชนเดียวกับการประเมินผลสัมฤทธิ ์ของแผนแมบทภายใต                
ยุทธศาสตรชาติได ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 6 



หนาที่ (9) 

ตารางที่ 6 ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามพระราชบญัญัติงบประมาณรายจาย                                 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(1) ผลสัมฤทธ์ิ : ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสงเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีไดรับ
การตออายุการรับรอง Q Mark  

ไมนอยกวา
รอยละ 30 

 

เปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
ต ออาย ุการร ับรอง Q Mark จำนวน 110 ราย จากจำนวน
ผูประกอบการท่ีหมดอายุจำนวน 197 ราย คิดเปนรอยละ 55.83 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีได                
Q Mark เพ่ิมข้ึน (รายใหม) 

เพ่ิมข้ึน             
รอยละ 15 

ไมเปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผู ประกอบการขนสงที ่ได                  
Q Mark เพิ่มขึ้น (รายใหม) จำนวน 44 ราย เพิ่มขึ้นจากป 2565 
(40 ราย) จำนวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 10.00 
 

(๒) ผลสัมฤทธ์ิ : ความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

- ตัวชี้วัด : ระดับความสำเร็จของ             
การประเมินความพึงพอใจผูใชบริการ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

ไมนอยกวา
รอยละ 75 

เปนไปตามคาเปาหมาย ความพึงพอใจ คิดเปนรอยละ 82.35 

(3)  ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนที่เปนคู สัญญา
ร วมลงท ุน (PPP) ก ับกรมการขนสง 
ทางบก สามารถลงทุนในโครงการพัฒนา
สถานีขนสงสินคาไดตามเงื ่อนไขของ
สัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 เปนไปตามคาเปาหมาย ภาคเอกชนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) 
สามารถลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตาม
เงื่อนไขของสัญญารวมทุน คิดเปนรอยละ 100 

(4)  ผลสัมฤทธ์ิ : พัฒนาและสงเสริมความปลอดภัยในการขนสงทางถนน 

- ตัวชี้วัด : จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะลดลงจากปกอน 

รอยละ 2 ไมเปนไปตามคาเปาหมาย ปงบประมาณ 2566 มีผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ จำนวน 78 ราย เพิ ่มขึ ้นจากป 
2565 (จำนวน 66 ราย) จำนวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 18.18 

 

 

3 ปญหาและอุปสรรค 

 จากขอมูลผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ พบวาการขับเคลื่อนการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก               
ยังไมสามารถบรรลุผลตามที่กำหนดได โดยปญหาและอุปสรรคที่เห็นไดชัด คือ ความเหมาะสมของบางตัวช้ีวัดที่
ใชเปนเปาหมายในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการฯ และการกำกับ ดูแลการดำเนินแผนงาน/โครงการ/
กิจกรรม ที่ไดรับการจัดสรรงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ใหเปนไปตามแผนที่กำหนด 
ยังขาดประสิทธิภาพ สงผลใหมีความเสี่ยงตอการบรรลุเปาหมายตามแผนปฏิบัติราชการของกรมการขนสงทาง
บก รวมถึงการบรรลุเปาหมายระดับประเทศ โดยเมื่อพิจารณาในรายละเอียดแลว มีขอสังเกตจากการดำเนินงาน
ดังกลาว แบงออกเปน 2 สวน ดังน้ี 

  

  



หนาที่ (10) 

 สวนที่ 1 ตัวชี้วัด เปนขั้นตอนที่สำคัญในการประเมิน วัดผล และขับเคลื่อนเปาหมายของแผนปฏิบัติ
ราชการ  ซึ่งหากตัวชี ้วัดไมสะทอนถึงศักยภาพในการปฏิบัติงาน โอกาสที่หนวยงานจะไมสามารถบรรลุ
เปาหมายที่แทจริงก็จะมีแนวโนมสูง โดยมีประเด็นขอสังเกต ดังน้ี 

(1) บางตัวชี ้ว ัดไมเหมาะสมกับสถานการณในปจจุบันที ่ เปลี ่ยนไป เชน จำนวน
ผู ประกอบการขนสงที ่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคา (Q Mark) ลดลง เนื ่องจาก
ผูประกอบการที่หมดอายุการรับรองในบางสวนไดมีการเลิกกิจการหรือควบรวมกิจการ จึงทำใหจำนวน
ผูประกอบการที่ตออายุมาตรฐานฯ ลดลง และประกอบกับบริบทการดำเนินธุรกิจที่เปลี่ยนไปการขนสงสินคา
ระหวางเมืองไปอยูในรูปแบบการขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็กเพ่ิมขึ้น  

(2) บางตัวชี้วัดไมสะทอนถึงภาพรวมการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก เชน ดาน
การขนสงผูโดยสารมีตัวช้ีวัดระดับผลสัมฤทธ์ิและประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ คือความพึง
พอใจของผูใชสถานีขนสงผูโดยสาร ซึ่งการดำเนินการดานสถานีขนสงผูโดยสารเปนหนึ่งในภารกิจงานการขนสง
ผูโดยสารของกรมการขนสงทางบกเทาน้ัน จึงไมอาจสะทอนถึงการดำเนินงานตามภารกิจในภาพรวมของกรมฯ ได 

 สวนที่ 2 การกำกับ ดูแลการดำเนินแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ที่ไดรับการจัดสรรงบประมาณ
รายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ใหเปนไปตามแผนที่กำหนด โดยเมื่อพิจารณาในรายละเอียดแลว 
พบวาสวนใหญแลว โครงการที่เกี่ยวของกับการกอสราง ซึ่งมีการใชงบประมาณสูง จะพบปญหามากที่สุด ทั้งน้ี 
มีขอสังเกตจากการดำเนินงานดังกลาว แบงออกเปน 3 ดาน ดังน้ี 

 (1) ดานการจัดทำ TOR และการประกวดราคา เปนขั้นตอนแรกของการดำเนินโครงการ 
ซึ่งหากการจัดทำราง TOR และการประกวดราคาเกิดความลาชา จะสงผลใหมีผลกระทบตอขั้นตอนการ
ดำเนินการอื่นตามลำดับ โดยมีประเด็นขอสังเกตจากปญหาที่พบ คือ รายละเอียด TOR พบวา มีขอมูลที่ไม
ถูกตองเหมาะสม ทำใหตองมีการแกไข TOR ใหม  หรือมีการกำหนดวัสดุอุปกรณที่ตองระบุลักษณะหรือของ
ประเภทพิเศษ (Specification) ที่ตองมีการสั่งผลิตโดยเฉพาะ เพื่อใหตรงตามแบบที่วางไว หรือจัดทำ TOR มี
การกำหนดคุณลักษณะเปนการเฉพาะ จนทำใหมีผูวิจารณ TOR ในขั้นตอนการประกาศ หรือมีผูอุทธรณผูชนะ 
การประกวดราคา สงผลใหตองมีการทบทวนและจัดทำราง TOR ใหม  

(2) ดานผูรับจาง เปนขั้นตอนการดำเนินงานตามสัญญาจาง หากกรมการขนสงทางบกไม
สามารถกำกับดูแลผูรับจางได จะสงผลใหการกอสรางไมเปนไปตามแผนที่กำหนด โดยมีประเด็นขอสังเกตจาก
ปญหา  ที่พบ คือผูรับจางขาดสภาพคลองทางการเงิน และขาดแรงงานที่มีฝมือในการทำงานที่ตองใชทักษะ
และความประณีตในงาน งานที่ไดไมเปนไปตามตองการ หรือชางไมเก็บรายละเอียด จึงมีการใหแกไขเพิ่มเติม                       
ทำใหตรวจรับงานไมทันตามแผนที่กำหนด 

(3) ดานมาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตราคาปรับ                    
เปนรอยละ 0 ซึ่งเมื่อโครงการที่สิ้นสุดตามสัญญา แตยังดำเนินการไมแลวเสร็จ จึงมีการขยายระยะเวลาใหกับ
คูสัญญาตามมาตรการโควิด-19 โดยลดคาปรับเปนรอยละ 0 สงผลใหการดำเนินงานโครงการไมเปนไป 
สัญญาจางหรือแผนที่กำหนด 

 

 



หนาที่ (11) 

4 แนวทางการปรับปรุงการดำเนนิการ 

 สวนที่ 1 ตัวชี้วัด  

• ควรปรับตัวชี้วัดใหสะทอนเปาหมายของการดำเนินงานที่แทจริง ทันตอการเปลี่ยนแปลง 
ครอบคลุมกิจการของกรมการขนสงทางบก พรอมปรับการดำเนินงานเพื่อบรรลุเปาหมายนั้น เชน ดานการ
ขนสงสินคาในการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคาของกรมการขนสงทางบก (Q mark) ควรปรับ
ตัวชี้วัดของจำนวนผูประกอบการที่ไดรับการรับรองมาตรฐานฯ และมีแผนดำเนินโครงการในการปรับปรุง
มาตรฐานใหสามารถประยุกตใชในกลุ มผู ประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม (SME) ไดอยางมี
ประสิทธิภาพ และดานการขนสงผูโดยสารควรมีการเพิ่มตัวชี้วัดที่เกี่ยวของกับความพึงพอใจของผูใชบริการ
รถโดยสารสาธารณะเพื่อใหครอบคลุมภารกิจของกรมการขนสงทางบก และสอดคลองกับแผนปฏิบัติราชการ 
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนตน 

 สวนที่ 2 การกำกับ ดูแลการดำเนินแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

 (1) ดานการจัดทำ TOR ควรกำหนดรายละเอียดคุณลักษณะใหเปนไปตามมาตรฐานหรือราคา
กลาง โดยเฉพาะเครื่องมืออุปกรณที่เกี่ยวของกับการกอสรางหรือติดต้ัง ใหกำหนดตามมาตรฐานอุตสาหกรรม/
มาตรฐานกลาง หรือ  ราคากลางของหนวยงานที่เกี่ยวของประกาศกำหนด 

(2) ดานผูรับจาง ควรติดตามเรงรัดใหผูรับจางดำเนินงานอยางใกลชิด เพื่อเปนไปตามสัญญา
อยางเครงครัด 

(3) ดานมาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตราคาปรับ
เปนรอยละ 0 ควรดำเนินการตามมาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตรา
คาปรับเปนรอยละ 0 โดยใหหนวยงานเจาของโครงการถือปฏิบัติตามหนังสือคณะกรรมการวินิจฉัยปญหา การ
จัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ กรมบัญชีกลาง ดวนที่สุด ที่ กค (กวจ) 0405.2/ ว 1459 ลงวันที่  
24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 เรื่อง มาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตรา
คาปรับเปนรอยละ 0 โดยมีประเด็นสำคัญในสวนที่เกี่ยวของกับการเรงรัดผูรับจาง ดังน้ี  

- กรณีสัญญาที่ไดมีการแกไขและปรับแผนการทำงานใหม ใหหนวยงานรัฐประเมินผล 
การดำเนินงานตามแผนการทำงานใหม 

- การคิดคาปรับตามสัญญา ใหคิดคาปรับในอัตรารอยละ 0 ใหแกคู สัญญาจนถึงวันที่                        
30 มิถุนายน พ.ศ. 2565 

- สามารถใช ด ุลพิน ิจในการพิจารณาบอกเล ิกส ัญญาตามมาตรา 103 วรรคหน่ึง  
แหงพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 ได 

(4) ดานการติดตามรายงานผลดำเนินโครงการตามสัญญาจากหนวยงาน ควรมีการต้ัง  
“กลุมไลนบริหารโครงการ” เพื่อใหมีการติดตามผลการดำเนินงานอยางใกลชิด  โดยใหหนวยงานเจาของ
โครงการหรือในพ้ืนที่มีการรายงานผลการดำเนินงานอยางตอเน่ือง เปนรายสัปดาห รายเดือน หรือรายไตรมาส 
โดยมีกองแผนงาน ซึ่งตองติดตามโครงการที่นำมาบริหารความเสี่ยง และสำนักบริหารการคลังและรายได ซึ่ง
ตองมีการติดตามเรงรัดงบประมาณ เขารวมดวย ทั้งนี้ ใหผูบริหารสัญญา หรือบุคคลที่เปนกรรมการตรวจรับ  
เขารวมกลุมไลนและเปนผูรายงานผลการดำเนินงาน โดยหนวยงานที่เกี่ยวของ ควรลงพ้ืนที่ เพ่ือติดตามผลการ
ดำเนินโครงการที่มีความลาชาจากแผน หรือสัญญา หรือมีปญหาอุปสรรค เพื่อปองกันมิใหเกิดความเสียหาย
ตอทางราชการ 



 

 

 

 

 

สวนที่ 1 
หลักการและเหตุผล 

วัตถุประสงค                                                      
และแนวคิดการจัดทำรายงานผลสัมฤทธิ ์                           
แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566  

ของกรมการขนสงทางบก 

 

 

 

 
 

 

 



หนาที่ 1 - 2 

1.1 หลักการและเหตุผล 

ในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 กรมการขนสงทางบก ไดจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 
ของกรมการขนสงทางบก ซึ่งเปนแผนที่ใชในการขับเคลื่อนการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก ประจำป
งบประมาณ พ.ศ. 2566 ตามหวงเวลาของยุทธศาสตรชาติ 20 ป และแผนอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ไดแก แผนแมบท
ภายใตยุทธศาสตรชาติ และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13  

โดยที่กรมการขนสงทางบก ไดมอบหมายใหกองแผนงาน ในฐานะผูรับผิดชอบหลักในการจัดทำ
แผนปฏิบัติราชการ ดำเนินการติดตามและประเมินผลแผนปฏิบัติราชการ เมื ่อสิ ้นสุดแผนดังกลาว                 
ในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 เพื่อสรุปบทเรียนและขอเสนอแนะสำหรับการพัฒนาการดำเนินงานของ  
กรมการขนสงทางบกในระยะตอไป ซึ่งเปนไปตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการ
บานเมืองที่ดี พ.ศ. ๒๕๔๖ และ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๒ ที่กำหนดใหสวนราชการตองจัดทำรายงานผลสัมฤทธ์ิ
ของแผนปฏิบัติราชการ และเปนไปตามระเบียบวาดวยการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดำเนินการ
ตามยุทธศาสตรชาติและการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. ๒๕6๒ ที่กำหนดใหสวนราชการตองรายงานผลดังกลาว             
ในระบบติดตามและประเมินผลแหงชาติ (eMENSCR)  

ในการนี้ แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ไดถึงระยะเวลาสิ้นสุดแลว 
ดังน้ัน กรมการขนสงทางบก โดยกองแผนงาน (กลุมนโยบายและยุทธศาสตร) จึงดำเนินการประเมินผลสัมฤทธ์ิ 
และจัดทำเปนรายงานผลสัมฤทธ์ิแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ฉบับนี้ขึ้น 
เพื่อสะทอนใหเห็นถึงความสำเร็จของการนำแผนปฏิบัติราชการไปสูการปฏิบัติ ประเด็นปญหาอุปสรรค                 
ของการดำเนินงาน และขอเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงการดำเนินการ เพื่อใชเปนขอมูลในการปรับปรุง          
และจัดทำแผนปฏิบัติราชการ รวมถึงแผนการดำเนินงานของหนวยงานภายใตกรมการขนสงทางบก                  
ใหมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล สอดคลองกับสถานการณและทิศทางการพัฒนาของประเทศตอไป 

1.2 วัตถุประสงค 

(1) เพื่อประเมินผลสัมฤทธ์ิของการบรรลุเปาหมายภายใตแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของ
กรมการขนสงทางบก ที่มีตอแผนระดับตาง ๆ 

(2) เพื่อศึกษาปญหาและอุปสรรคจากการดำเนินงานของหนวยงานตามแผนปฏิบัติราชการรายป              
พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก 

(3) เพื ่อเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงการดำเนินการใหบรรลุผลสำเร็จตามเปาหมายของแผน                 
ในระยะตอไป 

1.3 แนวคดิการจัดทำรายงานผลสัมฤทธ์ิของแผนปฏบิัติราชการรายป พ.ศ. 2566                
ของกรมการขนสงทางบก 

1.3.1 การประเมินผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก 
ประกอบดวย 2 สวน ไดแก (1) ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินการตามแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566  
ของกรมการขนสงทางบก ตอเปาหมายแผนปฏิบัติราชการ และ (2) ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงานของ 
แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบกตอแผนระดับที่ ๑ และระดับที่ ๒ ตามนัยของ
มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ โดยมีรายละเอียด ดังน้ี  



หนาที่ 1 - 3 

 สวนที ่ 1 ผลสัมฤทธิ ์ของการดำเนินการตามแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566                         
ของกรมการขนสงทางบก ตอเปาหมายแผนปฏิบัติราชการ เปนการประเมินผลการดำเนินงาน ซึ่งนำผลลัพธ              
จากการดำเนินงานตามตัวชี ้ว ัดตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ และ                    
แผนการดำเนินแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมตาง ๆ เปรียบเทียบกับเกณฑคาเปาหมายตามตัวช้ีวัดที่กำหนด 

สวนที่ 2 ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงานของแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของ
กรมการขนสงทางบก ตอแผนระดับที่ ๑ และระดับที่ ๒ ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ 
เปนการประเมินผลการดำเนินงาน ซึ ่งนำผลลัพธจากการดำเนินงานตามตัวชี ้ว ัดตามพระราชบัญญัติ
งบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ และแผนการดำเนินโครงการตาง ๆ ที่ใชในการขับเคลื ่อน                    
แผนระดับที่ 2 ที่เกี่ยวของ เปรียบเทียบกับเกณฑคาเปาหมายตามตัวช้ีวัด หรือแผนการดำเนินงานที่กำหนด 

 1.3.2 การประเมินสถานะการบรรลุเปาหมาย ดวยการคำนวณผลเปนเลขฐาน 100 โดยที่
สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดกำหนดหลักการคำนวณผลเปนฐาน 100 และ                
การเทียบคาสีซึ่งเปนหลักการเดียวกับการประเมินผลลัพธการดำเนินการที่สงผลตอเปาหมายแผนแมบท 
ภายใตยุทธศาสตรชาติ ในการประเมินผลสัมฤทธิ์ของแผนปฏิบัติราชการตอคาเปาหมายที่กำหนดไว รายละเอียด
ปรากฏตามตารางที่ 1 - 1 

ตารางที่ 1 - 1 หลักการคำนวณผลเปนฐาน 100 และเทียบคาส ี

ส ี คำอธบิาย 

 บรรลุตามคาเปาหมาย 
: สามารถบรรลุคาเปาหมายรอยละ 100 

 บรรลุมากกวารอยละ 75 ของคาเปาหมาย 
: สถานการณอยูในชวงรอยละ 76 - 99 ของคาเปาหมาย 

 ดำเนินการไดรอยละรอยละ 50 - 75 ของคาเปาหมาย 
: สถานการณอยูในชวงรอยละ 50 - 75 ของคาเปาหมาย 

 ดำเนินการไดนอยกวารอยละ 50 ของคาเปาหมาย  
: สถานการณต่ำกวารอยละ 50 ของคาเปาหมาย 

 

 1.3.3 การศึกษาปญหา อุปสรรค และแนวทางการปรับปรุงการดำเนินการ เปนการวิเคราะหผลจาก
การประเมินผลสัมฤทธิ์ในขอที่ 1.3.1 รวมถึงขอเสนอแนะจากผูปฏิบัติงานเพิ่มเติม เพื่อใชเปนขอมูลนำไปสู
การปรับปรุงและจัดทำแผนปฏิบัติราชการ รวมถึงแผนการดำเนินงานของหนวยงานภายใตกรมการขนสงทางบก                    
ใหมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล สอดคลองกับสถานการณและทิศทางการพัฒนาของประเทศตอไป 

 

สีเขียว 

สีเหลือง 

สีสม 

สีแดง 



 

 

 

 

 

สวนที่ 2 
สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566  

ของกรมการขนสงทางบก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



หนาที่ 2 - 2 

2.1  ภาพรวม 

 2.1.1 วิสัยทัศน 

“เปนองคกรแหงนวัตกรรมในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคณุภาพและปลอดภัย” 

กรมการขนสงทางบกเปนองคกรที่มีการปรับปรุง เปลี่ยนแปลง และสรางสรรคการดำเนินงาน โดยใช
เทคโนโลยีดิจิทัล อันจะเปนประโยชนตอการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน ใหมีคุณภาพ 
และปลอดภัย โดยกำหนดใหวิสัยทัศนกรมการขนสงทางบกบรรลุผลภายในป พ.ศ. 2570 

2.1.2 พันธกิจ 

(1) พ ัฒนาระบบการขนสงทางถนนใหได มาตรฐาน ม ีค ุณภาพ รองร ับคนทั ้งมวล และ 
เพิ่มประสิทธิภาพดานโลจิสติกส รวมทั้งเชื่อมโยงกับการขนสงรูปแบบอื่น เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน
ทั้งภายในและระหวางประเทศ  

(๒) พัฒนาและสงเสริมระบบการขนสงทางถนนและการใชรถใชถนนใหมีความปลอดภัย  
และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

(๓) พัฒนานวัตกรรมและนำเทคโนโลยีดิจทิัลมาใชในการควบคุม กำกับ ดูแลระบบการขนสงทางถนน 
และบังคับใชกฎหมาย 

(๔) พัฒนาการบริการและเพิ ่มประสิทธิภาพการบริหารงาน ใหเปนองคกรแหงนวัตกรรม  
ดวยเทคโนโลยีดิจิทัล อยางมีบูรณาการ และเปนไปตามหลักธรรมาภิบาล 

2.1.3 คานิยม “ONE DLT” 

O (Objective) เปาหมายชัดเจน 
การทำงานอยางมีเปาหมายชัดเจน มีมาตรฐานอยางมือ
อาชีพ (ร ู จร ิง ประชาชนเปนศูนยกลางและผลงานเกิน 
ความคาดหมาย) 

N (Network) มีบูรณาการ โดยบูรณาการเปนเครือขายทั ้งหนวยงานภายในและ
ภายนอก 

E (Eminence) งานโดดเดน เพื ่อความมีชื ่อเสียง ผลงานโดดเดน และตรงกับความ
ตองการของประชาชน 

D (Digital Transformation) เนนเทคโนโลยีดิจิทัล 

ดวยการใชขอมูลขนาดใหญ (Big Data) และเทคโนโลยี
ดิจิทัลในการควบคุม กำกับ ดูแล ระบบการขนสงทางถนน 
และการใหบริการประชาชน ไดอยางเหมาะสม ทันสมัย 
และมีประสิทธิภาพ 

L (Legitimacy) กำกับตามกฎหมาย เพื ่อให เกิดการควบคุม กำกับ ดูแล ตามกฎหมาย 
ท่ีเขมแข็ง 

T (Transparency) โปรงใส เปนธรรม รวมถึงการปฏิบัติงานอยางโปรงใส และเปนธรรม 

 

 



หนาที่ 2 - 3 

2.2  แผนปฏบิัตริาชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก 

แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ประกอบดวยแผนปฏิบัติราชการ  
5 เรื่อง และ 5 เปาหมาย รายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 2 - 1 

ตารางที่ 2 – 1 แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 และเปาหมาย 

แผนปฏิบัติราชการ เปาหมาย 
แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 “ปฏิรูปทั้งระบบ” เพ่ือใหระบบ
การขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 

เปาหมายที ่ 1 ระบบขนสงสาธารณะมี
คุณภาพสอดคลองกับความตองการของ
ประชาชน 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 2 “สานตอความสำเร็จ” เพื่อให
ระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เป าหมายที ่ 2 ระบบการขนสงส ินคา 
มีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 “เดินหนาทุกดาน ทุกพื้นที่ 
อย างมีส วนร วม” เพื ่อใหระบบขนสงทางถนนมีความ
ปลอดภัย 

เปาหมายที ่ 3 ระบบขนสงทางถนนมี
ความปลอดภัย 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” 
เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เปาหมายที่ 4 ระบบการขนสงทางถนน
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 5 “ปรบัเปลี่ยนเปนดิจิทลั
เพิ่มขึน้” เพ่ือการใหบริการที่เปนเลิศและการมุงสูการเปน
องคกรแหงนวัตกรรม 

เปาหมายที่ 5 การใหบริการที่เปนเลิศและ
การมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

 

2.3  กรอบวงเงินงบประมาณรายจายประจำป พ.ศ. 2566 

กรมการขนสงทางบกไดรับอนุมัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖6 เปนเงิน จำนวน 
3,545,811,500 บาท ซึ ่งเม ื ่อเทียบกับปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖5 ไดร ับจัดสรรเปนเง ิน จำนวน                      
3,437,103,400 บาท เพิ่มขึ้นเปนเงิน จำนวน 108,708,100 บาท คิดเปนรอยละ 3.16 จำแนกตาม 
งบรายจาย ดังรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 2 - 2 

ตารางที่ 2 – 2 กรอบวงเงนิงบประมาณรายจายประจำป พ.ศ. 2565 - 2566 

หนวย : บาท 

งบรายจาย 

ปงบประมาณ เพ่ิม/(ลด) จากป 2565 สัดสวน

งบประมาณ 

2566 
2565 2566 จำนวนเงิน รอยละ 

งบบุคลากร 1,903,430,100 1,907,514,000 4,083,900 0.21 53.80 

งบดำเนินงาน 722,968,400 730,987,600 8,019,200 1.11 20.62 

งบลงทุน 810,012,100 882,578,000 72,565,900 8.96 24.89 

งบรายจายอื่น 692,800 24,731,900 24,039,100 3,469.85 0.70 

รวม 3,437,103,400 3,545,811,500 108,708,100 3.16 100.00 



หนาที่ 2 - 4 

(1) ผลสัมฤทธิ์และประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ ดังรายละเอียดปรากฏตาม
ตารางที่ 2 - 3 

ตารางที่ 2 – 3 ผลสมัฤทธิแ์ละประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ 

ผลสัมฤทธ์ิและประโยชนที่คาดวาจะไดรับ หนวยนับ 
คาเปาหมาย 
ป 2566 

(1) ผลสัมฤทธ์ิ : ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสงเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีไดรับการตออายุการรับรอง Q Mark ไมนอยกวา 
- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีได Q Mark เพ่ิมข้ึน (รายใหม) 

รอยละ 
รอยละ 

30 
15 

(๒) ผลสัมฤทธ์ิ : ความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

- ตัวชี้วัด : ระดับความสำเร็จของการประเมินความพึงพอใจผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร รอยละ 75 

(3) ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนท่ีเปนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) กับกรมการขนสงทางบกสามารถ
ลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตามเงื่อนไขของสัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 

(4)  ผลสัมฤทธ์ิ : พัฒนาและสงเสริมความปลอดภัยในการขนสงทางถนน 

  - ตัวชี้วัด : จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลงจากปกอน รอยละ 2 

 

(2) ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนสงทางบก ดังรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 2 - 4 

ตารางที่ 2 – 4 ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนสงทางบก 

ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
ผลผลิตที่ 1 : 
การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 
 

กิจกรรม : 
1.1 การแกไขเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับรถโดยสารสาธารณะ 
1.2 การรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง 
1.3 การศึกษาและการดำเนินการเพ่ือพัฒนาระบบการขนสงทางถนน  

ผลผลิตที่ 2 : 
การพัฒนาความปลอดภัยและกำกับดูแลการ
ขนสงทางถนน 

กิจกรรม : 
2.1 การอบรมใหความรูผูขับรถและผูประจำรถ  
2.2 การพัฒนาความปลอดภัยของตัวรถ  
2.3 การควบคุมกำกับดูแลใหเปนไปตามกฎหมาย 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

กิจกรรม : 
3.1 การดำเนินการดานทะเบียนและภาษีรถ  
3.2 การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ 

ผลผลิตที่ 4 :  
องคกรมีสมรรถนะสูง และมีการบริหาร จัดการท่ีดี 

กิจกรรม  : 
4.1 การพัฒนาบุคลากรของกรมการขนสงทางบก 
4.2 การพัฒนา/ปรับปรุงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

โครงการ : 
1.  โครงการศูนยการขนสงชายแดนจังหวัดนครพนม 
2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคา
เชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม : 
1.1 กอสรางศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 
2.1 ก อสร างศ ูนย  เปล ี ่ยนถ ายร ูปแบบการขนส งส ินค าเช ียงของ  
จังหวัดเชียงราย 



หนาที่ 2 - 5 

ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
3. โครงการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน
ของผูประกอบการขนสงไทยสูการขนสงสินคา
ทางถนนท ี ่ม ีประส ิทธ ิภาพ ปลอดภ ัย ได
มาตรฐาน 
4. โครงการพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารเพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพการขนสงผูโดยสาร 

3.1 พัฒนาศักยภาพการขนสงสินคาอันตรายทางถนนใหมีประสิทธิภาพ
และความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล 
3.2 พัฒนาระบบการขนสงสินคารองรับวิถีปกติถัดไป (Next Normal)
และจัดทำแผนปฏิบัติการดานการขนสงสินคาทางถนน 
4.1 กอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดมหาสารคาม แหงท่ี 2 

 

(3) คาเปาหมาย ตัวชี ้วัด ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ของกรมการขนสงทางบก รายละเอียด
ปรากฏตามตารางที่ 2 - 5 

ตารางที่ 2 – 5 คาเปาหมาย ตัวชี้วัด ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ของกรมการขนสงทางบก 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
หนวย 
นับ 

คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลผลิตที่ 1 :  
การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

เชิงคุณภาพ : 
ผูประกอบการรถโดยสารประจำทางท่ี
ไดรับการพัฒนา สงเสริม กำกับ ดูแล 

 
รอยละ 

 
80 

กิจกรรม : 
1. การแกไขเร ื ่องร องเร ียนเก ี ่ยวกับรถโดยสาร
สาธารณะ  

เชิงปริมาณ :  
แกไขเรื ่องรองเรียนเกี ่ยวกับรถโดยสาร
สาธารณะไดแลวเสร็จไมนอยกวา 

 
รอยละ 

 
85 

2. การรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง  เชิงปริมาณ :  
ผ ู ประกอบการขนสงท ี ่ ได ร ับการตออายุ 
การรับรอง Q Mark ไมนอยกวา  

 
รอยละ 

 
30 

 

3. การศึกษาและการดำเนินการเพื่อพัฒนาระบบ
การขนสงทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการศ ึกษาและการดำเน ินการ 
ดานการขนสงทางถนน 

 
เรื่อง 

 

 
13 

 

ผลผลิตที ่2 :  
การพ ัฒนาความปลอดภ ั ยและกำก ับด ู แล 
การขนสงทางถนน 

เชิงคณุภาพ :  
ผ ู ผ านการทดสอบตามเกณฑมาตรฐาน 
ท่ีกำหนดไมนอยกวา 

 
รอยละ 

 
75 

กิจกรรม : 
1. การอบรมใหความรูผูขับรถและผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนผูผานการอบรมและทดสอบ 

 
ราย 

 
4,300,000 

2. การพัฒนาความปลอดภัยของตัวรถ เชิงปริมาณ :  
จำนวนรถท่ีเขารับการตรวจสภาพ 

 
คัน 

 
4,500,000 



หนาที่ 2 - 6 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
หนวย 
นับ 

คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

3. การควบคุมกำกับดูแลใหเปนไปตามกฎหมาย เชิงปริมาณ :  
3 .1  จ ำนวนรถและผ ู  ข ั บ รถท ี ่ ผ  า น 
การตรวจสอบ 
3 . 2  จ ำ น ว น ก า ร ก ำ ก ั บ ด ู แ ล ส ถ า น
ประกอบการเอกชนที่ไดรับอนุญาต/ไดรับ
การรับรอง 

 
ราย 

 
 
 

ครั้ง 

 
2,230,000 

 
 
 

4,400 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

เชิงคุณภาพ : 
ร อยละของผ ู ชำระภาษ ีตามกฎหมาย 
วาดวยรถยนตผานระบบออนไลน 

 
รอยละ 

 
2.33 

กิจกรรม :  
1. การดำเนินการดานทะเบียนและภาษีรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานทะเบียนและ
ภาษีรถ  

 

ครั้ง 

 
35,500,000 

2. การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถและ 
ผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถ
และผูประจำรถ 

 

ครั้ง 

 
5,300,000 

ผลผลิตที่ 4 :  
องคกรมีสมรรถนะสูง และมีการบริหารจัดการท่ีดี 

เชิงคุณภาพ :   
ความเชื่อม่ันตอองคกร 

 

รอยละ 

 
85 

กิจกรรม : 
1. การพัฒนาบุคลากรของกรมการขนสงทางบก 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนโครงการพ ัฒนาบ ุคลากรของ
กรมการขนสงทางบก 

 

โครงการ 

 
6 

2. การพ ัฒนา/ปร ับปร ุงระบบเทคโนโลยี 
สารสนเทศและการสื่อสาร 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการพ ัฒนา /ปร ั บปร ุ ง ระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารที่ใช
ในการดำเนินงาน 

 

โครงการ 

 
1 

โครงการ : 1. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

กิจกรรม :  
- ก อสร างศ ูนย การขนส งชายแดน จ ังหวัด
นครพนม 

เชิงปริมาณ : 
ความคืบหนาการกอสรางศูนยการขนสง
ชายแดน จังหวัดนครพนม 

 
รอยละ 

 
60 

โครงการ : 2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม :  
 - กอสรางศูนยเปลี ่ยนถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

เชิงปริมาณ :  
ศูนยการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

 
แหง 

 
1 

 



หนาที่ 2 - 7 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
หนวย 
นับ 

คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

โครงการ : 3. โครงการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการขนสงไทยสูการขนสงสินคาทางถนนที่มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย ไดมาตรฐาน 
กิจกรรม :  
1. พัฒนาศักยภาพการขนสงสินคาอันตรายทาง
ถนนใหมีประสิทธิภาพและความปลอดภัยตาม
มาตรฐานสากล 
 
2. พัฒนาระบบการขนสงสินคารองรับวิถีปกติ
ถัดไป (Next Normal) และจัดทำแผนปฏิบัติ
การดานการขนสงสินคาทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
1. รายงานและแผนพัฒนาศักยภาพการ
ขนส  งส ิ นค  าอ ั นตรายทางถนนให  มี
ประสิทธิภาพ และความปลอดภัยตาม
มาตรฐานสากล 
2. รางแผนปฏิบัติการดานการขนสงสินคา
ทางถนนของกรมการขนสงทางบก พ.ศ. 
2567 – 2570 
เชิงคุณภาพ : 
รอยละความสำเร็จของการดำเนินโครงการ
เพิ ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
ผูประกอบการขนสงไทยสูการขนสงสินคา
ทางถนนท ี ่ม ีประส ิทธ ิภาพ ปลอดภัย  
ไดมาตรฐาน 

 
รายงาน 

 
 
 

แผน 
 
 

 
รอยละ 

 
 
 

 

 
1 
 
 
 

1 
 
 
 

100 
 
 

 
 

โครงการ : 4. โครงการพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงผูโดยสาร 

กิจกรรม :  
 -  ก อสร  างสถาน ีขนส  งผ ู  โดยสารจ ั งหวัด
มหาสารคาม แหงท่ี 2 

เชิงปริมาณ :  
ความคืบหนาการกอสรางสถานีขนสง
ผูโดยสาร จังหวัดมหาสารคาม แหงท่ี 2 
เชิงคุณภาพ : 
ระดับความสำเร็จของการประเมินความ 
พึงพอใจผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

 
รอยละ 

 
 
รอยละ 

 
100 

 
 

75 

 

 

 

 



หนาที่ 2 - 8 

  (4) แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

  กรมการขนสงทางบกไดรับอนุมัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 วงเงิน 3,545,811,500 บาท เปนแผนงานบุคลากรภาครัฐ  

วงเงิน 1,927,150,400 บาท แผนงานพื้นฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน วงเงิน 1,243,701,800 บาท และแผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและ 

ระบบโลจิสติกส วงเงิน 374,959,300 บาท และเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน วงเงิน 294,489,224 บาท (ขอมูล ณ วันที่ 26 สิงหาคม 2565)   

โดยสรุปรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 2 - 6 

ตารางที่ 2 – 6 แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566  

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

จำนวน/

โครงการ/

กิจกรรม 

วงเงินงบประมาณ (บาท) 

เงินงบประมาณ เงินนอก

งบประมาณ 

รวม 

แผนงานบุคลากรภาครัฐ 1 1,927,150,400 - 1,927,150,400 

แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

• แผนปฏิบัติราชการเรื ่องที ่ 1 “ปฏิร ูปทั ้งระบบ” เพื ่อใหระบบการขนสงสาธารณะ 
มีคุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

• แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 2 “สานตอความสำเร็จ” เพื่อใหระบบการขนสงสินคามีคณุภาพ 
ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

• แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 “เดินหนาทุกดาน ทุกพื้นที่ อยางมีสวนรวม” เพื่อใหระบบ
ขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

• แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพื่อใหระบบการขนสง 
ทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

• แผนปฎิบัติราชการเรื่องที่ 5 “ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพิ่มขึ้น” เพื่อการใหบริการที่เปนเลิศ 
และการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

37 

1 

 

1 

 

15 

 

1 

 

19 

1,243,701,800 

105,981,300 

 

13,239,600 

 

109,505,700 

 

- 

 

1,014,975,200 

294,489,224 

- 

 

- 

 

291,258,230 

 

3,230,994 

 

-                   

1,538,191,024 

105,981,300 

 

13,239,600 

 

400,763,930 

 

3,230,994 

 

1,014,975,200 

แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 7 374,959,300 - 374,959,300 

รวมทั้งสิ้น 45 3,545,811,500 294,489,224 3,840,300,724 

 



หนาที่ 2 - 9 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
เงินงบประมาณ 

(บาท) 
เงินนอกงบประมาณ (บาท) หนวยงาน 

 แผนงานบุคลากรภาครัฐ 1,927,150,400   
 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที ่5 “ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพ่ิมขึ้น” เพ่ือการใหบริการท่ีเปนเลิศและ

การมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
1,927,150,400   

1 งานตามภารกิจพ้ืนฐาน : การดำเนินงานเกี่ยวกับบุคลากรภาครัฐ 1,927,150,400   
 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 1,243,701,800   
 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 “ปฏิรูปทั้งระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมี

คุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
105,981,300   

1 งานตามภารกิจพ้ืนฐาน  
1.1 การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 
       - การแกไขเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับรถโดยสารสาธารณะ 
       - การศึกษาและการดำเนินการเพ่ือพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

 
105,981,300 

87,076,600 
18,904,700 

  
 
 

 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที ่ 2 “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามี
คุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

13,239,600   

2 งานตามภารกจิพ้ืนฐาน 
2.1 การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 
       - การรับรองมาตรฐานคณุภาพบริการขนสง 

 
13,239,600 
13,239,600 

  

 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนที่ อยางมีสวนรวม” เพ่ือให
ระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 

109,505,700 291,258,230  

3 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการสอนขับรถ ศูนยสอนขับรถบรรทุกขนาดใหญ (ลำลูกกา)  1,320,000 สนภ. 
4 โครงการดำเนินงานทดสอบการทรงตัวรถโดยสาร  2,032,200 สนว. 
5 โครงการตรวจสอบกำก ับ และด ูแลการดำเน ินงานของสถานตรวจสภาพรถ 

ในสวนกลางและสวนภูมิภาค 
 1,169,610 สนว. 

6 โครงการหน วยเคล ื ่อนท ี ่ เร ็ ว เพ ื ่อตรวจสอบความเท ี ่ยงตรงและต ิดตามการ 
ซอมบำรุงระบบตรวจสภาพรถท่ัวประเทศ 

 410,000 สนว. 

7 โครงการดำเน ินงานศ ูนย บร ิหารจ ัดการเด ินรถระบบ GPS ในส วนกลางและ 
สวนภูมิภาค เพ่ือยกระดับความปลอดภัยทางถนน 

 52,933,400 ศทส. 



หนาที่ 2 - 10 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
เงินงบประมาณ 

(บาท) 
เงินนอกงบประมาณ (บาท) หนวยงาน 

8 
 

โครงการการดำเนินงานศูนยคุมครองผูโดยสารรถสาธารณะ (โทร. 1584)  ท้ังสวนกลาง
และสวนภูมิภาค 

 48,471,080 กตส. 

9 โครงการตรวจจ ั บความเร ็ วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรท ุ กด  วยกล  องเลเซอร  
เพ่ือปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาค 

 32,016,480 กตส. 

10 โครงการผลิตสื่อสิ่งพิมพเพ่ือสงเสริมความรูการใชรถใชถนนอยางปลอดภัย  3,600,000 สนภ. 
11 โครงการตรวจสอบขอเท็จจริงกรณีเกิดอุบัติเหตุรายแรงทางถนน  293,840 สนภ. 
12 โครงการสงเสริมความรูการใชรถใชถนนอยางปลอดภัยผานสถานีวิทยุ  13,199,600 สนภ. 
13 โครงการรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลสำคัญ  122,062,020 สนภ. 
14 โครงการผลิตสื่อและประชาสัมพันธเชิงรุก “รณรงคสงเสริมการสวมหมวกนิรภัยเพื่อลด

อุบัติเหตุการจราจร” พรอมเผยแพรบนแพลตฟอรมดิจิทัลในชองทางออนไลน 
 4,950,000 สนภ. 

15 โครงการสารคดีสั้นทางวิทยุ 1 นาที กับ กปถ. เสริมสรางความปลอดภัยในการใชรถใชถนน  4,000,000 สลก. 
16 โครงการประชาสัมพันธสงเสริมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ผานสื่อโทรทัศน และ

สือ่ออนไลน 
 4,800,000 สลก. 

17 
 

งานตามภารกิจพ้ืนฐาน 
17.1 การพัฒนาความปลอดภัยและกำกับดูแลการขนสงทางถนน 
         - การอบรมใหความรูผูขับรถและผูประจำรถ 
         - การพัฒนาความปลอดภัยของตัวรถ 
         - การควบคุมกำกับดูแลใหเปนไปตามกฎหมาย 

 
109,505,700 

42,849,900 
16,595,900 
50,059,900 

  
 

 
 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพื่อใหระบบการขนสง
ทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

 3,230,994  

18 โครงการบังคับใชกฎหมายเพ่ือแกไขปญหาฝุนละออง PM 2.5   3,230,994 กตส. 
 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 5 “ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพ่ิมขึ้น” เพ่ือการใหบริการท่ีเปน

เลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 
1,014,975,200   

19 โครงการจัดหาระบบปองกันไฟฟากระโชกทดแทนของเดิมที่เสื่อมสภาพของสำนักงาน
ขนสง ระยะท่ี 2 จำนวน 35 แหง 

13,930,000  ศทส. 



หนาที่ 2 - 11 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
เงินงบประมาณ 

(บาท) 
เงินนอกงบประมาณ (บาท) หนวยงาน 

20 โครงการปรับปรุงหมอแปลงไฟฟาสำนักงานขนสงจังหวัด 18 แหง  30,240,000  สลก. / สขจ. 
21 โครงการปรับปรุงหมอแปลงไฟฟาสำนักงานขนสงสาขาอำเภอ 12 แหง 16,440,000  สลก. / สขจ. 
22 โครงการปรับปรุงอาคารท่ีพักอาศัยขาราชการและสิ่งกอสรางประกอบ 8 แหง 39,435,800  สลก. / สขจ. 
23 โครงการปรับปรุงอาคารท่ีทำการและสิ่งกอสรางประกอบ 24 แหง 57,100,200  สลก. / สขจ. 
24 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัดลพบุรี แหงที ่ 2 พรอมสิ ่งกอสราง

ประกอบ ตำบลโคกตูม อำเภอเมืองลพบุรี จังหวัดลพบุร ี
96,218,100  สลก. / สขจ. 

25 โครงการปรับปรุงพื้นที่สำนักงานขนสงจังหวัดสระบุรี ตำบลตลิ่งชัน อำเภอเมืองสระบุรี 
จังหวัดสระบุร ี

3,580,300  สลก. / สขจ. 

26 โครงการปรับปรุงสำนักงานเลขานุการกรม อาคาร 1 ชั้น 1 กรมการขนสงทางบก แขวง
จอมพล เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 

11,500,000  สลก.  

27 โครงการปรับปรุงหองประชุมอาคาร 6 ชั้น 7 กรมการขนสงทางบก แขวงจอมพล เขต
จตุจักร กรุงเทพมหานคร 

26,000,000   สลก. 

28 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัดนครพนม พรอมสิ่งกอสรางประกอบ 
ตำบลในเมือง อำเภอเมืองนครพนม จังหวัดนครพนม 

14,111,000  สลก. / สขจ. 

29 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัดตาก พรอมสิ่งกอสรางประกอบ ตำบลน้ำ
รึม อำเภอเมืองตาก จังหวัดตาก (ทดแทน) 

14,754,500  สลก. / สขจ. 

30 โครงการขยายสำนักงานขนสงจังหวัดขอนแกน แหงที่ 2 ตำบลสำราญ อำเภอเมือง
ขอนแกน จังหวัดขอนแกน 

6,891,500  สลก. / สขจ. 

31 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัดฉะเชิงเทรา แหงที่ 2 พรอมสิ่งกอสราง
ประกอบ ตำบลบางแกว อำเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา 

50,022,900  สลก. / สขจ. 

32 โครงการจัดซื้อครุภัณฑคอมพิวเตอรทดแทนและเพิ่มเติมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ใหบริการหนวยงานในสวนกลางและสวนภูมิภาคของกรมการขนสงทางบก 1,048 
เครื่อง 

32,177,000  ศทส. 

33 โครงการติดตั ้งทดแทนเพิ ่มประสิทธิภาพระบบ DLT Smart Safety Service (D4S) 
อ ัจฉร ิยะบร ิการเพ ื ่อมาตรฐานด านความปลอดภัย แขวงจอมพล เขตจตุจ ักร
กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

28,628,500  ศทส. 



หนาที่ 2 - 12 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
เงินงบประมาณ 

(บาท) 
เงินนอกงบประมาณ (บาท) หนวยงาน 

34 โครงการทดแทนและเพิ่มประสิทธิภาพระบบสื่อสารผานเครือขายอินเตอรเน็ต (Video 
Conference) สำนักงานขนสงจังหวัด สำนักงานขนสงกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 - 4 
และศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ แขวงจอมพล เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

36,798,000  ศทส. 

35 โครงการเพิ ่มประสิทธ ิภาพระบบเครื ่องแมข ายเสมือน (Server Virtualization)  
เพื่อรองรับการใหบริการประชาชนในสภาวะปกติใหม (New Normal) แขวงจอมพล 
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

23,522,000  ศทส. 

36 โครงการปรับปรุงระบบเครือขายไรสายเพื่อสนับสนุนการปฏิบัติงานของสำนักงานขนสง
ทั้งสวนกลางและสวนภูมิภาค (ตรวจสภาพรถ) กรมการขนสงทางบก แขวงจอมพล เขต
จตุจักร กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

16,587,300  ศทส. 

37 งานตามภารกิจพ้ืนฐาน 
 - การดำเนินการดานทะเบียนและภาษีรถ 
 - การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ 
 - การพัฒนาบุคลากรของกรมการขนสงทางบก 
 - การพัฒนา/ปรับปรุงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

497,038,100 
113,978,400 
277,758,400 

400,000 
104,901,300 

  
 

 แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 374,959,300 -  
 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 “ปฏิรูปทั้งระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมี

คุณภาพสอดคลองกับความตองการของประชาชน 
8,554,400   

 โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดมหาสารคาม แหงที่ 2 ตำบลแวงนาง 
อำเภอเมืองมหาสารคาม จังหวัดมหาสารคาม 

8,554,400  สนส. 

 แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 2 “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามี
คุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

366,404,900   

2 โครงการกอสรางศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม ตำบลอาจสามารถ อำเภอ
เมืองนครพนม จังหวัดนครพนม 

202,269,000  สนค. 

   3 คาควบคุมงานกอสรางศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม ตำบลอาจสามารถ 
อำเภอเมืองนครพนม จังหวัดนครพนม 

7,328,000  สนค. 



หนาที่ 2 - 13 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
เงินงบประมาณ 

(บาท) 
เงินนอกงบประมาณ (บาท) หนวยงาน 

   4 โครงการกอสรางศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 
ระยะท่ี 2 ตำบลเวียง อำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

129,886,000  สนค. 

5 คาควบคุมงานกอสรางศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 
ระยะท่ี 2 ตำบลเวียง อำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

2,190,000  สนค. 

6 โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสงส ินค าอ ันตรายทางถนนใหม ีประส ิทธ ิภาพ 
และความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล 

13,881,100  สนค. 

7 โครงการพ ัฒนาระบบการขนส งส ินค ารองร ับว ิถ ีปกต ิถ ัดไป (Next Normal)  
และจัดทำแผนปฏิบัติการดานการขนสงสินคาทางถนน 

10,850,800  สนค. 

 



 

 

 

 

 

สวนที่ 3 
ผลสัมฤทธ์ิของการดำเนินการแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 

ของกรมการขนสงทางบก 
ตอเปาหมายแผนปฏิบัติราชการฯ 

 
 
 
 
 
 

 
 
 



หนาที่ 3 - 2 

3. ผลสัมฤทธ์ิของการดำเนินการตามแผนปฏิบตัิราชการรายป พ.ศ. 2566                    
ของกรมการขนสงทางบก 

3.1 ภาพรวมผลการประเมินผลสัมฤทธิร์ะดับตาง ๆ 
 แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก ประกอบดวยแผนปฏิบัติราชการ  

5 เรื่อง และ 5 เปาหมาย โดยในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิระดับตาง ๆ ในภาพรวม  
ดังรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 3 - 1 

ตารางที่ 3 - 1 ภาพรวมผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ระดับตาง ๆ 

ระดับผลสัมฤทธ์ิ สถานะ 
จำนวนตัวชี้วัด 

รอยละความสำเร็จ 
พ.ศ. 2566 

(1) ผลสัมฤทธ์ิและประโยชนที่คาดวา 
จะไดรับจากการใชจายงบประมาณ 

เปนไปตามเปาหมาย 3 
รอยละ 60.00 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 2 

(2) ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของ
กรมการขนสงทางบก 

เปนไปตามเปาหมาย 20 
รอยละ 90.91 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 2 

(3) แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เปนไปตามเปาหมาย 25 
รอยละ 62.50 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 15 

3.2 สรุปผลการประเมินผลสัมฤทธิจ์ำแนกตามระดับตัวชี้วัด 

 (1) ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลสัมฤทธิ์และประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการใชจาย
งบประมาณ โดยในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีตัวชี้วัดระดับผลสัมฤทธิ์และประโยชนที่คาดวาจะไดรับ               
จากการใชจายงบประมาณ จำนวน 5 ตัวชี ้วัด และมีผลการประเมิน “เปนไปตามคาเปาหมาย” จำนวน                  
3 ตัวช้ีวัด และ “ไมเปนไปตามเปาหมาย” จำนวน 2 ตัวช้ีวัด ดังมีรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 3 – 2  

 

ตารางที่ 3 - 2 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลสัมฤทธิ์และประโยชนทีค่าดวาจะไดรับ                        
จากการใชจายงบประมาณ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(1) ผลสัมฤทธ์ิ : ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสงเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีไดรับ
การตออายุการรับรอง Q Mark  

ไมนอยกวา
รอยละ 30 

 

เปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
ต ออาย ุการร ับรอง Q Mark จำนวน 110 ราย จากจำนวน
ผูประกอบการท่ีหมดอายุจำนวน 197 ราย คิดเปนรอยละ 55.83 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีได                
Q Mark เพ่ิมข้ึน (รายใหม) 

เพ่ิมขึ้น             
รอยละ 15 

ไมเปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผู ประกอบการขนสงที ่ได                  
Q Mark เพิ่มขึ้น (รายใหม) จำนวน 44 ราย เพิ่มขึ้นจากป 2565 
(40 ราย) จำนวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 10.00 
 

(๒) ผลสัมฤทธ์ิ : ความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

- ตัวชี้วัด : ระดับความสำเร็จของ             
การประเมินความพึงพอใจผูใชบริการ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

ไมนอยกวา
รอยละ 75 

เปนไปตามคาเปาหมาย ความพึงพอใจ คิดเปนรอยละ 82.35 

  

  



หนาที่ 3 - 3 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(3)  ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนที่เปนคู สัญญา
รวมลงทุน (PPP) กับกรมการขนสงทาง
บก สามารถลงทุนในโครงการพัฒนา
สถานีขนสงสินคาไดตามเงื ่อนไขของ
สัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 เปนไปตามคาเปาหมาย ภาคเอกชนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) 
สามารถลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตาม
เงื่อนไขของสัญญารวมทุน คิดเปนรอยละ 100 

(4)  ผลสัมฤทธ์ิ : พัฒนาและสงเสริมความปลอดภัยในการขนสงทางถนน 

- ตัวชี้วัด : จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะลดลงจากปกอน 

รอยละ 2 ไมเปนไปตามคาเปาหมาย ปงบประมาณ 2566 มีผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ จำนวน 78 ราย เพิ ่มขึ ้นจากป 
2565 (จำนวน 66 ราย) จำนวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 18.18 

 

 (2) ผลการประเมินตัวชี ้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ของกรมการขนสงทางบก  
โดยในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีตัวชี ้วัดระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ของกรมการขนสงทางบก  
จำนวน 22 ตัวชี้วัด และมีผลการประเมิน “เปนไปตามคาเปาหมาย” จำนวน 20 ตัวชี้วัด และ “ไมเปนไปตาม
เปาหมาย” จำนวน 2 ตัวช้ีวัด ดังมีรายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 3 – 3 

ตารางที่ 3 - 3 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ของกรมการขนสงทางบก 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

ผลผลิตที่ 1 :  
ก า ร พ ั ฒ น า ร ะ บ บ ก า ร ข น ส ง 
ทางถนน 

เชิงคุณภาพ : 
ผู ประกอบการรถโดยสารประจำทาง  
ที ่ไดรับการพัฒนา สงเสริม กำกับ 
ดูแล 

 
รอยละ 80 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 90.95 

กิจกรรม : 
1. การแกไขเรื ่องรองเรียนเกี ่ยวกับ 
รถโดยสารสาธารณะ  

เชิงปริมาณ :  
แกไขเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับรถโดยสาร
สาธารณะไดแลวเสร็จไมนอยกวา 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 95.96 

2. การร ับรองมาตรฐานค ุณภาพ
บริการขนสง  

เชิงปริมาณ :  
ผูประกอบการขนสงที่ไดรับการตออายุ
การรับรอง Q Mark ไมนอยกวา  

 
รอยละ 30 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 55.83 

3. การศึกษาและการดำเนินการเพ่ือ
พัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการศ ึกษาและการดำเน ินการ 
ดานการขนสงทางถนน 

 
13 เรื่อง 

 

เปนไปตามเปาหมาย 
13 เร่ือง 

ผลผลิตที่ 2 :  
การพ ัฒนาความปลอดภ ัยและ 
กำกับดูแลการขนสงทางถนน 

เชิงคณุภาพ :  
ผูผานการทดสอบตามเกณฑมาตรฐาน
ท่ีกำหนดไมนอยกวา 

 
รอยละ 75 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 88.44  



หนาที่ 3 - 4 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

กิจกรรม : 
1. การอบรมใหความรูผูขับรถและ             
ผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนผูผานการอบรมและทดสอบ  

 
4,300,000ราย 

เปนไปตามเปาหมาย 
5,327,837 ราย 

2. การพัฒนาความปลอดภัยของ 
ตัวรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนรถท่ีเขารับการตรวจสภาพ  

 
4,500,000 คนั 

เปนไปตามเปาหมาย 
5,975,424 คนั 

3. การควบคุมกำกับดูแลใหเปนไป
ตามกฎหมาย 

เชิงปริมาณ :  
3.1 จำนวนรถและผู ขับรถที ่ผาน
การตรวจสอบ 
3.2 จำนวนการกำกับดูแลสถาน
ประกอบการเอกชนที่ไดรับอนุญาต/
ไดรับการรับรอง 

 
2,230,000 ราย 

 
4,400 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
3,524,299 ราย 

เปนไปตามเปาหมาย 
4,461 ครั้ง 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

เชิงคุณภาพ : 
รอยละของผูชำระภาษีตามกฎหมาย
วาดวยรถยนตผานระบบออนไลน 

 
รอยละ 2.33 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 2.58 

กิจกรรม :  
1. การดำเนินการดานทะเบียนและ
ภาษีรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานทะเบียน
และภาษีรถ  

 
35,500,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
45,365,656 ครั้ง 

2. การดำเนินการดานใบอนุญาต 
ขับรถและผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเนินการดานใบอนุญาต 
ขับรถและผูประจำรถ  

 
5,300,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
6,288,724 ครัง้ 

ผลผลิตที่ 4 :  
องคกรมีสมรรถนะสูง และมีการ
บริหารจัดการท่ีด ี

เชิงคุณภาพ :   
ความเชื่อม่ันตอองคกร 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 91.50 

กิจกรรม : 
1. การพัฒนาบุคลากรของกรมการ
ขนสงทางบก 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนโครงการพัฒนาบุคลากรของ
กรมการขนสงทางบก 

 
6 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
7 โครงการ 

2. การพ ัฒนา/ปร ับปร ุงระบบ
เทคโนโลย ีสารสนเทศและการ
สื่อสาร 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการพัฒนา/ปรับปรุงระบบ
เทคโนโลย ีสารสนเทศและการ
สื่อสารท่ีใชในการดำเนินงาน 

 
1 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 โครงการ 

โครงการ : 1. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยการขนสงชายแดน 
จังหวัดนครพนม 

เชิงปริมาณ : 
ความคืบหนาการกอสรางศูนยการ
ขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

 
รอยละ 60 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 24.98 

โครงการ : 2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยเปลี ่ยนถายรูปแบบ
การขนสงสินคาเชียงของ จังหวัด
เชียงราย 

เชิงปริมาณ :  
ศูนยการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

 
1 แหง 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แหง 



หนาที่ 3 - 5 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

โครงการ : 3. โครงการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการขนสงไทยสูการขนสงสินคาทางถนนที่มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย ไดมาตรฐาน 
กิจกรรม :  
1. พัฒนาศักยภาพการขนสงสินคา
อันตรายทางถนนใหมี
ประสิทธิภาพและความปลอดภัย
ตามมาตรฐานสากล 
2. พัฒนาระบบการขนสงสินคา
รอ ง ร ั บ ว ิ ถ ี ปกต ิ ถ ั ด ไป  (Next 
Normal) และจัดทำแผนปฏิบ ัติ
การดานการขนสงสินคาทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
1. รายงานและแผนพัฒนาศักยภาพ
การขนสงสินคาอันตรายทางถนนให
มีประสิทธิภาพ และความปลอดภัย
ตามมาตรฐานสากล 
2. รางแผนปฏิบัติการดานการขนสง
สินคาทางถนนของกรมการขนสง
ทางบก พ.ศ. 2567 – 2570 
เชิงคุณภาพ : 
รอยละความสำเร็จของการดำเนิน
โครงการเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แขงขันของผูประกอบการขนสงไทย
ส ู การขนส งส ินค าทางถนนท ี ่ มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย ไดมาตรฐาน 
 

 
1 รายงาน 

 
 

 
1 แผน 

 
 
 
 
 

รอยละ 100 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 รายงาน 

 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แผน 

 
 
 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 100 

 

โครงการ : 4. โครงการพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงผูโดยสาร 
กิจกรรม :  
กอสร างสถานีขนส งผ ู  โดยสาร
จังหวัดมหาสารคาม แหงท่ี 2 

เชิงปริมาณ :  
ความคืบหนาการกอสร างสถานี
ขนสงผูโดยสาร จังหวัดมหาสารคาม 
แหงท่ี 2 
เชิงคุณภาพ : 
ระดับความสำเร็จของการประเมิน
ความพึงพอใจผู  ใช บร ิการสถานี
ขนสงผูโดยสาร 

 
รอยละ 100 

 
 
 

รอยละ 75 
 
 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 45.05 

 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 82.35 

 

 

 (3) ผลการประเมินระดับความสำเร็จของแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม โดยในปงบประมาณ                      
พ.ศ. 2566 มีโครงการแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม จำนวน 40 แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ดังมีรายละเอียด
ผลการประเมิน ในภาพรวมจำแนกตามประเด็นยุทธศาสตรปรากฏตามตารางที่ 3 – 4 และมีรายละเอียดตาม 
แตละประเด็นยุทธศาสตรปรากฏตามตารางที่ 3 – 5 ถึงตารางที่ 3 – 9 

 

 

 

 

 



หนาที่ 3 - 6 

ตารางที่ 3 - 4 ภาพรวมผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ประเด็นยุทธศาสตร สถานะ 
จำนวนแผนงาน/
โครงการ/กิจกรรม รอยละความสำเร็จ 

พ.ศ. 2566 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 “ปฏิรูปทั้งระบบ” 
เพื ่อใหระบบการขนสงสาธารณะมีค ุณภาพ
สอดคลองกับความตองการของประชาชน 

เปนไปตามเปาหมาย 0 

รอยละ 0 
ไมเปนไปตามเปาหมาย 1 

แผนปฏ ิบ ัต ิ ราชการเร ื ่ องท ี ่  2 “สานตอ
ความสำเร็จ” เพื ่อใหระบบการขนสงสินคา  
มีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 

เปนไปตามเปาหมาย 4 
รอยละ 66.67 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 2 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 “เดินหนาทุกดาน 
ทุกพื้นที่ อยางมีสวนรวม” เพื่อใหระบบขนสง
ทางถนนมีความปลอดภัย 

เปนไปตามเปาหมาย 14 
รอยละ 100 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 0 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 “สรางมาตรฐาน
ใหมตามสากล” เพื ่อใหระบบการขนสงทาง
ถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เปนไปตามเปาหมาย 1 
รอยละ 100 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 0 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 5 “ปรับเปลี่ยนเปน
ดิจิทัลเพิ่มขึ้น” เพื่อการใหบริการที่เปนเลิศและ
การมุงสูการเปนองคกรแหงนวัตกรรม 

เปนไปตามเปาหมาย 6 
รอยละ 33.33 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 12 

 

ตารางที่ 3 - 5 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบติัราชการเรื่องที่ 1 ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 1 “ปฏิรูปทั้งระบบ” เพ่ือใหระบบการขนสงสาธารณะมีคุณภาพสอดคลองกับความตองการ
ของประชาชน 

1 โครงการกอสรางสถานีขนสงผู โดยสารจังหวัด
มหาสารคาม แหงที่ 2 ตำบลแวงนาง อำเภอเมือง
มหาสารคาม จังหวัดมหาสารคาม (งบผูกพัน) 

8,554,400 
 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 44.00  

ของเปาหมายท่ีกำหนด 

 

 

 

 



หนาที่ 3 - 7 

ตารางที่ 3 - 6 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบติัราชการเรื่องที่ 2 ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 2 “สานตอความสำเร็จ” เพ่ือใหระบบการขนสงสินคามีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และแขงขันได 
1 โครงการกอสรางศูนยการขนสงชายแดน จังหวัด

นครพนม ตำบลอาจสามารถ อำเภอเมืองนครพนม 
จังหวัดนครพนม 

202,269,000 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 100  

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
2 คาควบคุมงานกอสรางศูนยการขนสงชายแดน 

จังหวัดนครพนม ตำบลอาจสามารถ อำเภอเมือง
นครพนม จังหวัดนครพนม 

7,328,000  เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 100  
ของเปาหมายท่ีกำหนด 

3 โครงการกอสรางศูนยเปลี ่ยนถายรูปแบบการขนสง
สินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 2 ตำบลเวียง 
อำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

129,886,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 40.03 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
4 คาควบคุมงานกอสรางศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสง

สินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 2 ตำบลเวียง 
อำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

2,190,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 84.12 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
5 โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสงสินคาอันตราย

ทางถนนใหมีประสิทธิภาพและความปลอดภัยตาม
มาตรฐานสากล 

13,881,100  
 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

6 โครงการพัฒนาระบบการขนสงสินคารองรับวิถีปกติ
ถัดไป (Next Normal) และจัดทำแผนปฏิบัติการดาน
การขนสงสินคาทางถนน 

10,850,800 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

 

ตารางที่ 3 - 7 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบติัราชการเรื่องที่ 3 ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 3 “เดินหนาทุกดาน ทุกพ้ืนที่ อยางมีสวนรวม”เพ่ือใหระบบขนสงทางถนนมีความปลอดภัย 
1 โครงการเพ ิ ่มประส ิทธ ิภาพการสอนข ับรถ  

ศูนยสอนขับรถบรรทุกขนาดใหญ (ลำลูกกา) 
1,320,000 

(เงินนอกงบประมาณ) 
เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

2 โครงการดำเนินงานทดสอบการทรงตัวรถโดยสาร 2,032,200 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

3 โครงการตรวจสอบกำกับ และดูแลการดำเนินงานของ
สถานตรวจสภาพรถในสวนกลางและสวนภูมิภาค 

1,169,610 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

4 โครงการหนวยเคลื่อนที่เร็วเพื่อตรวจสอบความ
เที ่ยงตรงและติดตามการซอมบำรุงระบบตรวจ
สภาพรถท่ัวประเทศ 

410,000 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 



หนาที่ 3 - 8 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

5 โครงการดำเนินงานศูนยบริหารจัดการเดินรถระบบ 
GPS ในสวนกลางและสวนภูมิภาค เพื ่อยกระดับ 
ความปลอดภัยทางถนน 

52,933,400 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

6 โครงการการดำเนินงานศูนยคุ มครองผู โดยสารรถ
สาธารณะ (โทร. 1584) ท ั ้ งส  วนกลางและ 
สวนภูมิภาค 

48,471,080 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

7 โครงการตรวจจับความเร็วรถโดยสารสาธารณะและ
รถบรรท ุกด วยกล องเลเซอร  เพ ื ่อป องก ันและ 
ลดอุบัติเหตุทางถนน ท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาค 

32,016,480 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

8 โครงการผลิตสื่อสิ่งพิมพเพื่อสงเสริมความรูการใช
รถใชถนนอยางปลอดภัย 

3,600,000 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

9 โครงการตรวจสอบขอเท็จจริงกรณีเกิดอุบัติเหตุ
รายแรงทางถนน 

293,840 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

10 โครงการส  ง เสร ิ มความร ู  การใช  รถใช  ถนน 
อยางปลอดภัยผานสถานีวิทยุ 

13,199,600 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

11 โครงการรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในชวงเทศกาลสำคัญ 

122,062,020 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

12 โครงการผล ิตส ื ่อและประชาส ัมพ ันธ  เช ิง รุก 
“รณรงคส งเสริมการสวมหมวกนิรภัยเพื ่อลด
อ ุบ ั ต ิ เหต ุ การจราจร” พร  อม เผยแพร บน
แพลตฟอรมดิจิทัลในชองทางออนไลน 

4,950,000 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
อยูระหวางการดำเนินการ 

13 โครงการสารคดีสั ้นทางวิทยุ 1 นาที กับ กปถ. 
เสริมสรางความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

4,000,000 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
อยูระหวางการดำเนินการ 

14 โครงการประชาสัมพันธสงเสริมความปลอดภัยใน
การใชรถใชถนน ผานสื่อโทรทัศน และสื่อออนไลน 

4,800,000 
(เงินนอกงบประมาณ) 

เปนไปตามเปาหมาย 
อยูระหวางการดำเนินการ 

 

ตารางที่ 3 - 8 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบติัราชการเรื่องที่ 4 ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 4 “สรางมาตรฐานใหมตามสากล” เพ่ือใหระบบการขนสงทางถนนเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
1 โครงการบังคับใชกฎหมายเพื่อแกไขปญหาฝุนละออง 

PM 2.5 
3,230,994 

(เงินนอกงบประมาณ) 
เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

 

 

 



หนาที่ 3 - 9 

ตารางที่ 3 - 9 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม                                     
ตามแผนปฏิบติัราชการเรื่องที่ 5 ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการเรื่องที่ 5 “ปรับเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพ่ิมขึ้น” เพ่ือการใหบริการที่เปนเลิศและการมุงสูการเปนองคกรแหง
นวัตกรรม 

1 โครงการจัดหาระบบปองกันไฟฟากระโชกทดแทน
ของเดิมที่เสื ่อมสภาพของสำนักงานขนสง ระยะที่ 2 
จำนวน 35 แหง 

13,930,000 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

2 โครงการปรับปรุงหมอแปลงไฟฟาสำนักงานขนสง
จังหวัด 18 แหง 

30,240,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 32.77 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
3 โครงการปรับปรุงหมอแปลงไฟฟาสำนักงานขนสง

สาขาอำเภอ 12 แหง 
16,440,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 

ดำเนินการไดรอยละ 21.67 
ของเปาหมายท่ีกำหนด 

4 โครงการปรับปรุงอาคารท่ีพักอาศัยขาราชการและ
สิ่งกอสรางประกอบ 8 แหง 

39,435,800 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 85.00 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
5 โครงการปรับปรุงอาคารที่ทำการและสิ่งกอสราง

ประกอบ 24 แหง 
57,100,200 ไมเปนไปตามเปาหมาย 

ดำเนินการไดรอยละ 81.67 
ของเปาหมายท่ีกำหนด 

6 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัด
ลพบุรี แหงที่ 2 พรอมสิ่งกอสรางประกอบ ตำบล
โคกตูม อำเภอเมืองลพบุรี จังหวัดลพบุร ี

96,218,100 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 95.12 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
7 โครงการปรับปรุงพื ้นที ่สำนักงานขนสงจังหวัด

สระบุรี ตำบลตลิ่งชัน อำเภอเมืองสระบุรี จังหวัด
สระบุร ี

3,580,300 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 17.00 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
8 โครงการปร ับปร ุงสำน ักงานเลขาน ุการกรม  

อาคาร 1 ชั้น 1 กรมการขนสงทางบก แขวงจอมพล 
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 

11,500,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 46.60 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
9 โครงการปรับปรุงหองประชุมอาคาร 6 ชั ้น 7 

กรมการขนสงทางบก แขวงจอมพล  
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 

26,000,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 73.13  

ของเปาหมายท่ีกำหนด 
10 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัด

นครพนม พร อมส ิ ่งก อสร างประกอบ ตำบล 
ในเมือง อำเภอเมืองนครพนม จังหวัดนครพนม 

14,111,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 93.72 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 

11 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัด
ตาก พรอมสิ ่งก อสร างประกอบ ตำบลน้ำรึม 
อำเภอเมืองตาก จังหวัดตาก (ทดแทน) 

14,754,500 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 



หนาที่ 3 - 10 

ลำดับ 
ที ่

แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 
ที่ไดรับการอนุมัติ 

(บาท) 
ผลการดำเนินงาน 

12 โครงการขยายสำนักงานขนสงจังหวัดขอนแกน 
แหงที ่ 2 ตำบลสำราญ อำเภอเมืองขอนแกน 
จังหวัดขอนแกน 

6,891,500 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 83.20 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 

13 โครงการกอสรางอาคารสำนักงานขนสงจังหวัด
ฉะเชิงเทรา แหงที่ 2 พรอมสิ่งกอสรางประกอบ 
ตำบลบางแกว อำเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัด
ฉะเชิงเทรา 

50,022,900 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 15.90 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 

14 โครงการจัดซื้อครุภัณฑคอมพิวเตอรทดแทนและ
เพิ่มเติมเพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพในการใหบริการ
หนวยงานในส วนกลางและส วนภูม ิภาคของ
กรมการขนสงทางบก 1,048 เคร่ือง 

32,177,000 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

15 โครงการติดตั ้งทดแทนเพิ่มประสิทธิภาพระบบ 
DLT Smart Safety Service (D4S) อ ั จ ฉ ร ิ ย ะ
บริการเพื่อมาตรฐานดานความปลอดภัย แขวง
จอมพล เขตจตุจักรกรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

28,628,500 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

16 โ ค ร งกา รทดแทนและ เพ ิ ่ มป ระส ิ ท ธ ิ ภ าพ
ระบบสื่อสารผานเครือขายอินเตอรเน็ต (Video 
Conference) สำนักงานขนสงจังหวัด สำนักงาน
ขนส  งกร ุ ง เทพมหานครพ ื ้นท ี ่  1  -  4 และ 
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ แขวงจอมพล เขต
จตุจักร กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

36,798,000 ไมเปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการไดรอยละ 33.33 

ของเปาหมายท่ีกำหนด 

17 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื ่องแมขาย
เสมือน (Server Virtualization) เพื่อรองรับการ
ให  บ ร ิ ก า รป ระช าชน ในสภา วะปกต ิ ใ หม   
( New Normal) แ ข ว ง จ อมพล  เ ข ตจ ต ุ จ ั ก ร 
กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

23,522,000 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

18 โครงการปรับปรุงระบบเคร ือข ายไร สายเพ่ือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของสำนักงานขนสงท้ัง
ส วนกลางและส วนภูม ิภาค (ตรวจสภาพรถ) 
กรมการขนสงทางบก แขวงจอมพล เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

16,587,300 เปนไปตามเปาหมาย 
ดำเนินการแลวเสร็จ 

 



 

 

 

 

 

สวนที่ 4 
ผลสัมฤทธ์ิของการดำเนินงานของแผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 

ของกรมการขนสงทางบก  
ตอแผนระดับที่ ๑ และระดบัที่ ๒  

ตามนัยของมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๔ ธันวาคม ๒๕๖๐ 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



หนาที่ 4 - 2 

4.1 ยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) (แผนระดับท่ี 1) 

 4.1.1  ยุทธศาสตรชาติดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

 (1)  เปาหมาย 

• ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแขงขันสูงขึ้น  

 (2)  ประเด็นยุทธศาสตร 

• ประเด็นยุทธศาสตรที่ 4 โครงสรางพ้ืนฐาน เช่ือมไทย เช่ือมโลก 

 (3)  การบรรลเุปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 

  แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาระบบ
การขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนใหประเทศไทยเปนประเทศที่พัฒนาแลว เศรษฐกิจเติบโตอยางมีเสถียรภาพ
และยั่งยืน โดยเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศผานกิจกรรมตาง ๆ เชน 
การพัฒนาสถานีขนสงสินคา การพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสาร การพัฒนาศักยภาพและการรับรองมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนสง และการพัฒนาและเสริมสรางระบบความปลอดภัยและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เปนตน รวมทั้ง
การยกระดับการลงทุนในพื ้นที ่เขตเศรษฐกิจพิเศษผานการพัฒนาสถานีขนสงสินคาในเขตเศรษฐกิจ 
พิเศษชายแดน โดยมีการสงเสริมและอำนวยความสะดวกในการลงทุนผานการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและ
เอกชน (Public Private Partnership : PPP) 

 4.1.2  ยุทธศาสตรชาติดานการสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม  

 (1)  เปาหมาย 

• ใชประโยชนและสรางการเติบโตบนฐานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมใหสมดุล
ภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ 

 (2)  ประเด็นยุทธศาสตร 

• ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 สรางการเติบโตอยางย่ังยืนบนสังคมที่เปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ 

 (3)  การบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 

            แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม มีสวนสนับสนุนในการลดการปลอยกาซเรือนกระจกที่ปลดปลอยจากการขนสงทางถนน และมลภาวะที่
เกิดจากการขนสงทางถนน เชน ปญหาฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) เปนตน รวมทั้งมีการ
สงเสริมและสนับสนุนใหภาคการขนสงมีการใชพลังงานสะอาดในสัดสวนที ่มากขึ ้น เพื ่อลดมลพิษและ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

 4.1.3  ยุทธศาสตรชาติดานการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ  

 (1)  เปาหมาย 

• ภาครัฐมีวัฒนธรรมการทำงานที ่ม ุ งผลสัมฤทธิ ์และผลประโยชนสวนรวม ตอบสนอง 
ความตองการของประชาชนไดอยางสะดวก รวดเร็ว โปรงใส 
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 (2)  ประเด็นยุทธศาสตร 

• ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 ภาครัฐที่ยึดประชาชนเปนศูนยกลาง ตอบสนองความตองการ
และใหบริการอยางสะดวก รวดเร็ว โปรงใส 

 (3)  การบรรลเุปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 
   แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาการ
ใหบริการหรือการปรับปรุงกระบวนงานใหบริการใหเปนดิจิทัลมากขึ้น โดยปรับรูปแบบและวิธีการดำเนินการ
ใหมีลักษณะที่เบ็ดเสร็จ ครบวงจร และหลากหลายรูปแบบ โดยลดขั้นตอน ระยะเวลา และเอกสาร รวมถึงการ
นำเทคโนโลยีดิจิทัลมาประยุกตใช เพื่อตอบสนองความตองการของประชาชนใหสามารถดำเนินการไดอยาง
สะดวก รวดเร็ว ตลอดจนมีการพัฒนาและปรับปรุงกฎหมายใหมีความชัดเจน ทันสมัย เปนธรรม เอื้ออำนวย
ตอการใหบริการประชาชน ตลอดจนมีระบบการบริหารจัดการองคกรที่ทันสมัยมีประสิทธิภาพ มีความโปรงใส 
และเปนไปตามหลักธรรมาภิบาล  

4.2 แผนระดบัท่ี 2 

 4.2.1 แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

  1) ประเด็น โครงสรางพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล 

 (1.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ 

• เปาหมายที่ 1 ความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศดีขึ้น 

• คาเปาหมาย อันดับความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐาน อันดับที่ 38 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาระบบการ
ขนสงทางถนน สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นโครงสรางพื้นฐาน ระบบโลจิสติกสและดิจิทัล ผานกิจกรรม 
ตาง ๆ เชน การพัฒนาสถานีขนสงสินคา และสถานีขนสงผูโดยสาร การพัฒนาศักยภาพและการรับรองมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนสง รวมถึงการกำกับ ดูแลการขนสงทางถนน ใหปลอดภัย เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เปนตน 
ทั ้งนี ้ กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดตัวชี ้วัดผลสัมฤทธิ ์และประโยชนที ่คาดวาจะไดรับจากการใชจาย
งบประมาณ ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณใหสอดคลองกับเปาหมาย                
ระดับประเด็นของแผนแมบทฯ ดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 4 – 1  

ตารางที่ 4 - 1 ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจาย                               
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(1) ผลสัมฤทธ์ิ : ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสงเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีไดรับ
การตออายุการรับรอง Q Mark  

ไมนอยกวา
รอยละ 30 

 

เปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
ต ออาย ุการร ับรอง Q Mark จำนวน 110 ราย จากจำนวน
ผูประกอบการท่ีหมดอายุจำนวน 197 ราย คิดเปนรอยละ 55.83 
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ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีได                
Q Mark เพ่ิมข้ึน (รายใหม) 

เพ่ิมข้ึน             
รอยละ 15 

ไมเปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผู ประกอบการขนสงที ่ได                  
Q Mark เพิ่มขึ้น (รายใหม) จำนวน 44 ราย เพิ่มขึ้นจากป 2565 
(40 ราย) จำนวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 10.00 

(๒) ผลสัมฤทธ์ิ : ความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

- ตัวชี้วัด : ระดับความสำเร็จของ             
การประเมินความพึงพอใจผูใชบริการ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

ไมนอยกวา
รอยละ 75 

เปนไปตามคาเปาหมาย ความพึงพอใจ คิดเปนรอยละ 82.35 

(3)  ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนที่เปนคู สัญญา
รวมลงทุน (PPP) กับกรมการขนสงทาง
บก สามารถลงทุนในโครงการพัฒนา
สถานีขนสงสินคาไดตามเงื ่อนไขของ
สัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 เปนไปตามคาเปาหมาย ภาคเอกชนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) 
สามารถลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตาม
เงื่อนไขของสัญญารวมทุน คิดเปนรอยละ 100 

(4)  ผลสัมฤทธ์ิ : พัฒนาและสงเสริมความปลอดภัยในการขนสงทางถนน 

- ตัวชี้วัด : จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะลดลงจากปกอน 

รอยละ 2 ไมเปนไปตามคาเปาหมาย ปงบประมาณ 2566 มีผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ จำนวน 78 ราย เพิ ่มขึ ้นจากป 
2565 (จำนวน 66 ราย) จำนวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 18.18 

 

 (1.2) แผนยอยโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

• แนวทางการพฒันา 
แนวทางที่ 5 พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมอืง  

แนวทางที่ 6 พัฒนาและบูรณาการการเดินทางและขนสงทุกรูปแบบและฐานขอมูล เพ่ือ
นำไปสูการควบคุมสั่งการและบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพ้ืนที่และระดับประเทศ 

แนวทางที่ 7 พัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกและศูนยบริการโลจิสติกสในรูปแบบตาง ๆ  

แนวทางที่ 8 เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสตลอดโซอุปทาน ทั้งภาคเกษตร 
ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ  

แนวทางที่ 9 ยกระดับผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศ  

แนวทางที่ ๑๐ สนับสนุนใหเกิดการวิจัยพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของกับ
การคมนาคมและระบบโลจิสติกสที่ทันสมัย  

แนวทางที่ ๑๑ ปฏิรูปองคกรและปรับโครงสรางการกำกับดูแลและการบริหารจัดการ 
พรอมทั้งปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวของใหมีความทันสมัยและสามารถตอบสนองตอการพัฒนาระบบคมนาคม
ขนสงของประเทศใหมีมาตรฐานในระดับสากล 
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• เปาหมายของแผนยอย  

• ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง  

• ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศของประเทศไทยดีขึ้น 

• การเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองเพ่ิมขึ้น 

• ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 
แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาระบบ                 

การขนสงทางถนน สนับสนุนเปาหมายระดับแผนยอยโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส  
โดยดำเนินการผานกิจกรรมตาง ๆ เชน 

• การพัฒนาสถานีขนสงสินคา เพื่อเปนศูนยรวบรวมและกระจายสินคาและเปลี่ยนถาย     
รูปแบบการขนสงในพื้นที่ รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษและสนับสนุนการเขาสูประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน อันจะชวยใหผู ประกอบการขนสงทางถนนสามารถลดตนทุนการขนสง และเพิ ่มประสิทธิภาพ                 
การขนสงสินคาทางถนนระหวางประเทศ  

• การพัฒนาสถานีขนสงผู โดยสาร เพื ่อสงเสริมและพัฒนาระบบการขนสงทางถนน                     
ใหมีโครงขายครอบคลุมทุกพื้นที่ โดยมีสถานีขนสงผู โดยสารเปนศูนยรวมและเชื ่อมตอการขนสงภายใน                
และระหวางจังหวัด กอใหเกิดการพัฒนาสรางความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและสังคม ขยายโอกาส                  
การเดินทางสัญจรอยางเสมอภาคโดยทั่วถึง 

• การพัฒนาศักยภาพและการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง เพื่อใหการประกอบ
ธุรกิจการขนสงทางถนนมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และมีคุณภาพในดานบริการ โดยเปนการสงเสริม                       
ใหผูประกอบการขนสงทางถนนพัฒนาตนเองใหดียิ่งขึ้น เพื่อเพิ่มศักยภาพดานการแขงขันในอุตสาหกรรม             
การขนสงทางถนนของประเทศ 

• การพัฒนาและเสริมสรางระบบความปลอดภัยและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ผานการ
ควบคุม กำกับ ดูแลทั้งดานตัวรถ ผูขับรถ และผูประจำรถ ผานการใชเทคโนโลยี เพื่อลดจำนวนอุบัติเหตุ              
และผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน รวมถึงลดปญหามลภาวะที่เกิดจากการใชรถใชถนน  

ทั ้งนี ้  กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดตัวชี ้ว ัดระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม                    
ของกรมการขนสงทางบก ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณใหสอดคลองกับ
เปาหมายของแผนยอยดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิปรากฏตามตารางที่ 4 – 2 

ตารางที่ 4 – 2 ผลการประเมินตัวชี้วัดในระดับผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ของกรมการขนสงทางบก 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

ผลผลิตที่ 1 :  
การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

เชิงคุณภาพ : 
ผูประกอบการรถโดยสารประจำทาง 
ท ี ่ ได ร ับการพ ัฒนา ส ง เส ริม 
กำกับ ดูแล 

 
รอยละ 80 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 90.95 



หนาที่ 4 - 6 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

กิจกรรม : 
1. การแกไขเร ื ่องร องเร ียนเกี ่ยวกับ 
รถโดยสารสาธารณะ  

เชิงปริมาณ :  
แก  ไขเร ื ่ องร องเร ียนเก ี ่ ยวกับ 
รถโดยสารสาธารณะไดแลวเสร็จ
ไมนอยกวา 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 95.96 

2. การรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการ
ขนสง  

เชิงปริมาณ :  
ผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
ต ออาย ุการร ับรอง  Q Mark  
ไมนอยกวา  

 
รอยละ 30 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 55.83 

3. การศึกษาและการดำเนินการเพ่ือ
พัฒนาระบบการขนสงทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการศึกษาและการดำเนินการ 
ดานการขนสงทางถนน 

 
13 เรื่อง 

 

เปนไปตามเปาหมาย 
13 เร่ือง 

ผลผลิตที ่2 :  
การพัฒนาความปลอดภัยและกำกับ
ดูแลการขนสงทางถนน 

เชิงคณุภาพ :  
ผ ู  ผ  านการทดสอบตามเกณฑ
มาตรฐานท่ีกำหนดไมนอยกวา 

 
รอยละ 75 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 88.44 

กิจกรรม : 
1. การอบรมใหความรู ผู ขับรถและ             
ผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนผ ู ผ านการอบรมและ
ทดสอบ  

 
4,300,000ราย 

เปนไปตามเปาหมาย 
5,327,837 ราย 

2. การพัฒนาความปลอดภัยของตัวรถ เชิงปริมาณ :  
จำนวนรถที ่ เข าร ับการตรวจ
สภาพ  

 
4,500,000 คนั 

เปนไปตามเปาหมาย 
5,975,424 คนั 

3. การควบคุมกำกับดูแลใหเปนไป
ตามกฎหมาย 

เชิงปริมาณ :  
3.1 จำนวนรถและผู ข ับรถท่ี
ผานการตรวจสอบ 
3.2 จำนวนการกำกับดูแลสถาน
ประกอบการเอกชนท ี ่ ได  รับ
อนุญาต/ไดรับการรับรอง 

 
2,230,000 ราย 

 
4,400 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
3,524,299 ราย 

 
เปนไปตามเปาหมาย 

4,461 ครั้ง 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

เชิงคุณภาพ : 
ร อยละของผู ชำระภาษ ีตาม
กฎหมายว าด วยรถยนตผ าน
ระบบออนไลน 

 
รอยละ 2.33 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 2.58 

กิจกรรม :  
1. การดำเนินการดานทะเบียนและ
ภาษีรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเน ิ นการด  าน
ทะเบียนและภาษีรถ  

 
35,500,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
45,365,656 ครั้ง 

2. การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถ
และผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเน ินการด  าน
ใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ  

 
5,300,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
6,288,724 ครัง้ 

ผลผลิตที่ 4 :  
องคกรมีสมรรถนะสูง และมีการ
บริหารจัดการท่ีด ี

เชิงคุณภาพ :   
ความเชื่อม่ันตอองคกร 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 91.5 



หนาที่ 4 - 7 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

กิจกรรม : 
1. การพัฒนาบุคลากรของกรมการ
ขนสงทางบก 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนโครงการพัฒนาบุคลากร
ของกรมการขนสงทางบก 

 
6 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
7 โครงการ 

2 .  การพ ัฒนา/ปร ับปร ุ ง ระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการพ ัฒนา/ปร ับปรุง
ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและ                 
การสื่อสารท่ีใชในการดำเนินงาน 

 
1 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 โครงการ 

โครงการ : 1. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

กิจกรรม :  
กอสร างศ ูนย การขนสงชายแดน 
จังหวัดนครพนม 

เชิงปริมาณ : 
ความคืบหนาการกอสรางศูนย
การขนส  งชายแดน จ ั งห วัด
นครพนม 
 

 
รอยละ 60 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 24.98 

 

โครงการ : 2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการ
ขนส  งส ินค  า เช ี ย งของ  จ ั งห วัด
เชียงราย 
 

เชิงปริมาณ :  
ศูนยการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ 

 
1 แหง 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แหง 

โครงการ : 3. โครงการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการขนสงไทยสูการขนสงสินคาทางถนนที่มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย ไดมาตรฐาน 
กิจกรรม :  
1. พัฒนาศักยภาพการขนสงสินคา
อันตรายทางถนนใหมีประสิทธิภาพ
และความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล 
 
 
2. พ ัฒนาระบบการขนส งส ินคา
รองรับวิถีปกติถัดไป (Next Normal) 
และจัดทำแผนปฏิบัติการดานการ
ขนสงสินคาทางถนน 

เชิงปริมาณ :  
1. รายงานและแผนพ ัฒนา
ศ ั ก ยภาพกา รขนส  ง ส ิ น ค า
อ ั น ต ร า ย ท า ง ถ น น ใ ห  มี
ป ร ะ ส ิ ท ธ ิ ภ า พ  แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัยตามมาตรฐานสากล 
2. รางแผนปฏิบัติการดานการ
ขนส  ง ส ิ น ค  า ท า ง ถนนขอ ง
กรมการขนส  งทางบก พ.ศ . 
2567 – 2570 
เชิงคุณภาพ : 
ร อยละความสำเร ็จของการ
ด ำ เ น ิ น โ ค ร ง ก า ร เ พ ิ ่ ม ขี ด
ความสามารถในการแขงขันของ
ผู ประกอบการขนสงไทยสู การ
ขนส  ง ส ิ น ค  า ท า ง ถนน ท ี ่ มี
ประส ิทธ ิภาพ ปลอดภ ัย ได
มาตรฐาน 
 

 
1 รายงาน 

 
 

 
 

1 แผน 
 
 
 

 
รอยละ 100 

 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 รายงาน 

 
 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แผน 

 
 

 
เปนไปตามเปาหมาย 

รอยละ 100 
 



หนาที่ 4 - 8 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

โครงการ : 4. โครงการพัฒนาสถานีขนสงผูโดยสารเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงผูโดยสาร 
กิจกรรม :  
กอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัด
มหาสารคาม แหงท่ี 2 

เชิงปริมาณ :  
ความคืบหนาการกอสรางสถานี
ขนสงผูโดยสาร จังหวัด
มหาสารคาม แหงท่ี 2 
เชิงคุณภาพ : 
ระด ับความสำ เร ็ จของการ
ป ร ะ เ ม ิ น ค ว า ม พ ึ ง พ อ ใ จ
ผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

 
รอยละ 100 

 
 
 

รอยละ 75 
 

 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 45.05 

 
 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 82.35 

 

  2) ประเด็นเขตเศรษฐกิจพเิศษ 

           (2.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ  

• เปาหมายที่ 2 การลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดเพ่ิมขึ้น  

• คาเปาหมาย มูลคาการสงเสริมการลงทุนในพื้นที ่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมด 
ในชวง 5 ป (มูลคาในชวง 5 ป) 650,000 ลานบาท 

 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 
 แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนา
ระบบการขนสงทางถนน สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ โดยมีวัตถุประสงคเพื่อยกระดับ
การลงทุนในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดผานการพัฒนาสถานีขนสงสินคาในเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
โดยมีการสงเสริมและอำนวยความสะดวกในการลงทุนผานการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและเอกชน  
(Public Private Partnership : PPP) ทั้งน้ี กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดตัวช้ีวัดผลสัมฤทธ์ิและประโยชน
ที่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณให
สอดคลองกับเปาหมาย ระดับประเด็นของแผนแมบทฯ ดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิ
ดานการลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษปรากฏตามตารางที่ 4 – 3 

ตารางที่ 4 - 3 ผลการประเมินผลสัมฤทธิด์านการลงทนุในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(1)  ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนที่เปนคู สัญญา
รวมลงทุน (PPP) กับกรมการขนสงทาง
บกสามารถลงทุนในโครงการพ ัฒนา
สถานีขนสงสินคาไดตามเง ื ่อนไขของ
สัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 เปนไปตามคาเปาหมาย ภาคเอกชนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) 
สามารถลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตาม
เงื่อนไขของสัญญารวมทุน คิดเปนรอยละ 100 

 



หนาที่ 4 - 9 

          (2.2) แผนยอยการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 

• แนวทางการพัฒนา 

 แนวทางที่ 3 ใชประโยชนและพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจและสังคม อาทิ 
โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม 

• เปาหมาย ตัวช้ีวัด และคาเปาหมายของแผนยอย 

• การลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

 ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 
          แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบกมุงเนนการพัฒนาระบบ
การขนสงทางถนน สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ ผานการพัฒนาสถานีขนสงสินคาใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน โดยมีโครงการสำคัญ คือ โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ 
จังหวัดเชียงราย และโครงการศูนยการขนสงชายแดนจังหวัดนครพนม ซึ่งจะเปดโอกาสใหเอกชนรวมลงทุนใน
รูปแบบ PPP เพื่อสนับสนุนใหภาคเอกชนที่มีศักยภาพและประสบการณในการบริหารโครงการในลักษณะ
เดียวกันเขามาลงทุนในโครงการ โดยคาดวาจะชวยเพิ่มมูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ชายแดนเพิ่มขึ้น ทั้งนี้ กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดตัวชี้วัดระดับโครงการ/กิจกรรม ตามพระราชบัญญัติ
งบประมาณรายจายประจำปงบประมาณใหสอดคลองกับเปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ  
ดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการดำเนินงานที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนปรากฏตาม
ตารางที่ 4 – 4 

ตารางที่ 4 – 4 ผลการดำเนินงานทีเ่ก่ียวของกับการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
ของกรมการขนสงทางบก ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

โครงการ : 1. โครงการศูนยการขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยการขนสงชายแดน จังหวัด
นครพนม 

เชิงปริมาณ : 
ความคืบหนาการกอสรางศูนยการ
ขนสงชายแดน จังหวัดนครพนม 
 

 
รอยละ 60 

ไมเปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 24.98 

 

โครงการ : 2. โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรม :  
กอสรางศูนยเปลี ่ยนถายรูปแบบการ
ขนสงสินคาเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

เชิงปริมาณ :  
ศูนยการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

 
1 แหง 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 แหง 

  3) ประเด็นการเติบโตอยางยั่งยืน 

          (3.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ  

• เปาหมาย สภาพแวดลอมของประเทศไทยมีคุณภาพดีขึ้นอยางย่ังยืน 

• คาเปาหมาย อันดับของประเทศดานความยั่งยืนและคุณภาพสิ่งแวดลอมในระดับ
โลกอยูในระดับต่ำกวา 40 ประเทศแรกของโลก 

 



หนาที่ 4 - 10 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 

      แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุ งเนนการลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นการเติบโตอยางยั่งยืน โดยมีวัตถุประสงคเพื่อลดการ
ปลอยกาซเรือนกระจกที่ปลดปลอยจากการขนสงทางถนน และมลภาวะที่เกิดจากการขนสงทางถนน เชน 
ปญหาฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) 

          (3.2) แผนยอยการสรางการเติบโตอยางยั่งยนืบนสังคมทีเ่ปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ 

• แนวทางการพัฒนา 

 แนวทางที่ 1 ลดการปลอยกาซเรือนกระจก โดยดำเนินงานตามแนวทางการ 
ลดกาซเรือนกระจกในสาขาพลังงานและการขนสง เชน เพิ่มสัดสวนการใชพลังงานทดแทน พัฒนาระบบ
โครงสรางพ้ืนฐานและการจัดการคมนาคม 

 แนวทางที่ 2 จัดการคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• เปาหมาย ตัวชี้วัด และคาเปาหมายของแผนยอย 

• การปลอยกาซเรือนกระจกของประเทศไทยลดลง 

• คุณภาพอากาศ และเสียงอยูในระดับมาตรฐานของประเทศไทย 
 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 

  แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบกมุงเนนการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นการเติบโตอยางยั่งยืน โดยมีโครงการสำคัญ คือ โครงการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการตรวจควันดำในการแกไขปญหาฝุนละออง PM 2.5 ดวยเครื่องตรวจควันดำ และโครงการ
ตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียงรถราชการ ดังมีรายละเอียดผลการประเมินโครงการที่เกี่ยวของกับการ
สรางการเติบโตอยางย่ังยืนบนสังคมที่เปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศปรากฏตามตารางที่ 4 – 5 

ตารางที่ 4 – 5 ผลการประเมินโครงการที่เก่ียวของกับการสรางการเติบโตอยางยั่งยืนบนสังคมทีเ่ปนมิตร
ตอสภาพภูมิอากาศ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

โครงการ 
แผนการดำเนินงาน 

(ภายในเดือน ก.ย. 65) 
ผลการดำเนินงาน 

รอยละของ
เนื้องาน/ 
เปาหมาย 

1. โครงการบงัคับใชกฎหมายเพ่ือ
แกไขปญหาฝุนละออง PM 2.5 

1. ออกปฏิบ ัต ิการตั ้งจุด
ต ร ว จ ก ว ด ข ั น จ ั บ กุ ม 
รถโดยสารและรถบรรทุก
ไมใหปลอยควันดำเกินกวา
ค ามาตรฐานที ่กฎหมาย
กำหนด  
2. ตรวจสอบ ตรวจเช็ค 
แ ล ะ ส อ บ เ ท ี ย บ ค ว า ม
ถูกตองในการทำงานของ

ดำเนินการแลวเสร็จ 
1. กรมการขนส  งทางบก  โดยกอง 
ตรวจการขนสงทางบกและสำนักงาน
ขนสงจังหวัดทุกจังหวัด ออกปฏิบัติการ
ตั้งจุดตรวจกวดขันจับกุมรถโดยสารและ
รถบรรทุกไมใหปลอยควันดำเกินกวา 
คามาตรฐานที่กฎหมายกำหนด ตามแผน
ปฏิบ ัต ิงานปองก ันปญหาฝุ นละออง  
PM 2.5 ระหวางวันที่ 1 ตุลาคม 2565 

เปนไปตาม
เปาหมาย 

ดำเนินการได
รอยละ 100 
ของเปาหมาย

ท่ีกำหนด  
 



หนาที่ 4 - 11 

โครงการ 
แผนการดำเนินงาน 

(ภายในเดือน ก.ย. 65) 
ผลการดำเนินงาน 

รอยละของ
เนื้องาน/ 
เปาหมาย 

เครื ่องตรวจตรวจวัดควัน
ดำระบบความท ึบแสง 
แบบไหลผ  านบางส  วน 
พรอมอุปกรณ เพื ่อใชใน
ก า ร ป ฏ ิ บ ั ต ิ ง า น ข อ ง 
กองตรวจการขนสงทางบก
และสำนักงานขนสงจังหวัด
ทั ่วประเทศ จำนวน 92 
ชุด ในปงบประมาณ พ.ศ. 
2566 

– 30 กันยายน 2566 ดำเนินการตรวจ
รถทั ้งส ิ ้น 440 ,510 คัน พบรถที ่ มี  
ค าคว ันดำเก ิน 30% (31% ขึ ้นไป) 
จำนวน 3,150 คัน 
2. บริษัท เอ็นไวรอนเมนทอลซิสเต็ม อิน
ต ิ เกรเตอร   จำก ัด ซ ึ ่ ง เป นผ ู  ร ับจ าง  
ไดดำเนินการตามสัญญาจางเหมาสอบ
เท ี ยบและบร ิ ก า รตรวจ เช ็ ก  ซ  อม
บำรุงรักษา แกไขเครื่องตรวจวัดควันดำฯ 
งวดที่ 1 – งวดที่ 12 (ตุลาคม 2565 – 
กันยายน 2566) ดังนี้ 
      (1) ตรวจเช ็กสถานภาพเคร ื ่ อง
ตรวจว ัดคว ันดำระบบความท ึบแสง  
แบบไหลผ านบางส วน และอุปกรณ
เบ ื ้องต นตามแผนการดำเน ินงานท่ี
กำหนดไว จำนวน 92 ชุด 
      (2) สอบเทียบความถูกตองแมนยำ
ในการทำงานของเครื่องตรวจวัดควันดำ
ระบบความท ึบแสง  แบบไหลผ  าน
บางสวน พรอมออกใบรายงานผลการ
สอบเทียบ จำนวน 92 ชุด 
      (3) บำรุงรักษา ซอมแซมแกไขความ
ชำรุด บกพรอง และแกไขปญหาของ
ระบบและอุปกรณ อะไหล ประกอบ
เครื่องตรวจวัดควันดำฯ จำนวน 45 ชุด 

2. โครงการตรวจสอบมลพิษ  
ทางอากาศและเสียงรถราชการ 

1. ดำเนินการตรวจสอบ 
มลพิษทางอากาศและ 
เสียงรถราชการในเขต 
กรุงเทพฯ และปริมณฑล  
(รถราชการและรัฐวิสาหกิจ
ในสังกัดกระทรวงคมนาคม  
รถราชการในสังกัดอื ่น ๆ 
และหน วยงานเอกชนท่ี 
รองขอ) จำนวน 3,000 คัน 
2. สรุปผลการดำเนินงาน 
จำนวน 1 ฉบับ (ภายใน
เดือน ก.ย. 66) 

ดำเนินการแลวเสร็จ 
1. ดำเน ินการตรวจสอบมลพิษทาง
อากาศและเส ียงรถราชการในเขต
กรุงเทพฯ และปริมณฑล (รถราชการ
และร ัฐว ิสาหก ิจในส ังก ัดกระทรวง
คมนาคม รถราชการในสังกัดอื่น ๆ และ
หนวยงานเอกชนที ่ร องขอ) จำนวน 
3,067 คัน 
2. รวบรวมผลการตรวจสอบมลพิษรถ
ราชการจากสำนักงานขนสงจังหวัดท่ัว
ประเทศ โดยมีรถที่เขารับการตรวจสอบ 
จำนวน 109,285 คัน คิดเปนจำนวน
รถท่ีตรวจผาน รอยละ 97.13 
3. จ ัดทำรายงานสร ุปผลการดำเนิน
โครงการฯ แลวเสร็จ 

เปนไปตาม
เปาหมาย 

ดำเนินการได
รอยละ 100 
ของเปาหมาย

ท่ีกำหนด  
 

 



หนาที่ 4 - 12 

  4) ประเด็นการบริการประชาชนและประสทิธิภาพภาครฐั 

          (4.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ  

• เปาหมายที่ 1 บริการของรัฐมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพเปนที่ยอมรับของผูใชบริการ 

• คาเปาหมาย ระดับความพึงพอใจในคุณภาพการใหบริการของภาครัฐ ไมนอยกวารอยละ 90 
 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 
 แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบกมุงเนนการพัฒนาการ
ใหบริการรูปแบบอัจฉริยะ สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ โดยมี
วัตถุประสงคเพื่อใหผูใชบริการกรมการขนสงทางบกมีความพึงพอใจในคุณภาพการใหบริการ ผานการดำเนินการ
ทบทวนและพัฒนาปรับปรุงกระบวนการทำงาน เพื ่อลดขั ้นตอน ระยะเวลา และเอกสาร รวมถึงการนำ
เทคโนโลยีสารสนเทศมาปรับใช เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใหบริการ 

          (4.2) แผนยอยการบริการประชาชนและประสทิธิภาพภาครฐั 

• แนวทางการพัฒนา 

 แนวทางที ่ 1 พัฒนารูปแบบบริการภาครัฐเพื ่ออำนวยความสะดวกในการ
ใหบริการประชาชน ผูประกอบการ และภาคธุรกิจ 

 แนวทางที ่ 2 พัฒนาการใหบริการภาครัฐผานการนำเทคโนโลยีด ิจ ิท ัลมา
ประยุกตใช 

 แนวทางที่ 3 ปรับวิธีการทำงานจาก “การทำงานตามภารกิจที่กฎหมายกำหนด” 
เปน “การใหบริการที่ใหความสำคัญกับผูรับบริการ” 

• เปาหมาย ตัวชี้วัด และคาเปาหมายของแผนยอย 

• งานบริการภาครัฐที่ปรบัเปลี่ยนเปนดิจิทัลเพ่ิมขึ้น  

  ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 
     แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาการ
ใหบริการรูปแบบอัจฉริยะ สนับสนุนเปาหมายระดับประเด็นการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ โดย
มีโครงการสำคัญ คือ โครงการพัฒนาระบบงานการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก ซึ่งจะชวยอำนวยความสะดวก
ประชาชนดานอนุมัติ อนุญาตดานประกอบการขนสงสินคา ผานการนำเทคโนโลยีดิจิทัลที่ทันสมัยมาชวย
ขับเคลื่อนใหสะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น และคาดวาจะชวยปรับเปลี่ยนกระบวนงานการใหบริการเปนระบบ
ดิจิทัลทั้งสิ้น 10 กระบวนงาน นอกจากนี้ ยังมีการจัดทำโครงการจางที่ปรึกษาเพื่อจัดทำสถาปตยกรรมองคกร 
และแผนปฏิบัติการดิจิทัล ระยะ 6 ป (พ.ศ. 2565 - 2570) ของกรมการขนสงทางบก เพ่ือเปนกรอบการพัฒนา
องคกรในดานดิจิทัลและนวัตกรรมอยางมีทิศทาง เกิดการบูรณาการรวมกันในมิติของการบริหารงานตามภารกิจ
ขององคกร และการนำดิจิทัลมาประยุกตใชใหเกิดประโยชนสูงสุด อยางมีประสิทธิภาพ และเสถียรภาพ  
ทั้งนี้ กรมการขนสงทางบกมีการกำหนดตัวชี้วัดผลผลิตตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำป
งบประมาณใหสอดคลองกับเปาหมายของแผนแมบทฯ ดังกลาว ดังมีรายละเอียดผลการดำเนินงานที่เกี่ยวของ
กับการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐปรากฏตามตารางที่ 4 – 6 
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ตารางที่ 4 – 6 ผลการดำเนินงานทีเ่ก่ียวของกับการบรกิารประชาชนและประสิทธภิาพภาครัฐ 
ของกรมการขนสงทางบก ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย  
ปงบประมาณ  
พ.ศ. 2566 

ผลดำเนินงาน 

ผลผลิตที่ 3 :  
การพัฒนาการใหบริการประชาชน 

เชิงคุณภาพ : 
ร อยละของผูชำระภาษีตาม
กฎหมายวาดวยรถยนตผ าน
ระบบออนไลน 

 
รอยละ 2.33 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 2.58 

กิจกรรม :  
1. การดำเน ินการด านทะเบ ียนและ 
ภาษีรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเน ินการด  าน
ทะเบียนและภาษีรถ  

 
35,500,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
45,365,656 ครั้ง 

2. การดำเนินการดานใบอนุญาตขับรถ
และผูประจำรถ 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการดำเน ินการด าน
ใบอนุญาตขับรถและผูประจำรถ  

 
5,300,000 ครั้ง 

เปนไปตามเปาหมาย 
6,288,724 ครัง้ 

ผลผลิตที่ 4 :  
องคกรมีสมรรถนะสูง และมีการบริหาร
จัดการท่ีด ี

เชิงคุณภาพ :   
ความเชื่อม่ันตอองคกร 

 
รอยละ 85 

เปนไปตามเปาหมาย 
รอยละ 91.5 

กิจกรรม : 
1. การพัฒนาบุคลากรของกรมการ
ขนสงทางบก 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนโครงการพัฒนาบุคลากร
ของกรมการขนสงทางบก 

 
6 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
7 โครงการ 

2 .  ก า ร พ ั ฒ น า / ป ร ั บ ป ร ุ ง ร ะ บ บ
เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เชิงปริมาณ :  
จำนวนการพัฒนา/ปรับปรุง
ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการส ื ่อสารท ี ่ ใช  ในการ
ดำเนินงาน 

 
1 โครงการ 

เปนไปตามเปาหมาย 
1 โครงการ 

 4.2.2 แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบบัที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) 

                (1) เปาหมายการพัฒนา 

 (๑.1) มิติภาคการผลิตและบรกิารเปาหมาย 

      หมุดหมายที่ 5 ไทยเปนประตูการคาการลงทุนและยุทธศาสตรทางโลจิสติกสทีส่ำคัญ
ของภูมิภาค 

 เปาหมายที่ 1 ไทยเปนประตูการคาการลงทุนในภูมิภาค 

 เปาหมายที่ 3 ไทยเปนประตูและทางเช่ือมโครงขายคมนาคมและโลจิสติกสของภูมิภาค 
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 (1.2) มิติความยั่งยืนของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

 หมุดหมายที่ 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคารบอนต่ำ  

 เปาหมายที่ 3 การสรางสังคมคารบอนต่ำและย่ังยืน 

 (1.3) มิติปจจัยผลักดันการพลิกโฉมประเทศ 

หมุดหมายที่ 13 ไทยมีภาครัฐที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพ และตอบโจทยประชาชน 

เปาหมายที่ 1 การบริการภาครัฐ มีคุณภาพ เขาถึงได 

ผลสัมฤทธิ์ของการดำเนินงาน 

แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 ของกรมการขนสงทางบก มุงเนนการพัฒนาระบบ             
การขนสงทางถนน สนับสนุนเปาหมายระดับยุทธศาสตรที่ 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส 
ผานกิจกรรมตาง ๆ เชน การพัฒนาสถานีขนสงสินคา และสถานีขนสงผูโดยสารทั่วประเทศ การพัฒนาศักยภาพ
และการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสง รวมถึงการกำกับ ดูแลการขนสงทางถนน ใหปลอดภัย                 
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เปนตน 

เนื ่องจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที ่ 13 มีความสอดคลองกับ                    
แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ ดังน้ัน ในการประเมินสัมฤทธ์ิ จึงใชตัวช้ีวัดผลสัมฤทธ์ิและประโยชนที่คาดวา
จะไดรับจากการใชจายงบประมาณ ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณเชนเดียวกับ
การประเมินผลสัมฤทธิ์ของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติได ดังมีรายละเอียดผลการประเมินผลสัมฤทธ์ิ
ปรากฏตามตารางที่ 4 – 7 

ตารางที่ 4 - 7 ผลการประเมินผลสัมฤทธิ์ตามเปาหมายระดับยุทธศาสตร                                            
ของแผนพัฒนาเศรฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) 

ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(1) ผลสัมฤทธ์ิ : ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสงเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีไดรับ
การตออายุการรับรอง Q Mark  

ไมนอยกวา
รอยละ 30 

 

เปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผูประกอบการขนสงที่ไดรับการ
ต ออาย ุการร ับรอง Q Mark จำนวน 110 ราย จากจำนวน
ผูประกอบการท่ีหมดอายุจำนวน 197 ราย คิดเปนรอยละ 55.83 

- ตัวชี้วัด : ผูประกอบการขนสงท่ีได                
Q Mark เพ่ิมข้ึน (รายใหม) 

เพ่ิมข้ึน             
รอยละ 15 

ไมเปนไปตามคาเปาหมาย จำนวนผู ประกอบการขนสงที ่ได                  
Q Mark เพิ่มขึ้น (รายใหม) จำนวน 44 ราย เพิ่มขึ้นจากป 2565 
(40 ราย) จำนวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 10.00 

(๒) ผลสัมฤทธ์ิ : ความพึงพอใจของผูใชบริการสถานีขนสงผูโดยสาร 

- ตัวชี้วัด : ระดับความสำเร็จของ             
การประเมินความพึงพอใจผูใชบริการ
สถานีขนสงผูโดยสาร 

ไมนอยกวา
รอยละ 75 

เปนไปตามคาเปาหมาย ความพึงพอใจ คิดเปนรอยละ 82.35 
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ผลสัมฤทธ์ิ / ตัวชี้วัด คาเปาหมาย ผลดำเนินงาน 

(3)  ผลสัมฤทธ์ิ : มูลคาการลงทุนของภาคเอกชนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

- ตัวชี้วัด : ภาคเอกชนที่เปนคู สัญญา
ร วมลงท ุน (PPP) ก ับกรมการขนสง 
ทางบก สามารถลงทุนในโครงการพัฒนา
สถานีขนสงสินคาไดตามเงื ่อนไขของ
สัญญารวมลงทุน 

รอยละ 100 เปนไปตามคาเปาหมาย ภาคเอกชนคูสัญญารวมลงทุน (PPP) 
สามารถลงทุนในโครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาไดตาม
เงื่อนไขของสัญญารวมทุน คิดเปนรอยละ 100 

(4)  ผลสัมฤทธ์ิ : พัฒนาและสงเสริมความปลอดภัยในการขนสงทางถนน 

- ตัวชี้วัด : จำนวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะลดลงจากปกอน 

รอยละ 2 ไมเปนไปตามคาเปาหมาย ปงบประมาณ 2566 มีผูเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ จำนวน 78 ราย เพิ ่มขึ ้นจากป 
2565 (จำนวน 66 ราย) จำนวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 18.18 

 



 

 

 

 

 

สวนที่ 5 
ปญหา อุปสรรค 

และแนวทางการปรบัปรุงการดำเนินการ 
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5.1 ปญหาและอุปสรรค 

 ในปงบประมาณ พ.ศ. 2566 กรมการขนสงทางบกมีการดำเนินงาน เพื่อขับเคลื่อนเปาหมายของ
แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2566 และเปาหมายภายใตแผนระดับตาง ๆ ไดแก ยุทธศาสตรชาติ 20 ป 
(พ.ศ. 2561 – 2580) แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ และแผนพัฒนาเศรฐกิจและสังคมแหงชาติ  
ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) โดยในการประเมินผลตามตัวช้ีวัดในระดับตาง ๆ ไดแก ผลสัมฤทธิ์และ
ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรมของกรมการขนสงทางบก 
และแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 พบวา การขับเคลื่อนการดำเนินงานของ
กรมการขนสงทางบกยังไมสามารถบรรลุผลตามที่กำหนด โดยปญหาและอุปสรรคที่เห็นไดชัด คือ ความ
เหมาะสมของบางตัวชี้วัดที่ใชเปนเปาหมายในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติราชการ และการกำกับ ดูแลการดำเนิน
แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ที่ไดรับการจัดสรรงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ให
เปนไปตามแผนที่กำหนด ยังขาดประสิทธิภาพ สงผลใหมีความเสี่ยงตอการบรรลุเปาหมายตามแผนปฏิบัติราชการ
ของกรมการขนสงทางบก รวมถึงการบรรลุเปาหมายระดับประเทศ โดยเมื่อพิจารณาในรายละเอียดของตัวชี้วัด
และสรุปผลตัวชี้วัดการดำเนินงานตามแผนปฏิบัติราชการแลว พบวา สวนใหญแลวเกี่ยวของกับระบบขนสง
สาธารณะและระบบการขนสงสินคา ซึ่งเปนประเด็นดานคมนาคมที่มีพลวัตสูง เนื่องจากสถานการณการแพร
ระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID – 19) และการเปลี่ยนแปลงดานเทคโนโลยีที่สงผลตอพฤติกรรมที่
เปลี่ยนไปของประชาชน ทั้งน้ี มีขอสังเกตจากการดำเนินการดังกลาว แบงออกเปน 2 สวน ดังน้ี 

 สวนที่ 1 ตัวชี้วัด เปนขั้นตอนที่สำคัญในการประเมิน วัดผล และขับเคลื่อนเปาหมายของแผนปฏิบัติ
ราชการ  ซึ่งหากตัวชี ้วัดไมสะทอนถึงศักยภาพในการปฏิบัติงาน โอกาสที่หนวยงานจะไมสามารถบรรลุ
เปาหมายที่แทจริงก็จะมีแนวโนมสูง โดยมีประเด็นขอสังเกต ดังน้ี 

(1) บางตัวชี ้ว ัดไมเหมาะสมกับสถานการณในปจจุบันที ่ เปลี ่ยนไป เชน จำนวน
ผู ประกอบการขนสงที ่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคา (Q Mark) ลดลง เนื ่องจาก
ผูประกอบการที่หมดอายุการรับรองในบางสวนไดมีการเลิกกิจการหรือควบรวมกิจการ จึงทำใหจำนวน
ผูประกอบการที่ตออายุมาตรฐานฯ ลดลง และประกอบกับบริบทการดำเนินธุรกิจที่เปลี่ยนไปการขนสงสินคา
ระหวางเมืองไปอยูในรูปแบบการขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็กเพ่ิมขึ้น  

(2) บางตัวชี้วัดไมสะทอนถึงภาพรวมการดำเนินงานของกรมการขนสงทางบก เชน ดาน
การขนสงผูโดยสารมีตัวช้ีวัดระดับผลสัมฤทธ์ิและประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ คือความพึง
พอใจของผูใชสถานีขนสงผูโดยสาร ซึ่งการดำเนินการดานสถานีขนสงผูโดยสารเปนหนึ่งในภารกิจงานการขนสง
ผูโดยสารของกรมการขนสงทางบกเทาน้ัน จึงไมอาจสะทอนถึงการดำเนินงานตามภารกิจในภาพรวมของกรมฯ ได 

 สวนที่ 2 การกำกับ ดูแลการดำเนินแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ที่ไดรับการจัดสรรงบประมาณ
รายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ใหเปนไปตามแผนที่กำหนด โดยเมื่อพิจารณาในรายละเอียดแลว 
พบวาสวนใหญแลว โครงการที่เกี่ยวของกับการกอสราง ซึ่งมีการใชงบประมาณสูง จะพบปญหามากที่สุด ทั้งน้ี 
มีขอสังเกตจากการดำเนินงานดังกลาว แบงออกเปน 3 ดาน ดังน้ี 

 (1) ดานการจัดทำ TOR และการประกวดราคา เปนขั้นตอนแรกของการดำเนินโครงการ 
ซึ่งหากการจัดทำราง TOR และการประกวดราคาเกิดความลาชา จะสงผลใหมีผลกระทบตอขั้นตอนการ
ดำเนินการอื่นตามลำดับ โดยมีประเด็นขอสังเกตจากปญหาที่พบ คือ รายละเอียด TOR พบวา มีขอมูลที่ไม
ถูกตองเหมาะสม ทำใหตองมีการแกไข TOR ใหม  หรือมีการกำหนดวัสดุอุปกรณที่ตองระบุลักษณะหรือของ
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ประเภทพิเศษ (Specification) ที่ตองมีการสั่งผลิตโดยเฉพาะ เพื่อใหตรงตามแบบที่วางไว หรือจัดทำ TOR มี
การกำหนดคุณลักษณะเปนการเฉพาะ จนทำใหมีผูวิจารณ TOR ในขั้นตอนการประกาศ หรือมีผูอุทธรณผูชนะ 
การประกวดราคา สงผลใหตองมีการทบทวนและจัดทำราง TOR ใหม  

(2) ดานผูรับจาง เปนขั้นตอนการดำเนินงานตามสัญญาจาง หากกรมการขนสงทางบกไม
สามารถกำกับดูแลผูรับจางได จะสงผลใหการกอสรางไมเปนไปตามแผนที่กำหนด โดยมีประเด็นขอสังเกตจาก
ปญหา  ที่พบ คือผูรับจางขาดสภาพคลองทางการเงิน และขาดแรงงานที่มีฝมือในการทำงานที่ตองใชทักษะ
และความประณีตในงาน งานที่ไดไมเปนไปตามตองการ หรือชางไมเก็บรายละเอียด จึงมีการใหแกไขเพิ่มเติม                       
ทำใหตรวจรับงานไมทันตามแผนที่กำหนด 

(3) ดานมาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตราคาปรับ                    
เปนรอยละ 0 ซึ่งเมื่อโครงการที่สิ้นสุดตามสัญญา แตยังดำเนินการไมแลวเสร็จ จึงมีการขยายระยะเวลาใหกับ
คูสัญญาตามมาตรการโควิด-19 โดยลดคาปรับเปนรอยละ 0 สงผลใหการดำเนินงานโครงการไมเปนไป 
สัญญาจางหรือแผนที่กำหนด 

1.2 แนวทางการปรับปรุงการดำเนนิการ 

 สวนที่ 1 ตัวชี้วัด  

• ควรปรับตัวชี้วัดใหสะทอนเปาหมายของการดำเนินงานที่แทจริง ทันตอการเปลี่ยนแปลง 
ครอบคลุมกิจการของกรมการขนสงทางบก พรอมปรับการดำเนินงานเพื่อบรรลุเปาหมายนั้น เชน ดานการ
ขนสงสินคาในการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงสินคาของกรมการขนสงทางบก (Q mark) ควรปรับ
ตัวชี้วัดของจำนวนผูประกอบการที่ไดรับการรับรองมาตรฐานฯ และมีแผนดำเนินโครงการในการปรับปรุง
มาตรฐานใหสามารถประยุกตใชในกลุ มผู ประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม (SME) ไดอยางมี
ประสิทธิภาพ และดานการขนสงผูโดยสารควรมีการเพิ่มตัวชี้วัดที่เกี่ยวของกับความพึงพอใจของผูใชบริการ
รถโดยสารสาธารณะเพื่อใหครอบคลุมภารกิจของกรมการขนสงทางบก และสอดคลองกับแผนปฏิบัติราชการ 
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกรมการขนสงทางบก เปนตน 

 สวนที่ 2 การกำกับ ดูแลการดำเนินแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

 (1) ดานการจัดทำ TOR ควรกำหนดรายละเอียดคุณลักษณะใหเปนไปตามมาตรฐานหรือราคา
กลาง โดยเฉพาะเครื่องมืออุปกรณที่เกี่ยวของกับการกอสรางหรือติดต้ัง ใหกำหนดตามมาตรฐานอุตสาหกรรม/
มาตรฐานกลาง หรือ  ราคากลางของหนวยงานที่เกี่ยวของประกาศกำหนด 

(2) ดานผูรับจาง ควรติดตามเรงรัดใหผูรับจางดำเนินงานอยางใกลชิด เพื่อเปนไปตามสัญญา
อยางเครงครัด 

(3) ดานมาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตราคาปรับ
เปนรอยละ 0 ควรดำเนินการตามมาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตรา
คาปรับเปนรอยละ 0 โดยใหหนวยงานเจาของโครงการถือปฏิบัติตามหนังสือคณะกรรมการวินิจฉัยปญหา การ
จัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ กรมบัญชีกลาง ดวนที่สุด ที่ กค (กวจ) 0405.2/ ว 1459 ลงวันที่  
24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 เรื่อง มาตรการเรงรัดการปฏิบัติงานสำหรับสัญญาที่ไดรับการชวยเหลือใหอัตรา
คาปรับเปนรอยละ 0 โดยมีประเด็นสำคัญในสวนที่เกี่ยวของกับการเรงรัดผูรับจาง ดังน้ี  
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- กรณีสัญญาที่ไดมีการแกไขและปรับแผนการทำงานใหม ใหหนวยงานรัฐประเมินผล 
การดำเนินงานตามแผนการทำงานใหม 

- การคิดคาปรับตามสัญญา ใหคิดคาปรับในอัตรารอยละ 0 ใหแกคู สัญญาจนถึงวันที่                        
30 มิถุนายน พ.ศ. 2565 

- สามารถใช ด ุลพิน ิจในการพิจารณาบอกเล ิกส ัญญาตามมาตรา 103 วรรคหน่ึง  
แหงพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 ได 

(4) ดานการติดตามรายงานผลดำเนินโครงการตามสัญญาจากหนวยงาน ควรมีการต้ัง  
“กลุมไลนบริหารโครงการ” เพื่อใหมีการติดตามผลการดำเนินงานอยางใกลชิด  โดยใหหนวยงานเจาของ
โครงการหรือในพ้ืนที่มีการรายงานผลการดำเนินงานอยางตอเน่ือง เปนรายสัปดาห รายเดือน หรือรายไตรมาส 
โดยมีกองแผนงาน ซึ่งตองติดตามโครงการที่นำมาบริหารความเสี่ยง และสำนักบริหารการคลังและรายได ซึ่ง
ตองมีการติดตามเรงรัดงบประมาณ เขารวมดวย ทั้งนี้ ใหผูบริหารสัญญา หรือบุคคลที่เปนกรรมการตรวจรับ  
เขารวมกลุมไลนและเปนผูรายงานผลการดำเนินงาน โดยหนวยงานที่เกี่ยวของ ควรลงพ้ืนที่ เพ่ือติดตามผลการ
ดำเนินโครงการที่มีความลาชาจากแผน หรือสัญญา หรือมีปญหาอุปสรรค เพื่อปองกันมิใหเกิดความเสียหาย
ตอทางราชการ 

 



กองแผนงาน กรมการขนสงทางบก

เว็บไซต ทิศทางองคกร

https://web.dlt.go.th/dlt-direction//

sp.dlt4505@gmail.com

ที่ทํางาน 02 271 8401 ภายใน 4504

Line : กลุมนโยบายและยุทธศาสตร

กรมการขนสงทางบก

Department of Land Transport
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